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1. Anvendelsesomrade
Skal anvendes pa broer og konstruktioner pa streekninger, hvor Banedanmark er ejer eller
infrastrukturforvalter.

Hvor et infrastrukturarbejde finder sted inden for anvendelsesomradet for en eller flere TSI'er og udger
et nyanleeg, en opgradering eller en fornyelse, som defineret i Interoperabilitetsdirektivet, skal
relevante TSl-krav fglges.

Regler for eendringer i infrastrukturen fremgér af Banedanmarks ledelsessystem.

Proces for dispensation fra tekniske regler fremgéar af Banedanmarks ledelsessystem.

2. Overgangshestemmelser

For projekter, der pa udgivelsesdatoen for denne meddelelse har pabegyndt projektering eller
udfgrelse, geelder, at det er valgfrit at falge de nye krav, idet man fortsat kan benytte kravene i TM 67-
3.

Overgangsbestemmelserne er geeldende fra udgivelsesdatoen for denne meddelelse og 1 ar frem.

3. Andringer i forhold til tidligere geeldende regler
Der indfgres forenklede regler for anvendelse af fladjern pa nye vejbroer med brodsek af
preefabrikerede forspaendte bjeelker og pa eksisterende broer, der bevares efter elektrificering.

Bortfald af muligheden for at sideflytte spor op til 200 mm uden at det forud aftales med TSA Broer
samt TSA Returstrgm og Potentialudligning.

Der indfgres nye krav om sikring af éns potentiale (kontinuitet) i seerlige konstruktioner pa baggrund af
haendelse pa Lillebaeltsbroen.

Krav til udfgringsplader og til meerkning af kabler opdateres/praeciseres.

4. Referencer

[1] DS/EN 50122 Jernbaneanvendelser — Faste installationer — Elektrisk sikkerhed, jording og
returledning, Dansk standard.

[2] SAB Jording og potentialudligning pa elektrificerede baner udgave 03.00, (Fremtidig teknisk
regel Banenorm BN1-190 Elektrisk sikkerhed:
Returstrgm/potentialudligning/lavspaendingsforsyning/jording), Banedanmark.

[3] Krav til teknisk dokumentation i Banedanmark, Banedanmark.

[4] DS/EN 1SO12944-2 Malinger og lakker — Korrosionsbeskyttelse af stalkonstruktioner med
beskyttende malingsystemer — Del 2: Miljgklassificering, Dansk standard.

[5] BN1-105 og BN1-106 Fjernbanens Kgrestrgmsintruks FKI (geelder ikke SICAT-anleeg) S-
banens Kgrestramsinstruks SKI, Banedanmark.

[6] TM 32 Krav til kabeltyper og baneplinte i karestramsanleegget, Banedanmark.

[7]  TM 82 Driftsinstruks for karestrgmsanlaegget pa straekningen Lunderskov — Esbjerg, Bane-
danmark.

[8] TM 88 Karestrgmsinstruktion for Kage N - Neestved, Banedanmark.

[9] TM 89 Karestrgmsinstruktion for Vigerslev-Ringsted, Banedanmark.

[10] TM 93 Krav til kabeltyper i Sicat-kgrestrgmsanlaeg (Fremtidig teknisk regel Banenorm BN1-190
Elektrisk sikkerhed: Returstrgm/potentialudligning/lavspeendingsforsyning/jording),
Banedanmark.

[11] DS/EN 60228:2006 "Ledere af isolerende kabler”, Dansk Standard.

[12] TSI SRT, TSI for Sikkerhed i Jernbanetunneller. (Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014
af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for sikkerhed
i jernbanetunneller i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union.
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5. Definitioner

Nr. Begreb Definition

5.01 Baneplint Baneplinten er hovedplinten for potentialudligning i et BPU-omrade, hvorfra
der fagres en eller flere ubrudte potentialudligningsforbindelser ud i BPU-
omradet. Baneplinten er samtidig den plint, hvorfra forbindelsen til retur-
stramsvejen etableres.

5.02 BPU-omrdde Forkortelse for beskyttelses- og potentialudligningsomrade. Et BPU-omrade
er et geografisk afgraenset omrade langs jernbanen, hvor der er etableret et
potentialudligningssystem, som er galvanisk adskilt fra omverdenen.

5.03 Broudlignings- Et ubrudt potentialudligningskabel, der fares pa langs af en bro.

leder Broudligningslederen gar fra baneplint til fordelingsplint. Der er en
broudligningsleder pa hver side af broen.

5.04 C-klemme Presseklemme til forbindelse mellem to kabler.

5.05 MV-klemme Kryds- og parallelklemme for samling af armering i betonfundamenter.

5.06 PL Projektleder eller projektledelse for et infrastrukturprojekt eller en afgreenset
del heraf.

5.07 SICAT-anleeg Kagrestrgmsanlaeg, hvor karestramsforsyningen er med autotransformere
(AT-system) med 2x25 kV, 50 Hz, som resulterer i en fase-fasespaending pa

50 kV.
5.08 Udfagrings- Tilslutningssted for konstruktionens potentialudligningsanlaeg.
plade med
gevind
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6. Indledning
Ved overholdelse af kravene i TM 67 er krav om potentialudligning i henhold til DS/EN 50122 [1]
forberedt for broer og konstruktioner < 100 m laengde.

For broer og konstruktioner > 100 m leengde skal der rettes henvendelse til TPE Broer samt TPE
Kgrestrgm, da der kan forekomme supplerende/afvigende projekteringskrav.

Alle nye broer, som opfares pa straekninger, der skal elektrificeres, skal potentialudlignes. Ligeledes
skal eksisterende broer pa streekninger, der elektrificeres, potentialudlignes.

Udformning af potentialudligning skal foreleegges for TPE Broer samt TPE Kgrestrgm.

| de fleste tilfeelde vil overholdelse af kravene i denne meddelelse veere tilstraekkelig; men der kan
forekomme seerlige situationer, som er naermere beskrevet i SAB Jording og potentialudligning pa
elektrificerede baner [2] — se note 6-1.

Note 6-1

Eksempler pa seerlige situationer:

e Bergringstilgeengelige genstande inden for 2,5 m.

e  Steerkstrgmsinstallationer pa eller ved bro (f.eks. belysning eller elevator).

Broer og konstruktioner pa streekninger, som allerede er elektrificeret, skal ikke potentialudlignes som
beskrevet i afsnit 8, men al aptering skal tilsluttes en baneplint. Se note 6-2.

Note 6-2
Der henvises til "SAB Jording og Potentialudligning pa elektrificerede baner” [2] for beskrivelse
af tilslutning til baneplint.

Pa allerede elektrificerede straekninger kan eventuel potentialudligning ske ved
kgrestrgmanleeggets ejers foranstaltning.

Alle master og andre ophzaeng til k@restram skal monteres isoleret pa konstruktioner saledes, at der
ikke kan fgres returstrgmme i konstruktionerne.

P& broer ma der kun veere én galvanisk forbindelse til returstramvejen, mens spunsvaegge og andre
stgttekonstruktioner med en udstraekning leengere end 350 meter vil kraeve flere galvaniske forbin-
delser.

Note 6-3
Hvis der er flere elektrificerede straekninger under en bro, skal broen derfor kun udstyres med
én baneplint — uanset om straekningerne er udstyret med éns eller forskellige kagrestramsanleeg.

Hvor der anvendes udfgringsplader, skal udfgringspladens stremveerdi veere mindst svarende til 11kA
i 0,1 sek. og veere egnet til M12 bolte.

Der ma ikke indstgbes kobber- eller aluminiumsledere.

Der skal for alle konstruktioner, som potentialudlignes, udarbejdes en potentialudligningsplan
(broudligningsplan som angivet i bilag 14 i Krav til teknisk dokumentation i Banedanmark [3]), hvor
BPU-omradet er indtegnet med stiplede linjer — normalt minimum i plan og snit — som skal fremsendes
til Infrastruktur Strgm forud for udfgrelse.

For potentialudligningskabler geelder fglgende:

e Potentialudligningskabler dimensioneres i henhold til TM 32 [6] henholdsvis TM 93 [10]
Isolation/yderkappe skal vaere maerket i henhold til TM 93 [10].

Kabelkapper skal veere bly- og, halogenfri.

Kabler skal overholde DS/EN 60228 [9]

Kabler i tunneller, der er leengere end 1 km, skal efterleve skaerpede krav i TSI-SRT [12]
vedrgrende lav antaendelighed, lav flammespredning, lav giftighed og lav ragteethed.
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7. Potentialudligning af stalbroer
Alle stalbroer skal potentialudlignes uanset om disse er vej- eller sporbzerende. Dette sker fra én posi-
tion, idet hele stalbroen kan betragtes som elektrisk sammenhaengende.

Hvis broen har stalsgjler skal disse potentialudlignes enkeltvis med mindre disse er boltet eller svejst
til brodaekket.

Hvis broen har betonsgiler, skal disse potentialudlignes som betonsgiler pa nye betonbroer i henhold
til afsnit 10.2.

Eksisterende stalbroer, hvor der elektrificeres over eller under broen, skal potentialudlignes. Dette sker
fra én position, idet hele stalbroen kan betragtes som elektrisk sammenhaengende. Hvis broen har
stalsgijler skal disse potentialudlignes enkeltvis med mindre disse er boltet eller svejst til brodsekket.

8. Potentialudligning af vejbroer med brodaek af preefabrikerede forspaendte bjselker samt
overfgringer pa elektrificerede streekninger der ikke er potentialudlignet

Pa undersiden af de forspaendte bjaelker eller elementer skal monteres 45 mm brede og 5 mm tykke

fladjern pa brodaekkets underside i hele broens bredde. Der skal opseettes 2 fladjern over alle elektri-

ficerede spor. Jernene skal opsaettes 700-800 mm fra Cr-spor fra facade til facade parallelt med spor.

Fladjernet skal fastholdes i bjselkerne med rustfri indstgbningsstaenger og bolte i klaebeankre. Der skal
veere min 150 mm fra alle kanter og hjarner pa de forspaendte bjzelker til fastggrelsespunkterne.

Alle fladjern skal forbindes ved begge facader med kabler i henhold til TM 32 [6] eller TM 93 [10] og
kablets isolation/yderkappe skal vaere maerket i henhold til TM 93 [10]. Kablerne skal forbindes til
fladjernene med kabelsko ved den farste (yderste) fastgarelse til brodeekket. Der skal anvendes C-
klemmer til at forbinde kablerne ved facaderne. Kabler skal i den ene ende forbindes til baneplinten.
Hvis er indstagbt ankerskinner i brodaeksundersiden hgjest 1500 mm fra facaden, ma fladjernene
forbindes til disse i stedet for til kabler ved broens facade.

Safremt der insitu-stgbes en plade ovenpa praefabrikerede bjeelker, skal armeringen heri ikke jordes.
Fladjernene skal overfladebehandles med varmforzinkning pa 200 p. Alternativt kan vaelges en maler-
behandling med korrosionsklasse C5 i henhold til DS/EN 1SO12944-2 [4]. | givet fald skal farven veere
enten betongrd RAL 7023 eller trafikgré RAL 7042. Det er ligeledes tilladt at anvende fladjern i rustfri
stalkvalitet (syrefast rustfri, aisi 316), som ikke er overfladebehandlet. Bolte til samling skal veere i
kvalitet syrefast rustfri A4-80. Fastgarelse til bro skal altid ske med limankre i rustfrit stal.

Note 8-1
Bemaerk at 200 p galvanisering kreever en seerlig stalkvalitet.

Hvis der pa en ny bro er indstabt eller monteret ankerskinner til karelednings- og returlederophaeng,
tillades potentialudligningsjernene afbrudt umiddelbart p& begge sider af ankerskinnen under
forudsaetning af, at der etableres en elektrisk forbindelse mellem de to ender af jernet med kabler i
henhold til TM 32 [6] eller TM 93 [10].

Broens sgijler skal potentialudlignes som betonsgjler pa nye vejbzerende betonbroer se afsnit 11.2.
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Figur 8-1 Figuren viser skematisk hvordan potentialudligningen skal placeres.

8.1 Eksisterende overfgringer, der bevares efter elektrificering

Pa straekninger, der skal elektrificeres, skal eksisterende overfaringer - som bevares efter elektrifi-
ceringen - potentialudlignes pa tilsvarende vis som nye overfgringer udfgrt med praefabrikerede for-
spaendte bjaelker.

Forud for starre brorenoveringsprojekter (udskiftning af deeklag, udskiftning af kantbjeelker, ombyg-
ning af brodaek eller lignende starre opgaver), vedligeholdelsesarbejder og arbejder, der omfatter bro-
deeksundersiden og/eller understgtninger skal PL kontakte TSA Returstrgm og Potentialudligning,
som beslutter om der i det konkrete tilfeelde skal udfares potentialudligning p& bygveerket, idet det
forudseettes at al aptering allerede er potentialudlignet i henhold til BN1-105 henholdsvis BN1-106.

Safremt der under en bro, der allerede er potentialudlignet med fladjern, skal foretages en sideflytning
af sporet, skal det aftales med TSA Broer samt TSA Returstrgm og Potentialudligning.

9. Potentialudligning af sporbaerende betonbroer
P& nye sporbaerende betonbroer skal der ikke foretages potentialudligning af armeringen.

Hvis broen har en bredde, der ger at sporkassens udstraekning ikke nar ud til kantbjeelken, skal der
mellem sporkassen og kantbjaelken udlaegges som minimum 100 mm skaerver.

Pa sporbeaerende broer, hvor der pa grund af manglende mulighed for fuld ballasttykkelse, beskyttelse
af broens fugtisolering eller af andre grunde, indbygges en stélplade pa brodaekket under ballasten,
skal denne stélplade potentialudlignes ligesom apteringen i gvrigt pa broen.

Hvis broen er forsynet med en gangpassage pa 800 mm bredde pa ydersiden af et ballastskot, skal
der ileegges et 16 mm potentialudligningsjern i hele gangbroens lsengde. Dette udligningsjern skal
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placeres pa oversiden af brodeekkets armering og forbindes til baneplinten pa tilsvarende vis som
udligningsjernene i en vejbaerende bro, se afsnit 10.

Det er dog tilladt i stedet for saerlige potentialudligningsjern at anvende armeringsjern fra broens
hovedarmering i gverste lag, safremt dette er minimum 16 mm. Eventuelle stad skal samles med
skrueklemmer.

Pa eksisterende sporbaerende betonbroer, der elektrificeres, skal kun apteringen potentialudlignes.
Hvis broen har en bredde sterre end sporkassens udstraekning, eller der er "dgde trekanter” pa broen,
skal brodaekket overalt daekkes af skeervelag pa minimum 100 mm, hvor kantbjeelkens hgjde tillader
dette. Der eftermonteres ballastskot safremt kantbjeelkens hgjde ikke er tilstreekkelig til at sikre mod
nedfald af skeerver.

10. Potentialudligning af sporudfletningsbroer i beton
Pa nye sporudfletningsbroer skal broens mellemunderstgtninger og/eller endevederlag i beton
potentialudlignes som sgjler pa en ny vejbaerende betonbro, jeevnfar afsnit 11.

Pa eksisterende sporudfletningsbroer, der elektrificeres, skal broens mellemunderstatninger og/eller
endevederlag i beton potentialudlignes som sgjler pa en vejbserende bro.

11. Potentialudligning af armeringen i nye vejbaerende betonbroer
Armeringen i insitu-stgbte betonbroer skal potentialudlignes.

11.1 Brodeek

Der skal over alle elektrificerede spor ileegges 5 stk. 16 mm armeringsjern (potentialudligningsjern). Et
over CL-spor og 4 jern parallelt hermed i en indbyrdes afstand p& maksimalt 1500 mm. Potentialudlig-
ningsjernene skal opseettes saledes at der er 2500 mm fra C.-spor til det yderste jern. Disse jern skal
bindes til undersiden af broens hovedarmering fra facade til facade. Ved begge facader skal alle po-
tentialudligningsjern forbindes, med samme dimension (16 mm), og der skal fra den ene ende etab-
leres en forbindelse til en udfagringsplade med gevind. Forbindelsen kan udfgres med en skrueklem-
me, der forbinder potentialudligningsjernet med udfgringspladens indstgbningsstang.

Hvis dette ikke er muligt skal der forbindes med en leder, der pa broens yderside udfares med kabler i
henhold til TM 32 [6] eller TM 93 [10].

Udfgringspladen skal placeres sa teet pd en mellem- eller endeunderstgtning som muligt, og der skal
etableres et foringsrar i en sgijle eller endevederlag, der udmunder umiddelbart ved broens baneplint.

Baneplinten skal etableres pa isolatorer.

Hvor der er behov for at samle de seerlige potentialudligningsjern f.eks. ved armeringsstad, skal dette
ske ved enten samling med skrueklemmer eller svejsning med 40 mm overlap.

Det er tilladt — i stedet for at indleegge seerlige potientialudligningsjern, som ovenfor beskrevet — at

anvende et tilsvarende antal armeringsstaenger i broens brodseks nederste hovedarmeringslag under

forudsaetning af at:

e Dimensionen af hovedarmeringen er mere end 16 mm.

e 5 armeringssteenger i hovedarmeringen, i samme geometri som vist for potentialudligningsjernene
ovenfor, anvendes.

e De anvendte staenger fra hovedarmeringen samles overalt med skrueklemmer (det vil sige ogsa
ved eventuelle stgd).

e Disse 5 steenger i hovedarmeringen forbindes til udfgringspladen pa tilsvarende vis som for
potentialudligningsjern.

e Safremt der under en overfgring er flere spor, kan det totale antal jern nedsaettes under
forudsaetning af, at der altid er maksimalt 1500 mm mellem jernene.
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Figur 11.1-1 Figuren viser skematisk hvordan potentialudligningen skal placeres.

11.2 Understgtninger
Mellemunderstgtninger og endevederlag, der er placeret mere end 5000 mm fra C.-spor, skal ikke
potentialudlignes.

Betonsgijler placeret i en afstand til C.-spor < 5000 mm skal forsynes med et lodret placeret 16 mm
potentialudligningsjern i radianen mod spor. Runde sgjler med en diameter pad mere end 1500 mm
eller kantede sgjler med en flade mod spor p& mere end 1500 mm skal forsynes med et antal
udligningsjern, saledes at der ikke er stgrre afstand mellem disse end maksimalt 1500 mm. Alle
potentialudligningsjern i samme understatning skal forbindes til hinanden med enten skrueklemmer
eller ved svejsning med 40 mm overlap.

Safremt en betonbro opfares med stalsgijler, skal disse potentialudlignes enkeltvis til baneplinten,
safremt sgjlerne er placeret taettere pa Cr-spor end 5000 mm.

Forbindelse af potentialudligningsjernet(ene) skal udfgres med kabler i henhold til TM 32 [6] eller TM
93 [10] til en udfgringsplade med gevind placeret ved siden af baneplinten.

Det er tilladt at anvende en eller flere steenger fra understgtningens hovedarmering safremt:

e Dimensionen af hovedarmeringen er mere end 16 mm.

e Armeringssteenger i hovedarmeringen i samme geometri som vist for potentialudligningsjernene
ovenfor anvendes.

e De anvendte steenger fra hovedarmeringen samles overalt med skrueklemmer (det vil sige ogsa
ved eventuelle stad).

e Disse staenger i hovedarmeringen forbindes til udfaringspladen pa tilsvarende vis som for poten-
tialudligningsjern.

Bemezerk at safremt en understgtning er placeret mellem to elektrificerede spor, skal der indstabes
potentialudligningsarmering i radianen eller siden mod begge spor. | denne situation skal
potentialudligningsjernene i begge sider forbindes, inden der etableres forbindelse til én
udfgringsplade med gevind, placeret ved baneplinten.
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12.  Ledig

13. Potentialudligning af treebroer og broer i ikke-ledende materialer
Safremt en ekstern myndighed opnar dispensation til opfgrelse af en sadan bro, skal kun apteringen
pa en sadan bro potentialudlignes, safremt ingen del af broen er udfert i ledende materialer.

Safremt dele af broen er udfart i stal eller beton, skal disse dele potentialudlignes. | pAkommende
tilfeelde skal omfanget af potentialudligningen aftales med bade bade TPE/GFS Broer og TPE
Karestrgm.

Eksisterende traebroer og broer i ikke-ledende materialer skal potentialudlignes som nye tilsvarende
broer.

14. Potentialudligning af stgttekonstruktioner

Nye stgttekonstruktioner parallelt med en straekning, placeret i en afstand til CL-spor < 5000 mm, som
skal elektrificeres, skal potentialudlignes. Spunsvaegge skal potentialudlignes ved at der svejses et
udtag fast til spunsvaeggen, hvortil et udligningskabel fastgares.

Montagen af lederen til returskinnen ma kun foretages af Banedanmark Karestrgm, eller en
entreprengr, der er bemyndiget af den driftsansvarlige virksomhed.

Lederen skal udfgres med kabler i henhold til TM 32 [6] eller TM 93 [10].

Insitu-stgbte vaegge eller stgttemure skal potentialudlignes ved at der med en afstand pa maksimalt
1500 mm indstgbes lodrette g 16 mm armeringsjern, som fastbindes til konstruktionens armering mod
sporet.

Alle potentialudligningsjern skal forbindes i samme dimension (16 mm) og forbindes til en
udfgringsplade med gevind, som forbindes til baneplinten med kabler i henhold til TM 32 [6] eller TM
93 [10].

Det er dog tilladt, i stedet for de seerlige potentialudligningsjern, at anvende armeringsjern fra
konstruktionens hovedarmering i yderste lag, under forudsaetning af, at disse er minimum 16 mm samt
at samme geometri anvendes. Eventuelle samlinger pa langs af konstruktionen og armeringsstad skal
samles med skrueklemmer.

Note 14-1
P& allerede elektrificerede straekninger kan eventuel potentialudligning ske ved kgrestrems
foranstaltning.

Forud for starre renoveringsprojekter skal PL kontakte TSA Returstrgm og Potentialudligning via TPE
Kerestrem, som beslutter om der i det konkrete tilfeelde skal udfares potentialudligning pa stattekonstruk-
tionen, idet det forudseettes at al aptering allerede er potentialudlignet i henhold til BN1-105, BN1-106 [5],
TM 82 [7], TM 88 [8] eller TM 89 [9].

15. Potentialudligning af bygningskomplekser, der opfares over / ved elektrificerede spor
For alle bygninger over eller ved elektrificerede spor henvises til SAB jording og potentialudligning pa
elektrificerede baner [2] vedrarende BPU-omrader.

Eventuelle understgtninger under en bygning skal potentialudlignes i henhold til 11.2.
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16. Potentialudligning af aptering

Potentialudligning af aptering pa spor- og vejbaerende broer skal udfgres i henhold til SAB Jording og
potentialudligning pa elektrificerede baner [2].

Pa figur 16-1 ses den skematiske opbygning af redundant potentialudligning.

Vandret spaerring

‘\ ‘ l ’ ‘ ’ . _Forbindelsesplint
fi——

T
Rmkva}rk/Autovmm --- Potentialudligningskabel i indstgbt fgringsve]
— Potentialudligningskabel i ikke-indstgbt fgringsvej

1 Plint, enten baneplint eller forbindelsesplint

© Overgang fra indstgbt til ikke-indstgbt fgringsve]

Raekvaerk/Autovarn
I

NEEEEEENE

Vandret spaerring

Facade

Facade Raekvaerk/Autovaern

I 1 [ I [ I

| - I I I I
Vandret spaerring

Baneplint
T T T T

Figur 16-1 Eksempel pa potentialudligning af bro med broudligningsleder pa hver side af broen.
Broudligningslederne udgar fra baneplinten og samles i en forbindelsesplint. Potentialudligning
af aptering pa broen skal ske ved afgreninger fra de to broudligningsledere.

Ved rgrunderfgringer og mindre sporbeerende broer, der ikke har nogen apteringer, som skal
potentialudlignes, skal der ikke oprettes BPU-omrade.

Ved rgrunderfaringer og mindre sporbaerende broer, der har reekvaerk pd maksimalt 15 m langs spor,
og hvor der ikke er andre apteringer med galvanisk forbindelse til konstruktionen som skal
potentialudlignes, skal reekveerket potentialudlignes, men der skal ikke oprettes BPU-omrade.

Safremt der i en afstand pa mindre end 2,5 m fra reekveerket findes potentialudlignede genstande
(f.eks. en kagreledningsmast), skal TSA Returstrgm og Potentialudligning kontaktes.

Ved rgrunderfgringer og mindre sporbaerende broer, der har raekvaerk pd maksimalt 15 m langs spor,
og hvor der er andre apteringer med galvanisk forbindelse til konstruktionen som skal
potentialudlignes, skal TSA Returstrgm og Potentialudligning kontaktes.

17. Sikring af éns potentiale i saerlige konstruktioner

Vejbroer, sporbaerende broer samt konstruktioner, der kan veere pafart et potentiale fra en
elektrificeret jernbane, skal sikres éns potentiale (kontinuitet) i alle ledende dele i konstruktionen/-erne
og forbindes til returvejen.
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Hvis en s&dan konstruktion ligger neermere end 5000 mm fra en eller flere andre konstruktioner, skal
den/disse konstruktioner ogsa sikres éns potentiale (kontinuitet).

Note 17-1:
Eksempler pa saddanne konstruktioner: Lillebeeltsbroen og Broen Shopping v. Esbjerg station.

I pakommende tilfzelde skal omfanget af potentialudligningen aftales med bade TPE/GFS Broer samt
TSA Returstrgm og Potentialudligning.
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