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Indledning

| BN2-15 er der bl.a. beskrevet krav til byggetolerancer (montagekontrol) for et nyt
sporskifte.  Sporskiftebyggekortet  bruges som  kvalitetsdokumentation  for
byggetolerancerne ved bygning af nyt sporskifte, og udfyldes som et led i
kvalitetssikringen, nar der foretages en overdragelse af det ferdigbyggede sporskifte
mellem leverandgr, entreprengr, bygherre.

Et sporskifte kan bygges pa to mader:
e Bygget pa bedding i projektet af en entreprenar.
e Prafabrikeret pa fabrik af sporskifteleverandgren.

Denne vejledning beskriver udfyldningen af sporskiftebyggekortet. Vejledningen geelder
for sporskiftebyggekort E, K, S og F, der repraesenterer sporskiftetyperne
Enkeltsporskifter, Krydsningssporskifter, Sporskaring og Forsat sporskifter.
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Udfyldelse af
sporskiftebyggekort

2.1 Forudsaetninger for opmaling
Inden opmaling af sporskiftet fortages, er det vigtigt at forudsetningerne er pa plads,
disse beskrives nedenunder.
2.1.1 Byggebeddingen
2.1.1.1 Generelt
Byggebedding forstds som et sted hvor sporskiftet bygges, eller hvor det modtages
preefabrikeret’. Beddingens plan defineres som det plan der danner sporskiftets
”fodaftryk”, dvs. omridset langs ydersiden af svellerne. Det er vigtigt at byggebeddingen
er tilstraekkelig plan, for at opna egnede vilkar for opmaling af sporgeometri. Dvs. bade
jeevn, lige og uden for store vridninger.
Der findes tre slags byggebeddinger:
e Byggebedding pa fast grundlag, som tilfeeldet ved et fabriksgulv, eller pa et
serlig afrettede plan ved en byggeplads.
e Byggebedding pa et spor eller tilsvarende langsgaende understeatning (straer).
e Byggebedding pa et afrettede skervelag i sporet.
Note 1.2.1-1. Nedenstaende tolerancer til byggebedding er en andring af tolerancerne i BN2-15-2, afsnit
13.
2.1.1.1.1 Laengeretningen
Byggebeddingen skal overholde en tolerance i l&engderetningen pa + 15/- 15 mm ift. til en
middellinje, og opdelt i leengder pa 15 m. Hver 15 m lengde skal overlappe med mindst 5
m af den foregaende, for at undga for store knak i planet. Der tillades en ujevnhed pa
max 2 mm/m. Se Figur 2.1.
2.1.1.1.2 Tveaerretningen

| tveerretningen tillades en ujeevnhed pa max 2 mm/m. Se Figur 2.1.

! Derfor skal modtagerpladsen kontrolleres for egnethed inden sporskiftet levers praefabrikeret.
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2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.1.4

2.1.1.5

Figur 2.1 Krav til sporskifte byggebeddings jeevnhed

Laengderetning pr 15 m
Maks 2 mm/m

Maks +15 mm

Maks -15 mm

Tvaerretning pr 15 m
_~Maks 2 mm/m

Kontrollen registreres i skemaet under punkt 1 ved at angive enten Ja” eller ”Ne;j” til at
ovenstaende tolerance er overholdt. Angives “Nej” skal det noteres hvorfor og hvor
tolerancen ikke er overholdt. Eventuelle afvigelser foreleegges Byggeledelsen.

Krav til byggebedding p8 fast grundlag
Der er ikke stillet yderligere krav, end de krav der er beskrevet i afsnit 2.1.1.1.

Krav til byggebedding p8 spor eller anden langsg8ende understgtning

Der er ikke stillet yderligere krav, end de krav der er beskrevet i afsnit 2.1.1.1. Dog skal
svellerne understgttes mindst 0,75 m fra svelleenden, samt at der ma maksimalt veere 1,50
m mellem to naboliggende understatninger, som det fremgar af nedenstaende skitse i
Figur 2.2.

Figur 2.2 Byggebedding med understatninger

oLa a)la
:FALI 2 Iﬂiﬁz

Maks. 0.75 m Maks. 1,50 m Maks. 1,50 m Maks. 0,75 m

Krav til byggebedding pa afrettede skeerve lag
Der er ikke stillet yderligere krav, end de krav der er beskrevet i afsnit 2.1.1.1.

Note 2.1 Byggebedding i sporet kan anvendes i tilfelde, hvor det pa grund af plads forhold kan det blive
ngdvendigt at bygge sporskiftet p& en plan skaerve lag, det sted i sporet hvor sporskiftet skal bruges.

Praefabrikerede sporskifte

Modtages sporskiftet fra leverandgren pa byggepladsen praefabrikeret, gaelder de krav der
er beskrevet for byggebedding ogsa for modtagerpladsen.
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2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.4.3

2.1.4.4

Renholdelse

For at sikre de bedste vilkar for malingerne er det vigtigt at falgende ting overholdes ved
opmalingen:

e Glidestole skal veere renset for snavs som f.eks. ballaststgv.

o Mellemrummet mellem tunge og sideskinne skal veere fri for skerver.

Tungeruller

Tungeruller skal veere monteret nar der fortages en kontrol af i, iy, p, p1, ¥, 0g y;: malene,
da tungerne ellers risikere at haenge ved opmaling og kan give uprecise resultater. Er det
ikke muligt at montere tungeruller, skal glidestolene smares, sa der er mindst mulig
friktion for tungen.

Ved de gvrige malinger i tungepartiet skal tungerullerne vaere afmonteret, da tungeruller
netop lgfter op i tungen, og herved kan give afvigelser i nogle mal.

Tungeudslag

P8 byggebedding

Der er ikke krav om, og sjeeldent mulighed for, at sporskiftedrevet og steenger er monteret
i forbindelse med opmaling af sporskiftet pa byggebedding. Ved opmaling af i, i1, p, p1, Y,
og y; malene etableres tungeudslaget ved at der traekkes ud i tungerne manuelt svarende
til tungeudslaget.

Ilagt sporet

Sporskiftet kan veere monteret med traeksteenger og drev, og opmales under de vilkar.
Hvis ikke det er tilfeeldet, opmales som beskrevet i afsnit 2.1.4.3 nedenunder.

Tungevandringen

Tungevandringen afhanger af antallet af drev, som det fremgar af Tabel 2.1.
Tungevandringen males ved 3. hul i tungefoden set fra tungespidsen.

Tabel 2.1 Tungevandringen ved drev set ved 3. hul i tungefoden set fra tungespidsen?.

Tungevandring Sporskifte Sporskifte Sporskifte Krydsnings-
ved: m. 1 drev m. 2 drev m. 3 drev sporskifte

‘ 1. drev 160 mm 143 mm 143 mm 160 mm

\

‘ 2. drev Ikke relevant 90 mm 143 mm Ikke relevant
\

‘ 3. drev Ikke relevant Ikke relevant 90 mm ‘ Ikke relevant

Kraft fra drev

Kraften fra sporskiftedrevet er pa 350kg +50kg. Tungerne skal ved opmalingen omstilles
manuelt uden et drev, og fastholdes til sideskinnen ved brug af en skruetvinge.

2 Bemark at det pracise tungeudslag ved de forskellige drev afhanger af sporskiftedrevtype. Da
Banedanmark har mange forskellige typer sporskiftedrev vil der saledes opstd forskellige
tungeudslag afhaengig af drev der benyttes i det specifikke tilfeelde. Da det ofte er ukendt ved
opmalingen, hvilke drevtype der skal benyttes viser tabellen den mindste veerdi af tungeudslaget
som kan forekomme.
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2.1.5 Malevaerktgj

2.1.5.1 Spormél
Alle malene der skal males med et spormal skal udfgres med et spormal som beskrevet i
Teknisk Meddelelse nr. 4 (dateret 26.11.2002).

2.1.5.2  MA4ling af laengder
Nar leengder males skal der bruges et maleband.
Hvis der bruges et straekbart maleband, bar leengden ikke overstige 15 meter ad gangen,
for at sikre en tilstreekkelig ngjagtighed.
Ved maling af akkumulerede svelleafstande foretages derfor en nulstilling per minimum
15 m af de pa blad-tegningen angivne totale akkumulerede svelleafstande.

2.2 Anvendelse af sporskiftebyggekort

2.2.1 Proces for udfyldelse af sporskiftebyggekort
| Bilag 1 vises en procesdiagram for udfyldelse af sporskiftebyggekortet bade for
sporskifter der leveres i dele, og for sporskifter der leveres praefabrikeret. Diagrammet
forteeller ogsa hvad der skal geres, hvis det ikke er muligt at overholde
byggetolerancerne. Alle sporskiftebyggekort skal overdrages til byggeledelsen i henhold
til projektets Tilsynskontrolplan. De udfyldte sporskiftebyggekort skal gemmes sammen
med anlaeegsdokumentation.

2.2.2 Sporskifte bygget pa bedding i projekt af en entreprengr

Sporskiftebyggekortet skal udfyldes mindst to gange inden sporskiftet ibrugtages til drift.
e Ved kontrol af feerdigbygget sporskifte, fortaget pa byggebedding. Dette geres
for at kontrollere at sporskiftet opfylder de ngdvendige byggetolerancer og for at
sikre at sporskiftet er bygget efter normaltegningen.
e Ved kontrol af sporskifte ilagt spor. Dette gares for at kontrollere at der ikke er
sket noget med sporskiftet under transporten fra byggebeddingen til
ileegningsstedet, eller mens der har veeret arbejdskarsel i sporskiftet.

Derfor er sporskiftebyggekortet delt op i to koloner, en for malinger fortaget pa
byggebeddingen, “bygge”, og en for sporskiftet nar det er ilagt sporet, “ilagt”. Der
foretages feerre malinger nar sporskiftet er ilagt sporet end pa byggebedding, og enkelte
felter er derfor overkrydset. Det kan anbefales at begge seat kontrolmalinger, pa
byggebedding og ilagt sporet, udfyldes i samme skema, sdledes at det muligt at
sammenligne begge malinger.
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2.2.3

Version 2

Praefabrikerede sporskifte

Ved prafabrikerede sporskifter skal der fortages tre malinger:
1. Ved kontrol af feerdigbygget sporskifte pa frabrikken, inden det transporteres ud

til projektet, dette gares i sporskiftebyggekort skemaet under kolonnen “bygge”.
Dette udfyldte sporskiftebyggekort skema leveres til byggeledelsen ved
overdragelse af sporskiftet til projektet.

Efter at det feerdigbygget sporskifte er blevet transporteret ud til modtagerpladsen
skal der fortages en ny opmaling af sporskiftet svarende til bygge opmaling for at
sikre at der ikke er sket noget med sporskiftet mens den er blevet transporteret til
modtagerpladsen, dette skrives ind i et nyt sporskiftebyggekortskema under
kolonnen ”bygge”.

Efter sporskiftet er ilagt sporet fortages den sidste sporskiftebyggekort opmaling
Disse opmalinger skrives i skemaet under kolonnen ilagt” eventuelt i samme
skema som malingerne under punkt 2.

Udfyldelse af sporskiftebyggekort
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3.1

Beskrivelse af skema

Dette afsnit vil beskrive hvordan sporskiftekortet er opbygget og hvordan det skal

fortolkes.

Sidehoved

| sidehovedet af sporskiftebyggekortet beskrives de overordnende egenskaber af
sporskiftet, disse vil blive beskrevet i detaljer i Tabel 3.1.

Tabel 3.1

Beskrivelse af sidehoved pd sporskiftekort

e

Blad nr. Tegnings nr. pa& normaltegningen. Er tegningen en almindelige
sporskiftekonstruktion efter en Bladtegning, pafgres dette her, er
sporskiftet efter en szerlig 10-tals eller anlaegstegning pafgres dette i
stedet.

Skinnetype Skinnetypen sporskiftet er bygget af, f.eks. UIC60, DSB45, osv..

Radius Radius af sporskiftet, i henhold til normaltegning.

Krydsningsforhold

Krydsningsforholdet af sporskiftet, i henhold til normaltegning. For
seerlige  krydsningssporskifter, kan der veere to forskellige
heaeldningsforhold (e.g. 1:7,5/1:9) er dette tilfaeldet, skal dette noteres i
skemaet.

Svelletype Der noteres hvilken svelletype der er brugt, f.eks. azobé, egetrae, SP90
betonsveller, osv..

Krumning Her kan anfgres om sporskiftet er ret, I-krummet (med) eller U-krummet
(mod).

Afvigende Det noteres om sporskiftet afviger til hgjre eller venstre. Fremgar ikke af

sporskiftebyggekortet for krydsningssporskifter eller sporskaeringer. For
fortsatte sporskifter angives H+V hvis fgrste gren vender til hgjre og den
efterfglgende vender til venstre, og ligeledes V+H angives hvis fgrste
gren vender til venstre og den efterfglgende vender til hgjre.

Helt eller halvt

Fremgér kun af sporskiftebyggekortet for krydsningssporskifter, her
angives om  krydsningssporskiftet er helt eller halvt. Er
krydsningssporskiftet halvt angives ligeledes om det afviger til hgjre eller
venstre set i retning af stigende kilometrering.

Betjening
Station

Sporskifte nr.

Km

Her skal anfgres enten centralbetjent, centralt afldst, eller gvrige.
Det noteres hvilken station sporskiftet bygges til.

Det noteres hvilket sporskifte nr. det nybyggede sporskifte skal have.
For krydsningssporskifter som har to sporskiftenumre noteres begge
sporskiftenumre, sdledes at det er muligt at se hvilken retning at
sporskiftet er vendt, eksempelvis K1/K4: 313a og K2/K3: 313b. For
krydsninger noteres hvilken sporskifter forbinder krydsningen,
eksempelvis K1:19a, K2:17b, K2:17a, K2:19b. For forsat sporskifter
regnes sporskifte numrene sdledes at fgrst sporskifte nummer angiver
den fgrste afvigende gren, og den anden den anden afvigende gren, set
fra forenden af sporskiftet.

Det noteres i hvilken km det nye sporskifte skal placeres, vaerdien svarer
til sporskiftets teoretiske krydsning.

Byggebedding

Navn og adresse pa byggebedding hvor sporskiftet bygges. Bygges
sporskiftet i sporet angives dette. Er sporskiftet modtaget praefabrikeret
skrives dette, og placeringen af aflaesningspladsen. Der kan evt. angives
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et GPS koordinat.

Fabriks Id For at kunne identificere sporskiftet, mens det er placeret p3
byggebedding, noteres de enkelte elementers fabriks id. De elementer
hvis frabriks Id skal noteres er angivet i de enkelte sporskiftebyggekort.

Nar der fortages en opmaling af en krydsningssporskifter og krydsninger, er vigtigt at
notere sig hvilken retning at sporskiftet vender i forhold til kilometreringen, da man
meget nemt kan komme til at notere malingerne forkert i skemaet (i.e. man spejler
malingerne forkert). Er man i tvivl hvilet retning at krydsningssporskiftet vender i forhold
til kilometreringen, kan hjeelp hentes ved at kigge i anleegsdokumentation.

3.2 Dato m.v. for opmalingerne

Under sidehovedet er det muligt at pafere oplysninger om hvem der har fortaget
sporskifte opmalingen, samt hvem der har fortaget en godkendelse af opmalingen. Der er
to tabeller, den farste tabel udfyldes nar der fortages bygge opmalingen, og den anden
udfyldes nar sporskiftet er ilagt sporet, abenbart inden sporskiftet tages i drift. En
forklaring pa de forskellige felter kan ses i Tabel 3.2 og Tabel 3.3.

Tabel 3.2 Raekker i sidefoden

Dato/Tid for opmaling | Her udfyldes datoen og tidspunktet ndr kontrolmaling er udfgrt

Uarbejdet af Udfyldes af den person, der har fortaget sporskifte opmalingen.

Godkendt af Udfyldes af den person, der er ansvarlig for kvalitetsprocessen.

Tabel 3.3 Koloner i sidefoden

Navn Her udfyldes navnet og underskrift pa den person, der har fortaget
opmalingen/godkendelsen

Firma Her udfyldes navnet p§ det firma, hvor personen kommer fra

Dato Dato for opmalingen/godkendelsen

3.3 Kontrolmaling

Kontrolmalinger registreres i sporskiftebyggekortet, som er opdelt i to dele. Den farste
del af sporskiftebyggekortet beskaftiger sig med szrlige byggekontrol malinger. Den
anden del af sporskiftebyggekortet er til registrering af de almene kontrolmalinger, i
henhold til byggetolerancerne.

3.3.1 Beskrivelse af sarlige byggekontrolmal

De serlige byggekontrolmalinger er ekstra kontrol malinger der fortages mens sporskiftet
bliver bygget. Der er i alt 11 forskellige serlige byggekontrolmalinger som skal
registreres i skemaet, dog skal ikke alle malinger fortages for all sporskifte typer, de
ngdvendige opmalinger for hver sporskiftetype fremgar af de forskellige
sporskiftebyggekort.
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| Tabel 3.4 beskrives de sarlige byggekontrolmalinger, for de fleste af disse mal skal den
maksimale afvigelse noteres i skemaet. Overstiges tolerancen er det ngdvendigt at notere i
skemaet hvor denne afvigelse finder sted.

Tabel 3.4 Beskrivelse af sarlige byggekontrolm8l

Nr. Beskrivelse Male vaerktgj

2 | Afstand tungestad til teoretisk hjertespids iht.  M3leband
konstruktionstegning.

Den nominelle vaerdi bestemmes ud fra konstruktionstegningen (blad nr.).
Malingen foretages fra tungestgd vinkelret til teoretisk hjertespids. Denne
kontrolmaling fortages kun efter at sporskiftet er bygget.

3 Vinkelrethed ved tungestgd. Stor
vinkelmaler
De to tungestgds indbyrdes vinkelrethed bestemmes. Denne kontrolmaling
fortages kun efter at sporskiftet er bygget. Se nsermer beskrivelse i afsnit
3.3.1.1.

4 Tilslutning tungespids til sideskinne. Sggeblad

Tilslutningen mellem tungespids og sideskinne kontrolleres for begge
tunger i sporskiftet. Den maksimale afvigelse fra den nominelle vaerdi
noteres i skemaet.

Her er h og v henholdsvis hgjre og venstre skinne set fra sporskiftets
forende mod sporskiftets bagende. Malet udfgres ndr tungen er tilsluttet
sideskinnen med en kraft svarende kraften fra sporskiftedrevet.

5 Tilslutning over anlaegsfladen mellem sideskinne og tunge. Sggeblad

Hele anlaegsfladen mellem sideskinne og tunge kontrolleres. Den
maksimale afvigelse fra den nominelle veerdi noteres i skemaet. Overstiges
tolerancen noteres dette skemaet, samt placeringen hvor afvigelsen finder
sted ved at angive afstanden fra tungespidsen hvor afvigelsen finder sted.

Her er h og v henholdsvis hgjre og venstre skinne set fra sporskiftets
forende mod sporskiftets bagende. Malet udfgres ndr tungen er tilsluttet
sideskinnen med en kraft tilsvarende kraften fra sporskiftedrevet.

6 Tilslutning tungestgtter, maksimal dbning. Sggeblad

Tilslutningen til tungestgtterne kontrolleres. Den maksimale afvigelse fra
den nominelle vaerdi noteres i skemaet. Tungestgtter der ikke overholder
tolerancen noteres med nummerangivelse startende fra tungespids.

Her er h og v henholdsvis hgjre og venstre skinne set fra sporskiftets
forende mod sporskiftets bagende. Malet udfgres ndr tungen er tilsluttet
sideskinnen med en kraft tilsvarende kraften fra sporskiftedrevet.

7 Tilslutning glidestole Sggeblad

Tilslutningen mellem tungen og glidestole kontrolleres. Den maksimale
afvigelse fra den nominelle vaerdi noteres i skemaet. Glidestole der ikke
overholder tolerancen noteres med nummerangivelse startende fra
tungespids.

Her er h og v henholdsvis hgjre og venstre skinne set fra sporskiftets
forende mod sporskiftets bagende. M3let udfgres nar tungen er tilsluttet
sideskinnen med en kraft tilsvarende kraften fra sporskiftedrevet.

| Tabel 3.5 beskrives flere serlige byggekontrolmalinger, for disse malinger angives i
skemaet om tolerancen er overholdt, ved enten at angive ’Ja” eller ”"Nej”. Angives "Nej”
til at tolerancen er overholdt, er det ngdvendigt at notere i skemaet hvor denne afvigelse
finder sted.
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Tabel 3.5 Beskrivelse af szerlige byggekontrolmél

Nr. Beskrivelse Male vaerktgj

1 Laengeretningen Preecisions-
Byggebeddingen skal overholde en tolerance i l&ngderetningen pa | nivellering.
+ 15/- 15 mm ift. til en middellinje, og opdelt i leengder pd 15 m.
Hver 15 m laengde skal overlappe med mindst 5 m af den
foregdende, for at undgd for store knzk i planet. Der tillades en
ujeevnhed pd max 2 mm/m.

Tveaerretningen
I tveerretningen tillades en ujeevnhed pd max 2 mm/m.

Kontrollen registreres ved at angive "Ja” eller "Nej” til at tolerancen er
overholdt. Er det ikke muligt at overholde tolerancen kontaktes
Byggeledelsen.

8 | Svelleafstande, betonsveller Maleband

Ud fra oversigtstegningen kontrolleres alle beton svelleafstandene, evt.
afvigelser noteres, se afsnit 3.3.1.1. Stemmer de indbyrdes svelleafstande
og akkumulerede svelleafstande med de i Tabel 3.6 angive tolerancer
saettes et kryds uden for “Ja” og hvis ikke saettes et kryds uden for "Nej”
med angivelse hvor stor afvigelsen er, samt hvor afvigelsen finder sted ved
at angive relevante svellenumre. Svellenummer og nominelle mal hentes
fra oversigtstegningen. Til kontrollen kan benyttes “Bilag til
sporskiftebyggekort”, som er et hjeelpeskema til kontrol af bl.a.
svelleafstande, som ikke ngdvendigvis skal medbringes som en del af
dokumentationen. Denne kontrolmaling fortages kun efter at sporskiftet er

bygget.

9 | Svelleafstande, traesveller Maleband

Ud fra oversigtstegningen kontrolleres alle trae svelleafstandene, evt.
afvigelser noteres, se afsnit 3.3.1.1. Stemmer de indbyrdes svelleafstande
med de i Tabel 3.7 angive tolerancer sattes et kryds uden for "Ja” og hvis
ikke saettes et kryds uden for “Nej” med angivelse hvor stor afvigelsen er,
samt hvor afvigelsen finder sted ved at angive relevante svellenumre.
Svellenummer og nominelle m&l hentes fra oversigtstegningen. Til
kontrollen kan benyttes "Bilag til sporskiftebyggekort”, som er et
hjeelpeskema til kontrol af bl.a. svelleafstande, som ikke ngdvendigvis skal
medbringes som en del af dokumentationen. Denne kontrolméling fortages
kun efter at sporskiftet er bygget.

10 Ordinater, afstande vinkelret fra kgrekant sideskinne til kgrekant | Speciel
tunge/mellemskinne. skydelzere /
kontrol-
Malene udfgres i henhold til normaltegningen, og males 14 mm under SO, | skabeloner
for en naermer beskrivelse se afsnit 3.3.1.4. Stemmer de mélte afstande
med normaltegningen seettes et kryds uden for "Ja”, stemmer afstandene
ikke seettes et kryds uden for “Nej”, afstande der ikke overholder de
angivne tolerancer noteres med nummerangivelse startende fra
tungespids, samt stgrrelse af afstanden. Denne kontrolmaling fortages kun
efter at sporskiftet er bygget.

11 | Sporvidder, kontrol af sporvidder i henhold til normaltegninger. Spormal

Sporvidden males kontinuert gennem hele sporskiftets leengde for alle
grene, sporvidden sammenlignes med tegningsdokumentation, se afsnit
3.3.1.5 for en naermer beskrivelse. Passer de opmalte sporvidder med
normaltegningen saettes et kryds uden for "Ja” og vis der opdages
afvigelser i sporvidden, i henhold til tegningsdokumentationen saettes et
kryds uden for “Nej” med angivelse hvor afvigelsen finder sted, samt
stgrrelsen af afvigelsen.
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3.3.1.1

3.3.1.1.1

3.3.1.2

Vinkelrethed ved stod

For at bestemme tungestgds indbyrdes vinkelrethed er det ngdvendigt at bruge en stor
vinkelmaler.

Note 2.3.1.2-1

Tolerancen for vinkelrethed er mindre end skinnernes leengdetolerance. Der tillades derfor en tolerance
pé stadspillerum pad 6 mm +0/-6 mm. Ved isolerklaebestad skal afstanden veere 6 mm. Ved svejsning
skeeres mellemrummet starre, sa det passer til svejsningen.

Krydsningssporskifte

Figur 3.1 Kontrol af vinkelrethed ved krydsningssporskifte

B

SE7 =" .
| 468

Vinkelrethed males ved kgrekant

Som det fremgar eksemplet ovenstdende sa er det ngdvendigt at parallelforskyde
vinkelmaleren 144 mm nar krydsningssporskiftet opmales. For at se hvor meget
vinkelmaleren skal parallel forskydes, henvises der til Bladtegningen for det pagaldende
sporskifte. Fremgar der ikke noget mal af tegningen er det ikke ngdvendigt at
parallelforskyde vinkelmaleren.

Svellenummerering

Svellenummerering starter ved tungested, og starter med 1 og er fortlabende for enkelte
sporskifter og forsat sporskifter. For krydsningssporskifter og sporskeringer, starter
nummereringen ved den midterste svelle i sporskiftet, hvilke benzvnes svelle 0,
svellenummerering er herefter fortlgbende som det fremgar af Figur 3.2, derfor skal man
veere opmarksom pa kilometer retningen ved opmaling af svelleafstande.
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3.3.1.3

Figur 3.2 Svellenummerering og svelleafstande
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Svelleafstand

Svelleafstandene fremgar af tegningsdokumentationen (oversigtstegningen), hvor den er
angivet fra kerekanten pa skinnen og mellem svellemidter. | praksis er det sveert at male
langs kerekanten. Det tillades, at der males langs udvendig skinnefod, og fra kant af
svelle til kant af svelle, enten forkant-forkant, eller bagkant-bagkant.

De nominelle svelleafstande og akkumulerede svelleafstande fra normaltegningen,
kontrolleres med de i Tabel 3.6 angivne byggetolerancer for betonsveller eller de i Tabel
3.7 angivne byggetolerancer for traesveller.

Tabel 3.6 Byggetolerancer for betonsveller

- Tolerance pr svelle | Akkumulerede afstand

Stamspor +3/-3 mm +5/-5 mm
Vigespor +3/-3 mm +5/-5 mm
Tabel 3.7 Byggetolerancer for traesveller

! Tolerance pr svelle

Stamspor +10/-10 mm

+10/-10 mm

Vigespor

Opmaling af svelleafstande og de akkumulerede svelleafstande i henhold til
normaltegningen kan ses i nedenstdende Figur 3.3. Bemark, at det ikke er ngdvendigt
kontrollere den akkumulerede svelleafstand for tree sveller.
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3.3.1.4

Figur 3.3 Opméling af svelleafstande og akkumulerede svelleafstande
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Ved maling af svelleafstande kan der benyttes et maleband. Det skal dog bemaerkes at der
kan opsta nogle ungjagtigheder ved at male over lengere afstande, da malebandet kan
treekke sig. Derfor tillades det at der males akkumulerede svelleafstande per 15 meter af
gangen. Ligeledes tillades det, at svelleafstanden males kant-kant af svellen langs den
ydre skinnefod, frem for langs karekanten og center-center svelle. Dette af praktiske
hensyn. 0-punkt korrektionen i forhold til oversigts blad-tegningen foretages pa stedet.

Er evt. afvigelser af de malte svelleafstande sterre end de tilladte i henhold
byggetolerancerne skal dette noteres. Dette skal noteres med angivelse mellem hvilken
svellenumre at svelleafstanden ikke passer samt stgrrelsen af afvigelsen.

Da der er igen af karekanterne pa krydsningssporskifterne er vinkelrette pa svellerne er
det ngdvendig at fortage en opmaling pa en anden made. Malingen kan fortages ved at
spaend en snor op mellem de to stad (ud fra et fast ens punkt ved begge ender), som vist
pa principtegningen med rgdt (Figur 3.4) nedenunder. Svelleafstanden kan males ud fra
snoren med en vinkelmaler (ved at holde den ene side op mod snoren og den anden side
hen mod svellen).

Figur 3.4 Opméling af svelleafstande i krydsningssporskifte
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Ordinater, afstande vinkelret fra karekant

Det er ngdvendigt at fortage en opmaling af ordinater, afstande vinkelret fra karekant
sideskinne til kerekant tunge/mellemskinne. De nominelle mal fremgar af
Bladtegningerne, og males 14 mm under SO, eksempelvis som vist nedenunder figur.
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Figur 3.5 Opméling af ordinater, afstande vinkelret fra korekant sideskinne til korekant

tunge/mellemskinne
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3.3.1.5 Sporvidde

Sporvidden males kontinuert gennem hele sporskiftets lzengde for alle grene, sporvidden
sammenlignes med tegningsdokumentation. Oversigtsplanen for sporskiftet indeholder et
sporskiftediagram, der oplyser sporvidden i gennem hele sporskiftet, se eksempel i
nedenstaende figur. Sporvidden males kontinuert igennem hele sporskiftets leengde som
sammenlignes med de angivne sporvidder i sporskiftediagrammet. Afvigelser i
sporvidden, i henhold til tegningsdokumentationen noteres, ved at angive stedet
afvigelsen finder sted, samt starrelsen af afvigelsen.

Figur 3.6 Eksempel af sporskiftediagram
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3.3.2 Beskrivelse af almene kontrolmal

Nedenstaende beskrives de almene kontrolmalinger der skal fortages, malene er forklaret
i Banedanmarks Banenormer BN1-14 og BN1-15. De nominelle byggetolerancer for de
enkelte sporskifter kan ses i BN2-15. Alle malene som beskrevet nedenunder fortages
med et spormal. Tabel 3.8 viser kontrolmal der galdende for alle typer sporskifter, og
sporskeringer. Ekstra kontrolmal der fortages for sporskeeringer og krydsninger kan ses i
Tabel 3.9. Ekstra kontrolmal der fortages for forsat sporskifter kan ses i Tabel 3.10. Alle
almene kontrolmal skal opmales efter sporskiftet er bygget og efter sporskiftet er ilagt
sporet.

Tabel 3.8 Kontrolm8l geeldende for alle typer sporskifter.

\
a ‘ Males umiddelbart fgr tungespids.
\
iogi, ‘ Males hvor flangevidden er mindst.
\
p og p: Males hvor afstanden er stgrst (fra bagkant af fraliggende tunge til kgrekant af
tilliggende).
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Yy 0g Y1 M3les midt i tungeparti (midt mellem tungestgd og stgd op til mellemparti).

b og b, Males ved tungens fgrste faste befsestelse.

cogc, Enkeltsporskifter: Males i mellempartiets midte (midt mellem stgd).
Krydsningssporskifter: c; males midt i dobbeltkrydsningen.
Sporskaering: Males midt mellem dobbeltkrydsning og enkeltkrydsning.
Forsat sporskifte: Males midt mellem stgd og stgd fgr szerlig krydsning B.

d og d, Sporvidden males 200 mm bag den faktiske hjertespids.

(e)* og (e1)*

Afstanden fra tvangskinnens ledekant til kgrekanten pd hjertespidsen malt fgr
hjertespidsens tilspidsning.

1: Malene (e) og (e:) er anfart i parentes idet der for flere sporskiftetyper gaelder
at hjertespidsens tilspidsning begynder mere end 50 mm fra hjertespidsen. Ved
bygning af sporskifter skal ledemalet males pa hjertespidsens kgrekant for
hjertespidsens tilspidsning.

h og h; Sporrillens bredde i tvangsskinnen.
Tabel 3.9 Ekstra kontrolmdl for krydsningssporskifter og krydsninger
Kontrolmal ‘ Beskrivelse
k og ki Sporvidden i dobbeltkrydsningen malt 200 mm fra hjertespidsen (stamspor og
afvigende spor).
rogr; Sporrillens bredde ved tvangskinnen. Malene r + ry er sporrillevidde ved
tvangsskinne, malt 50mm bag faktiske hjertespids.
Tabel 3.10  Ekstra kontrolmél for forsat sporskifter

Kontrolmal Beskrivelse

d:

Sporvidden malt 200 mm bag den faktiske hjertespids af den saerlige krydsning
B.

(e2)!

Afstanden fra tvangsskinnens ledekant til kgrekanten pd hjertespidsen af den
saerlige krydsning B.

1: Malet (e;) er anfgrt i parentes idet der for flere sporskiftetyper gaelder at
hjertespidsens tilspidsning begynder mere end 50 mm fra hjertespidsen. Ved
bygning af sporskifter skal ledemdlet males pa hjertespidsens kgrekant fgr
hjertespidsens tilspidsning. Hvilket vil sige mere end 50 mm fra hjertespidsen.

hz

Sporrillens bredde i tvangsskinnen (afvigende spor).
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4  Bilag 1

Proces for udfyldelse af sporskiftebyggekort ved bygning af sporskifte
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