Pulje til forbedring af sikkerhed og tilgeenge-
lighed i udvalgte perronovergange

Baggrund

Det er med den politiske aftale af 28. juni 2021 om Infrastruktur-
plan 2035 besluttet at oprette en pulje pa 150 mio. kr. (2021-pri-
ser) til forbedring af sikkerhed og tilgeengelighed i udvalgte perron-
overgange. Prisopregnet til 2023-priser er puljen pa 160 mio. kr.

| aftaleteksten star der, at:

"Parterne er enige om at afsaette en pulje pa 150 mio. kr. til at for-
bedre sikkerheden og tilgeengelighed i udvalgte perronovergange,
herunder bydelsforbindelserne i Haslev og Bjerringbro. Banedan-
mark vil med puljen igangseette undersggelser af de mulige lgs-
ninger for hver station med inddragelse af de bergrte kommuner
og pa den baggrund udarbejde konkrete forslag til forligskredsen
til udmentning.”

Banedanmark har identificeret syv perronovergange, hvor sikker-
heden adskiller sig negativt fra det generelle sikkerhedsniveau pa
jernbanen, da overgangene enten har en bydelsforbindende funk-
tion eller er placeret pa hovedbanenettet. Overgangenes placering
fremgar af kortet pa naeste side.

De bydelsforbindende perronovergange er sarlige, idet de ogsa be
nyttes af personer, der ikke har jernbanemaessigt &rinde. Det kan
for disse projekter veere relevant at abne for kommunal medfinan-
siering til serlige kommunale behov.

Transportministeriet
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Puljens formal

Puljen har til formal at forbedre sikkerheden og tilgeengeligheden i
udvalgte perronovergange pa statens jernbanenet. Der vil vare for-
skellige anlaegstekniske lgsninger til forbedring af peronovergan-
gene. Der er overordnet tre lgsningsmuligheder:

1. Chikane: Perronovergangen bevares, men der opfares en reekke
forhindringer pa perronen, fx u-sluse, der gar passanter op-
merksomme pa, at de skal krydse banen.

2. Sti: Perronovergangen nedlaegges, og der anlaegges en stiforbin-
delse til den anden side af stationen gennem narmeste under-
faring/bro eller sikrede overkarsel, sa banen ikke leengere kryd-
ses i overgangen. Lgsningen indebarer ogsa nedlaegning af
eventuelle g-perroner og opfarsel af ny sideperron pa modsatte
side, sa der ikke leengere ligger en perron mellem de to spor.

3. Gangbro/gangtunnel: En bro- eller tunnellgsning giver gene-
relt den bedste tilgeengelighed og gger samtidig sikkerheden,
men er betydeligt dyrere end de andre lgsninger. En gangtun-
nel kan typisk give en bedre lgsning end en bro ud fra et tilgeen-
gelighedsperspektiv, men er markant dyrere end en gangbro.
Serligt for de bydelsforbindende stationer kan kommunerne
derfor have interesse i at medfinansiere en tunnel.
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Banedanmark har pa et overordnet niveau vurderet muligheden for
at etablere hovedparten af de ovennavnte lgsninger pa de syv stati-
oner. Safremt en lgsningsmodel allerede er vurderet ikke-gangbar
ved den indledende screening, f.eks. pa grund af geografiske for-
hold ved en station, har lgsningsmodellen ikke indgaet i de indle-
dende undersggelser, der ligger til grund for indstillingerne i dette
notat.

Opgave

Nogle af lgsningmulighederne pa de forskellige stationer skal un-
dersgges videre pa NAB-fase 2 niveau. Nar fase 2-undersggelserne
er afsluttet, vil forligskredsen blive forelagt et udmgntningsgrund-
lag med henblik pa beslutning om endelig udmgntning af puljen.

Der er forskellige forhold, hensyn og lokale gnsker, som ggr sig
geeldende for de enkelte stationer, hvorfor der ogsa vil veere for-
skellige lgsninger, som er relevante at undersgge. Banedanmark
skal derfor ikke undersgge alle potentielle lasningsmuligheder ved
hver station. Med dette notat fastleegges, hvilke lgsningsmulighe-
der Banedanmark skal undersgge for de enkelte stationer, og der-
med ogsa hvilke lgsningsmuligheder, der fravaelges. Bilagene uddy-
ber for hver station, hvorfor de enkelte lgsninger er anbefalet til vi-
dere undersggelser, eller hvorfor de ikke er anbefalet undersggt vi-
dere.

De Igsninger, der for hver station velges af forligskredsen til videre
undersggelser, skal for hver lgsning omfatte fglgende:

e Teknisk undersagelse af de enkelte lgsningsforslag, inklu-
siv visualiseringer for de stationer, hvor bro- og tunnellgs-
ninger er aktuelle.

e Anlagsoverslag for en grundlgsning, samt eventuelle mu-
lige tilvalg, herunder ogsa eventuel kommunal medfinan-
siering.

e Afklaring af miljgkonsekvenser, herunder om der er behov
for at gennemfare en VVM-proces.

e Afklaring af, hvornar anlegsarbejderne kan gennemfares
pa de enkelte stationer.

Banedanmark gennemfgrer undersggelserne for alle stationerne
inden for en samlet ramme pa 7,6 mio. kr. (2023-priser), der afhol-
des inden for den samlede puljebevilling pa 160,0 mio. kr. (2023-
priser).

Ved Haslev Station bemeerkes det, at der allerede eksisterer et pro-
jekt med perronforlengelser af de eksisterende to perroner, der er
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henholdsvis en sideperron og en g-perron. Projektet matte dog
primo 2022 udskydes pa ubestemt tid. Der er afsat 16 mio. kr. til
perronforlengelserne. Safremt der gnskes anlagt en gangbro eller
gangtunnel, som angives som et muligt kommunalt medfinansie-
ringsprojekt, sa skal den eksisterende g-perron nedleegges og er-
stattes af en ny sideperron. | dette tilfeelde kan de 16 mio. kr. veere
med til at medfinansiere den nye sideperron.

Organisering, tidsplan og inddragelse af interessen-
ter

Banedanmark er ansvarlig for undersggelserne og skal undersgge
de lgsninger der politisk veelges at indga i fase 2-undersggelserne.
Banedanmark skal i relevant omfang inddrage de bergrte kommu-
ner. Inddragelse er specielt vigtigt, hvis der veelges udfgrt kommu-
nale medfinansieringsprojekter.

Banedanmark opstarter undersggelserne i marts 2023, og forven-
ter at kunne praesentere resultaterne for forligskredsen i december
2024.

Nar fase 2-undersggelserne er gennemfgrte vil Banedanmark ind-
stille til forligskredsen, hvilke projekter som bgr anleegges.

| tabel 1 nedenfor angives de lgsninger der anbefales undersggt ved
de forskellige stationer. Det bemarkes, at nedenstaende prisover-
slag er forelgbige og skal kvalificeres inden et endeligt bevillingsbe-
hov kan udmales. Serligt bemeerkes, at den nuvaerende markedssi-
tuation gar prisoverslagene mere usikre end normalt. Grundet
disse usikkerheder anbefales der Igsninger der sammenlagt sum-
merer til cirka 25 mio. kr. mindre end puljens samlede belgb, hvor-
ved der er en buffer til at absorbere hgjere anleegsoverslag som
folge af de kommende fase 2-undersggelser.



Tabel 1: Anbefalede lgsninger

Lindholm St.*

Bjerringbro St.*

Tjereborg St.

Holsted St.

Haslev St.*

Vamdrup St.

Kavslunde St.

Total

Anbefalet Igsning

Permanentggrelse af ek-
sisterende gangbro m.
trapper og elevatorer

Gangbro m. trapper og
elevatorer

Sti

Sti

Hegn

En gangbro m. trapper +
én gangbro m. elevatorer

En gangbro m. trapper +
én gangbro m. elevatorer

Anm.: *Indikerer bydelsforbindende overgang.
Anm.: Alle belgb er i 2023-priser.

Begrundelse

Der er allerede opstillet en midlertidig
gangbro m. elevator, som har en for-
ventet lang levetid. Banedanmark ind-
stiller at ggre gangbroen permanent.

Banedanmark anbefaler en gangbro,
da denne Igsning yder maksimal sik-
kerhed og god tilgeengelighed ved
Bjerringbro Station der ogsa fungerer
som bydelsforbindelse.

Banedanmark anbefaler en stilgsning,
da denne skaber en fuld niveaufri ad-
gang mellem de to perroner, da der
teet pa stationen allerede er etableret
en tunnel, for en anleegsomkostning,
der er markant billigere end ved etab-
lering af en Igsning med gangbro og
elevatorer.

Banedanmark anbefaler en stilgsning,
da denne Igsning giver maksimal sik-
kerhed uden lange gangveje.

Banedanmark anbefaler opsatning af
et hegn, da det vil nedlaegge statio-
nens to bydelsforbindende sporover-
gange, og det derfor kun er togpassa-
gerer, der vil benytte den tilbagebli-
vende sporovergang. Ved at stationen
ikke mere fungerer som bydelsforbin-
delse gges sikkerheden betydeligt.
Personer der vil skulle krydse begge
spor vil kunne ga igennem den sikrede
vejoverkgrsel ved Ringstedvej teet pa
stationen.

Banedanmark anbefaler, at der op-
saettes én gangbro med trapper og én
gangbro med elevator i hver sin ende
af den eksisterende g-perron.

Banedanmark anbefaler, at der op-
saettes én gangbro med trapper og én
gangbro med elevator i hver sin ende
af den eksisterende g-perron.
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Overslagspris

(mio. kr.)

0,0

36,4

13,3

13,6

0,5

35,0

35,0

133,8



Af tabel 2 nedenfor fremgar mulige alternative lgsninger som kan
veelges undersggt. Feelles for de alternative lgsninger er, at de alle
sammen er dyrere end de foresldede lgsninger i tabel 1. Egentlig
fravalgte lgsninger fremgar i bilagene for de enkelte stationer.

Tabel 2: Alternative lgsninger

Lindholm St.*

Bjerringbro St.*

Tjereborg St.

Holsted St.

Haslev St.*

Vamdrup St.

Kavslunde St.

Alternative Igsninger

Ingen foreslaede

Tunnel

Ingen foreslaede

Gangbro m. trapper og
elevatorer

Gangbro m. trapper og
elevatorer eller Tunnel

Sideflytning af spor inkl.
én gangbro m. trapper og
elevatorer.

Sideflytning af spor inkl.
én gangbro m. trapper og
elevatorer.

Anm.: *Indikerer bydelsforbindende overgang.
Anm.: Alle belgb er i 2023-priser.

Begrundelse

En tunnel yder maksimal sikkerhed
og god tilgeengelighed, men vil vaere
markant dyrere end den anbefalede
Igsning. En tunnel kan vaere en rele-
vant alternativ Igsning med kommu-
nal medfinansiering jeevnfgr den by-
delsforbindende funktion.

En gangbro yder udover maksimal
sikkerhed ogsa god tilgaengelighed,
men vil vaere markant dyrere end
den anbefalede stilgsning.

En gangbro eller tunnel yder maksi-
mal sikkerhed og god tilgengelighed,
men vil begge vaere markant dyrere
end den anbefalede Igsning. Gangbro
eller tunnel kan vaere en relevant al-
ternativ Igsning med kommunal med-
finansiering jeevnfgr den bydelsfor-
bindende funktion.

En gangbro yder maksimal sikkerhed
og god tilgeengelighed. Lgsningen vil
dog veere markant dyrere end den
anbefalede Igsning, da den vil kraeve
at sporene sideflyttes, sa den eksiste-
rende perron kan laves bredere.

En gangbro yder maksimal sikkerhed
og god tilgeengelighed. Lgsningen vil
dog vaere markant dyrere end den
anbefalede Igsning, da den vil kraeve
at sporene sideflyttes, sa den eksiste-
rende perron kan laves bredere.

Ud over de ovenstaende lgsninger i tabel 1 og 2, er det pa nogle sta-
tioner ogsa en mulighed at anlaegge chikaner som en alternativ billig
lgsning. Prisen for at anleegge chikaner vil variere fra station til sta-
tion pa grund af lokale forhold, og vurderes at kunne koste et etcifret
millionbelgb pr. station. Chikanelgsningerne praesenteres naermere

i bilag 8.
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Overslagspris
(mio. kr.)

60,7

36,4

Gangbro m.
trapper: 36,4
Tunnel:60,7

50,0

50,0
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