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Indledning

Dette fagnotat er et bilag til VVM-redeggrelsen Ny bane til Billund.

Fagnotatets beskrivelser og vurdering af projektets konsekvenser for
befolkning og menneskers sundhed som falge af etablering af Ny bane til
Billund, samt projektets miljgafledte konsekvenser for sociogkonomi og
erhverv, dvs. befolkningens muligheder for at drive erhverv og tjene penge.
Fagnotatet er baseret pd vurderinger og analyser fra de gvrige fagnotater.

1.1 Baggrund
Som led i et politisk forlig om Togfonden DK af 14. januar 2014 mellem den
davaerende regering (S, SF og R), DF og @ skal der etableres en ny jernbane
til Billund.

1.2 Beskrivelse af projektet

Projektet omhandler etablering af en ny enkeltsporet jernbane til Billund
Lufthavn og Billund by (Legoland). Banen vil have en tophastighed pa 120
km/t, og vil kunne tilsluttes den eksisterende bane ved enten Jelling eller
Gadbjerg, afthaengig af linjefgringsvalg.

Med en ny jernbaneforbindelse til Billund fra Vejleomradet vil projektet
reducere rejsetiden med offentlig transport, og give nemmere og hurtigere
transportmuligheder til Billund. Det vil vaere til fordel for de op mod tre
millioner passager til lufthavnen, de over halvanden million arlige gaester i
Legoland samt for pendlere mellem Vejle og Billund.

VVM-undersggelsen (Vurdering af Virkninger pa Miljget) omfatter det samlede
projekt, som er kendt pa nuvaerende tidspunkt. Der kan i forbindelse med den
politiske behandling ske justeringer i projektet, dog uden at det p&virker
projektets overordnede formal. Det kan eksempelvis vaere i form af fravalg af
en station i Gadbjerg, et mere forenklet sporlayout i Billund eller mere simple
anlaegskonstruktioner.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men beskrives som et
muligt tilvalg. Der er dog taget hensyn til mulighederne for elektrificering i
forbindelse med eksempelvis frihgjde af broer, og konsekvenserne af anlaeg
og drift af elektrificering er beskrevet.
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1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.1.4

Linjefgringsforslag

Der er undersggt tre Igsninger for en stikbane fra enten Jelling eller Gadbjerg
til Billund. Disse betegnes i fagnotatet som “lgsninger”.

Sydlig Jellinglgsning
Banen fgres fra Jelling syd om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane

Nordlig Jellinglosning

Banen fgres fra Jelling nord om Ast til en station ved terminalen i Billund
Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter ca. 20 km ny bane.

Gadbjerglosning

Banen fgres fra Gadbjerg nord om Vester Smidstrup til en station ved
terminalen i Billund Lufthavn, og videre mod Billund By. Lgsningen omfatter
ca. 19 km bane fordelt pa ca. fire km dobbeltspor ved Gadbjerg og ca. 15 km
ny enkeltsporet jernbane. I Gadbjerg undersgges mulighederne for at etablere
en station.

De tre linjefgringsforslag vurderes ligevaerdigt i VVM-redeggrelsen, og de kan
ses pa nedenstdende kort.

Gadbjerg

Jelling

T — S

"

—-ov——-"""\---‘-w ———————————— /

-
~ .‘--—O"¢/

() ~ -

Billund

==Nordlig Jellinglgsning = =Gadbjerglgsning e Eksisterende station

~=Sydlig Jellinglgsning ¢ Ny Station ——————
Desuden omfatter projektet alternativer og tilvalg til hver af disse Igsninger.
Dette omfatter blandt andet alternative stationsplaceringer i henholdsvis
Billund Lufthavn og Billund by, samt andre laengder p& perroner og
signalregulering ved Farupvej i Jelling

VVM-processen

Projektet for Ny bane til Billund gennemgar en VVM-lignende proces. Dette
fagnotat for klimatilpasning er et bilag til VVM-redeggrelsen, som udgives i
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forbindelse med den VVM-lignende proces. VVM-redeggrelsen har til formal at
skabe overblik over projektets samlede miljgpavirkninger.

VVM-redeggrelsen og de 13 tilhgrende fagnotater danner grundlag for

inddragelse af offentligheden i en hgringsfase, og udggr, sammen med det
kommende hgringsnotat, grundlaget for politisk behandling af projektet.
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2.1.

Ikke-teknisk resumé

Beskrivelse og vurdering af konsekvenser for befolkning og menneskers
sundhed som fglge af etablering af Ny bane til Billund, samt projektets
miljgafledte konsekvenser for sociogkonomi og erhverv, dvs. befolkningens
muligheder for at drive erhverv og tjene penge, er baseret pa vurderinger og
analyser fra de gvrige fagnotater.

Der skelnes mellem projektets virkninger i anlaegsfasen, dvs. hvor banen
bygges, og i driftsfasen, dvs. mens banen er i drift.

Anlaegsfasen

I anlaegsfasen er der en raekke miljgpavirkninger, som potentielt kan pavirke
mennesker og menneskers sundhed.

Arealinddragelse vil betyde, at der i anlaegsfasen skal eksproprieres
midlertidige arealer fra en raekke ejendomme. Da alle grundejere
kompenseres gkonomisk, og da kun en mindre bygning nedrives, ud over ved
etablering af en lang perron for en tilvalgt station syd for Nordmarksvej,
vurderes pavirkningen fra arealinddragelser at vaere lille.

Personer, der bor eller opholder sig i omrddet taet pa banen, vil opleve en
visuel a&ndring af landskabet pga. anlaegsarbejdet. Det betyder, at der sker
en lille negativ pavirkning af livskvaliteten for de mennesker, som bor eller
opholder sig i omradet.

Anlaegsarbejderne vil give anledning til stgj, vibrationer og luftforurening, som
kan genere naboerne. Da arbejdsomraderne flytter sig Igbende i takt med, at
arbejdet med linjefgringen skrider frem, er det dog vurderingen, at naboerne
primeert vil opleve periodevise korttidseffekter af stgj, vibrationer og
luftforurening.

Etableringen af en ny bane gennem omradet vil skabe en barriere, som vil
pavirke de mennesker, der bor og opholder sig i omradet. Banen vil skabe
ekstra omvejskgrsel for landbrug og beboere i omradet.

De ejendomme, der har nzerhed til den nye bane, og som fgr 18 uforstyrret i
abent land med fri udsigt over landskabet, vil fremover ligge som nabo til et
teknisk anlaeg, der afhaengig af banens beliggenhed i forhold til terraen kan
udggre et forstyrrende element i udsigten. De landsbyer, som banen kommer
til at ligge i udkanten af, vil ogsa opleve at blive forstyrret af nserheden til et
teknisk anlaag.
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2.2.

Linjeferingerne er placeret sdledes, at kun meget fa landsbyer bliver direkte
bergrt af den nye bane. Landsbyer, der ligger teet ved den nye bane, kan dog
ogsa opleve banen som en generende fysisk og visuel barriere.

Generelt er det vurderingen, at pavirkningerne fra anlaegsfasen pa
menneskers sundhed og p& sociogkonomiske forhold er beskedne. Desuden er
det vurderingen, at ingen af de alternative Igsninger eller tilvalg skiller sig
seerligt ud med hensyn deres forventelige pavirkninger indenfor disse to
emneomrader. Dette beskrives neermere i de fglgende afsnit, startende med
en sammenstilling af de tre Igsninger i Tabel 1, nedenfor.

Sydlig Nordlig Gadbjerg
Jellinglgsning Jellinglgsning Igsning
Menneskers Stgj Stgj Stgj
sundhed Luftforurening Luftforurening Luftforurening
Visuelle forhold Visuelle forhold Visuelle forhold
Rekreative Rekreative Rekreative
interesser interesser interesser
Trafikale forhold Trafikale forhold Trafikale forhold
Konsekvens Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Sociogkonomiske Arealinddragelse Arealinddragelse Arealinddragelse
forhold Turisme og Turisme og erhverv  Turisme og
erhverv Landbrug erhverv
Landbrug Barriereeffekter Landbrug
Barriereeffekter Barriereeffekter
Konsekvens Mindre Mindre Mindre

Tabel 1. Sammenstilling af anleegsfasens konsekvenser for sundhed og
sociogkonomiske forhold.

Driftsfasen

Personer, som bor og opholder sig teet pa banen, vil i driftsfasen opleve stgj
og vibrationer fra banen, men ingen eksisterende boliger i det 8bne land vil
blive pavirket af stgj, der overskrider den vejledende graenseveerdi pa 64 dB.

Ved etablering af kgrestrsmsanlaeg opstar der magnetfelter. Der findes ikke
en greenseveerdi for magnetfelter i Danmark. Banedanmark overholder det
forsigtighedsprincip for private boliger, som sundhedsmyndighederne i
Danmark anbefaler pa 0,4 mikrotesla.

I tilfaelde af veaerdier over 0,4 mikrotesla i boligen ivaerksaettes
afvaergeforanstaltninger eller tilbydes ekspropriation for at overholde
forsigtighedsprincippet. Der vurderes pa den baggrund ikke at vaere
sundhedsmaessig risiko forbundet med en eventuel elektrificering af banen.
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Omrader med rekreative interesser forventes at kunne opretholde deres
funktion pa trods af permanente inddragelser, hvorfor pavirkningen af
menneskers sundhed og sociogkonomi grundet dette vurderes at vaere
ubetydelig.

Det vurderes, at barrierevirkningerne kan pavirke trafikforholdene i omradet.
I den forbindelse kan f.eks. omvejskgrsel betyde ekstra omkostninger for de
mennesker eller ejendomme, der bliver bergrt.

Ny bane til Billund medfgrer i gvrigt en forbedring af den kollektive trafik til
omradet og bidrager til at understgtte en positiv udvikling af Billund Lufthavn,
turisme (Legoland) og erhverv i omradet i og omkring Billund. En eventuel
station i Gadbjerg vil betyde, at mulighederne for at anvende kollektiv trafik
til og fra Gadbjerg bliver vaesentligt forbedret.

Der vil ske tab af herlighedsvaerdi for egendomme med naerhed til den nye
bane, som fgr 18 uforstyrret i abent land med fri udsigt over landskabet, men
som fremover vil ligge som nabo til et teknisk anleeg, der afthaengig af banens
beliggenhed i forhold til terraen kan udggre et forstyrrende element i udsigten.
Ogsa ved de landsbyer, som banen kommer til at ligge i udkanten af, vil
oplevelsen blive forstyrret af naerheden til et teknisk anlaeg.

Store dele af banen placeres i det abne land, hvorfor det hovedsageligt er
landbrugsarealer og skovomrader, som inddrages til baneformal. Der ydes
erstatning til ejerne for de arealer, som eksproprieres. Det vurderes derfor, at
inddragelse af landbrugsarealer vil indebaere en mindre pavirkning af
landbruget og af sociogkonomiske forhold. Dog kan konsekvenserne for den
enkelte landmand vaere noget stgrre, alt efter, hvor stor en del af
landmandens jorder, der bliver bergrt og alt efter, hvad de bergrte marker
anvendes til.

Ved sammenstilling af de tre Igsninger i Tabel 2, nedenfor, fremgar det, at
alle Igsninger vil have en mindre pavirkning af menneskers sundhed og
sociogkonomiske forhold.
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Nordlig

Gadbjerg

Menneskers
sundhed

Konsekvens
Sociogkonomiske
forhold

Konsekvens

Stgj

Luftforurening
Visuelle forhold
Rekreative
interesser
Trafikale forhold
Mindre
Arealinddragelse
Turisme og
erhverv
Landbrug
Barriereeffekter

Mindre

Jellinglgsning
Stgj
Luftforurening
Visuelle forhold
Rekreative
interesser
Trafikale forhold

Mindre
Arealinddragelse
Turisme og erhverv
Landbrug
Barriereeffekter

Mindre

lgsning

Stgj
Luftforurening
Visuelle forhold
Rekreative
interesser
Trafikale forhold

Mindre
Arealinddragelse
Turisme og
erhverv
Landbrug
Barriereeffekter

Mindre

Tabel 2. Sammenstilling af konsekvenser for de tre Igsninger i driftsfasen.
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3.

Lovgrundlag

Der findes ikke relevant lovgivning i forhold til Befolkning og menneskers
sundhed.

Befolkning og menneskers sundhed
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4.1.

Baggrund og metode

Baggrundsinformation om projektet

Det er besluttet, at Ny bane til Billund skal anleegges som en stikbane med
udgangspunkt i Jelling. Der er undersggt tre mulige Igsninger for banen, en
sydlig og nordlig Jellinglgsning samt en Gadbjerglgsning.

Sydlig og nordlig Jellinglgsning begynder begge med en gstlig delstraekning,
der har sit udgangspunkt lige vest for Farupvej i Jelling. Herefter fortsaetter de
med henholdsvis en sydlig og en nordlig delstreekning frem til lige vest for
Lufthavnsvej.

Gadbjerglgsningen begynder med en Gadbjerg delstraekning, der har sit
udgangspunkt i Mglvang, hvorfra den Igber langs eksisterende bane frem til
lige efter Gadbjerg, hvor den afgrener og Igber i en ny linje frem til vest for
Lufthavnsvej. De tre lgsninger vil fra vest for Lufthavsvej forlgbe i en vestlig
delstraekning, der er falles for alle.

Pavirkninger og konsekvenser af projektet er beskrevet i de fglgende kapitler.

4
1312 4910 9

0 5
© SDFE e
kilometres
Sydlig delstraekning Gadbjerg delstreekning . .
Vestlig delstreekning
Nordlig delstraekning == Ostlig delstraekning

Figur 1. Ny bane til Billund er for nordlig og sydlig Jellinglgsning inddelt i en gstlig
delstraekning, en sydlig delstraekning, en nordlig delstraekning, og en vestlig
delstreekning, mens Gadbjerglgsningen omfatter Gadbjerg delstreekningen og den
vestlige delstraekning. Tallene (st./km) refererer til stationeringen af
banestrakningerne.
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4.1.1.

4.1.2,

4.1.3.

Elektrificering af banen er ikke en del af projektet, men kan eventuelt blive
udfgrt senere i forbindelse med Elektrificeringsprogrammet og indgar derfor i
vurderingsgrundlaget.

Der skal i givet fald etableres et anlaeg til kgrestrgm, inklusive master og
kgreledninger langs hele banestraekningen. Ved etablering af banen tages der
hensyn hertil i forbindelse med frihgjde ved broer mm. Pavirkninger og
konsekvenser ved elektrificeringen er beskrevet i de fglgende kapitler.

@stlig delstrakning

Den gstlige delstraekning gar fra lige vest for Farupvej (km 99+900) og frem
til afgrening fra eksisterende bane (km 98+705/st. 1+200), og til gst for
krydsningen med Bredsten Landevej (st. 4+600). P& straekningen passeres
Gl. Viborgvej med en sikret overkgrsel, og Gammelbyvej/Kiddegardsvej, der
krydses af banen, lukkes.

Der er pa straekningen to vandlgb, der krydses af banen samt en § 3-
beskyttet sg, som ligger inden for banens linjefgring. Der etableres en
faunapassage pa streekningen. Langs med banen etableres der midlertidigt to
arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde
af fem meter fra hegnsgraensen, og der fremkommer to steder afskarne
arealer, som vil kunne benyttes til eventuel udsatning af overskudsjord.

Nordlig delstrakning

Den nordlige delstraekning forlgber fra @gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 4+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st. 16+300).
P& straekningen passeres Bredsten Landevej med en banebro, Astvej og
Lufthavnsvej overfgres pa en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pa
Ngrupvej og pa Fgrstballevej. Fem mindre veje, der krydses af banen, lukkes.
Der er pa straekningen 11 vandlgb og sger, der krydses af banen, og der
etableres fire faunapassager pa straekningen. Langs med banen etableres der
midlertidigt fire arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele
banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og seks steder
fremkommer der afskdrne arealer, som vil kunne benyttes til eventuel
udsaetning af overskudsjord.

Sydlig delstraekning

Den sydlige delstraekning forlgber fra gst for krydsningen med Bredsten
Landevej (st. 44+600) til vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st. 16+800).
P& streekningen passeres Bredsten Landevej over en banebro og Lufthavnsvej
under en vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler p& Ngrupvej, pa
Forstballevej, p& Mgrupvej og pa Astvej, mens otte mindre veje og
adgangsveje lukkes.

Banen krydser pa streekningen 15 vandlgb og et lavbundsomrade, og der
etableres to faunapassager. Langs med den sydlige delstraekning etableres
der midlertidigt fem arbejdspladser, samt et midlertidigt arbejdsareal langs
hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og seks steder
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4.1.4.

4.1.5.

fremkommer der afskdrne arealer, som vil kunne benyttes til udsaetning af
overskudsjord.

Gadbjerg delstraekning

Gadbjerg delstraekningen har sit udgangspunkt i Mglvang (km 96+600),
hvorfra der etableres et krydsningsspor langs den eksisterende Holstebro -
Vejle bane frem til lige vest for Gadbjerg (km 92+600), hvor den nye bane
afgrener. Fra vest for Gadbjerg og frem til krydsningen med Lufthavnsvej i
Billund (st. 10+500) forlgber banen i en ny linjefgring

I Gadbjerg etableres eventuelt en ny station umiddelbart vest for banens
krydsning med Langgade. P8 Gadbjerg delstraekningen passerer den nye bane
Tykhgjetvej og Bredsten Landevej pa& banebroer og Lufthavnsvej under en
vejbro. Der etableres sikrede overkgrsler pa Refstrupvej, Smidstrupvej,
Enemaerkevej og Ggdsbglvej og tre veje, der krydser den nye bane, lukkes
permanent. P& den eksisterende Holstebro-Vejlebane foretages kun
a&ndringer af én eksisterende sikret overkgrsel.

Der er for Gadbjerg delstraekningen 13 vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, og der etableres ni faunapassager pa straekningen, mens en
eksisterende faunapassage (en tiende) udvides, som fglge af anlaeggelse af
krydsningsspor pa Holstebro-Vejle banen.

Langs med banen mellem Gadbjerg og frem til krydsningen med Lufthavnsvej
etableres der midlertidigt fem arbejdspladser, samt et midlertidigt
arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter fra hegnsgraensen, og
tre steder vil der fremkomme afskarne arealer, som vil kunne benyttes til
udsaetning af overskudsjord.

Vestlig delstraekning

Fra Lufthavnsvej fortseetter nordlig Jellinglgsning, sydlig Jellinglgsning og
Gadbjerglgsningen alle i den faelles vestlige delstraekning. Den vestlige
delstreekning forlgber fra vest for krydsningen med Lufthavnsvej (st. 16+300)
til Billund by (ca. st. 19+600).

P& vestlig delstraekning etableres en banebro pa Iufthavnens parkeringsplads,
hvor banen krydser adgangsvej til parkeringspladsen. Banen krydser to
adgangsveje mellem Passagerterminalen og Cirrusvej. Den gstlige af
adgangsvejene lukkes, mens den vestlige, der ogsa er adgangsvej til Zleep
Hotel Billund, flyttes ca. 100 meter, hvor der etableres en vejbro over banen.
Denne vil ogsd kunne fungere som adgangsvej for beredskabet. Ved
Bastlundvej krydser banen under den eksisterende vej ved, at der etableres
en vejbro. Herefter fglges Bastlundvej pa vestsiden af den eksisterende vej og
ender nord for Nordmarksvej.

Der er pa vestlig delstraekning tre vandlgb, der krydses eller bergres af
banen, men der etableres ingen faunapassager pa denne delstraekning.
Langs med vestlig delstraekning etableres midlertidigt tre arbejdspladser,
samt et midlertidigt arbejdsareal langs hele banen i en bredde af fem meter
fra hegnsgraensen.
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4.1.6.

4.2.

Alternativer/Tilvalg

Ny Bane til Billund indebzerer placering af to stationer henholdsvis lige @st for
terminalen i Billund Lufthavn og i den nordgstlige bygraense for Billund By
(nord for Nordmarksvej). Perronlaengden er 90 meter.

Der er tre alternative stationsplaceringer, som ogsé er undersggt samt to
tilvalg.

I dette notat vurderes forholdene for disse alternativer og tilvalg:

e Alternativ station syd for Nordmarksvej

e Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

e Alternativ station langs med Lufthavnsvej

« Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling
e Tilvalg etablering af perroner til 300 meter lange tog.

Alternativer og tilvalg er naermere behandlet i fagnotatet Anlaegsbeskrivelse

/10/

Metode

4.2.1.

Fagnotatet er i hgj grad baseret pa vurderinger og analyser fra de gvrige
fagnotater. Resultaterne fra disse fagnotater er indarbejdet i dette notat, og
benyttes til at udarbejde en samlet vurdering af pavirkningen pa befolkningen
og menneskers sundhed. Ligesom pavirkning af sociogkonomi og erhverv
bygger pa miljgpavirkninger afdaekket i andre fagnotater.

Befolkning og sundhed er i forhold til andre miljgemner mere vanskelig at
kvantificere, og den vurdering, der er foretaget af projektets pavirkning pa
befolkning og sundhed er en kvalitativ vurdering. Der er dog ogsa fokuseret
pd de pavirkninger, som giver malbare sociogkonomiske effekter.

Menneskers sundhed

Ved vurderingerne tages udgangspunkt i WHO’s brede sundhedsbegreb, hvor
sundhed ikke kun handler om svaekkelse og sygdom, men ogsa om
livskvalitet generelt. Psykisk og socialt velbefindende spiller en vigtig rolle for
de processer og forhold, der skaber, udvikler og fastholder sundhed hos det
enkelte menneske, i grupper og i samfundet. WHO vurderer dermed ogsa, at
generelle sociogkonomiske, kulturelle og miljgmaessige vilkar i samfundet,
som pavirker vores sundhed.

En lang raekke forhold kan derfor pavirke borgernes sundhed i negativ eller
positiv retning. Det gaelder blandt andet stgj, vibrationer, tilgeengelighed til
arbejdspladser, offentlig service, uddannelse, detailhandel, idraet og

rekreative omrdder. For eksempel er de bynaere grgnne omrader et vigtigt
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element i det bynaere friluftsliv og i forhold til borgernes sundhed og trivsel,
da omraderne giver muligheder for leg, rekreation, motion, oplevelser mv.

Ved vurderingen af projektets pavirkning af menneskers sundhed er der lagt
vaegt pa de miljgfaktorer, der ud fra projektets etablering og drift, vurderes
potentielt at kunne f& en vis betydning:

e Stgj og vibrationer
Ifglge WHO er der veldokumenterede sammenhange mellem stgj,
hjertekarsygdomme og tinnitus, ligesom flere studier viser en
sammenhaeng mellem trafikstgj og hjertetilfaelde. Stgj kan pavirke
menneskers koncentrationsevne og evnen til at slappe af og sove. Ved
laengerevarende pavirkning kan stgj derfor nedsaette livskvalitet og
helbred /21/. Vibrationer er ikke mistaenkt for direkte at skade helbredet,
men kan virke generende og pavirke livskvaliteten, nar de star pad i
lengere perioder.

e Magnetfelter
Der er magnetfelter overalt, hvor der gar en elektrisk strom. Det geelder

b&de luftledninger, kabler og stationsanlaeg samt ved alle de elektriske
apparater, der indgar i en moderne dagligdag. Magnetfelter angives i
enheden mikrotesla (UT). Magnetfelter ved 50 Hz vekselstrgms-anlaeg
betegnes som ekstremt lavfrekvente magnetfelter. Stgrrelsen af et
magnetfelt ved et hgjspaendingsanleeg afhaenger af:

e Anlaeggets eller apparatets konstruktion
e Hvor stor en strem, der gar i anleegget
e I hvilken afstand fra anleegget, magnetfeltet males.

I over 30 ar er der gennemfgrt forskning, der har givet megen viden om
magnetfelter og sundhedsrisici, men der er fortsat spgrgsmal, som
forskerne ikke har fundet entydige svar pa. I dette fagnotat omtales
udelukkende nogle for danske forhold helt centrale vurderinger samt de
nyeste og mest omfattende internationale vurderinger af sundhedsrisici
ved laengerevarende eksponering fra magnetfelter ved elanlaag.

Forskningsresultater fra forskellige lande er gennem tiden blevet
sammenfattet og vurderet i rapporter fra et stort antal nationale
myndigheder og internationale organisationer. Heraf er Det internationale
institut for kraeftforskning (IARC) og Verdenssundhedsorganisationen WHO
blandt de vigtigste.

P& baggrund af WHO’s rapport Environmental Health Criteria fra 2007 og
IARC's vurdering fra 2002 meddelte Sundhedsstyrelsen, at dette ikke gav
anledning til at aendre styrelsens hidtidige vurdering fra 1993, som siger,
at bgrn, der udseettes for saerligt hgje 50 Hz magnetfelter (mere end 0,4
MT i gennemsnit over tid), muligvis har en gget risiko for leukaemi.
Sundhedsstyrelsens vurdering fra 2007 er grundlaget for den nuvaerende
formulering af forsigtigheds-princippet:
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4.2.2,

e Nye boliger og institutioner, hvor bgrn opholder sig, bgr ikke opfgres
teet pa eksisterende hgjspaendingsanlaeg.

e Nye hgjspaendingsledninger bgr ikke opfgres teet pa eksisterende
boliger og bgrneinstitutioner.

e Begrebet "teet pa” kan ikke defineres generelt, men ma afggres i den
konkrete situation ud fra vurdering af den konkrete eksponering.

Elbranchens magnetfeltudvalg har sammen med Kommunernes
Landsforening (KL) udarbejdet et dokument med titlen "Vejledning om
forvaltning af forsigtighedsprincip ved miljg-screening, planlaagning og
byggesagsbehandling /15/. Sundhedsstyrelsen har som uafhaengig
myndighed pd omradet ikke deltaget i arbejdet med at udforme
vejledningen, men har staet til radighed med rdd og vejledning pa det
sundhedsfaglige omrade.

Denne vejledning tager ikke afsaet i graensevaerdier eller
minimumsafstande mellem boliger og hgjspaendingsanlaeg, da der ikke er
videnskabeligt belaeg for at vaelge sddanne vaerdier. I stedet beskriver den
en "udredningsveerdi” og et antal "udredningsafstande”. En
udredningsvaerdi eller udredningsafstand indikerer, hvorndr man bgr
foretage en udredning af magnetfelternes stgrrelse og derefter vurdere
mulige tiltag for at mindske magnetfelterne. Den indikerer ikke, at
tiltagende ngdvendigvis skal ivaerksaettes, nar en given vaerdi eller afstand
passeres. Tiltagene skal evalueres og konsekvenserne vurderes.

Luftforurening
Flere studier har pavist, at trafikrelateret luftforurening kan pavirke

menneskers helbred ved bade kort- og langtidspavirkning. Ved
korttidspavirkning (ofte 5-40 dage) er det isaer grove partikler, der
pavirker menneskers helbred negativt ved forveerring af astma og
bronkitis, KOL og hjertekarsygdomme. Ved langtidspavirkning vil ogsa fine
partikler pdvirke helbredet i form af blandt andet hjertekarsygdomme,
nedsat lungefunktion og forskellige kraeftformer /16/.

Visuelle forhold
Et projekts visuelle pavirkning af landskabet kan potentielt pavirke
livskvaliteten for de mennesker, som bor og faerdes i omradet.

Rekreative interesser

Afstand og tilgeengelighed til gronne omrader kan veere vigtige for bade
livskvaliteten og helbredet. Et dansk studie viser, at jo teettere et individ
bor pa et grgnt omrade, jo lavere er risikoen for at fole stress. Derudover
findes der ogsa en positiv sammenhang imellem afstanden fra ens hjem
til gronne omrader og ens helbred og livskvalitet /17/.

Sociogkonomiske forhold

De miljsmaessigt afledte sociogkonomiske konsekvenser p& befolkningen og
samfund ved etablering af Ny bane til Billund beskrives og vurderes i afsnittet
om sociogkonomi ud fra de miljgmaessige konsekvenser, der er beskrevet i de
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4.2.3.

4.2.4.

respektive vurderingskapitler. Endvidere anvendes data fra miljgportalen og
BBR-registeret.

Med miljemaessigt afledte sociogkonomiske konsekvenser forstas farst og
fremmest samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige pavirkninger. Det
kan f.eks. veere miljgpavirkninger, som har indflydelse pa omradets
erhvervsliv eller sociale struktur, muligheder for mobilitet og oplevelser,
pavirkninger af rekreative interesser og sundhedseffekter som fglge af stgj,
emissioner og lignende, eller pavirkninger af gkonomien for tredjemand, som
folge af de forventede miljgpavirkninger.

Ved vurdering af mulige pavirkninger af sociogkonomiske forhold og
menneskers sundhed betragtes de mulige afledte effekter af potentielle
miljgpavirkninger, heriblandt de temaer, som er behandlet i gvrige fagnotater,
som danner grundlag for VVM-redeggrelsen.

Fglgende temaer betragtes:

e Arealinddragelse

e Barriereeffekter

e Turisme og erhverv

e Landbrug

e Trafikale forhold

e Elektromagnetiske

e Luftforurening

e Visuelle forhold

e Rekreative interesser
e Stgj og vibrationer

Vurderingskriterier

P%virkningerne er, hvor det er relevant, vurderet hhv. ubetydelig, mindre,
moderat eller vaesentlig. Skalaen anvendes savel for negative som for positive
effekter. Vurderingerne er beskrevet i kapitel 6 for pavirkninger i anlaegsfasen
og kapitel 7 for driftsfasen.

For at bestemme pavirkningen anvendes erfaringer, eksisterende viden,
beregninger, modellering og sund fornuft. Vurderingerne baseres pa en
kombination af kriterierne grad af forstyrrelse, vigtighed, sandsynlighed og
varighed/reversibilitet.

Ved vaesentlig og moderat pavirkning skal afvaergeforanstaltninger
implementeres i muligt omfang, og bevirke at pdvirkningen reduceres til
mindre eller ubetydelig.

Andet grundlag

Anbefalede stgjgraenser for byggeri og anlaegsarbejder
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Tidsrum Stgjgraense,

anlaegsstgj
Mandag - fredag kl. 07-18 og lgrdag kl. 07-14 Lr = 70 dB
@vrige tidsrum samt sgn- og helligdage Lr = 40 dB

Tabel 3. Vejledende stgjgraenser for byggeri og anlaegsarbejder. Vejle og Billund
Kommune har ikke forskrifter om stg@j og stgv fra bygge- og anlaegsarbejder.

Vejledende graenseveerdier for jernbanestgij

Omradetype Vejl. greenseveerdier,
jernbanestgj
Rekreative omrader i det dbne land Leen = 59 dB

(sommerhusomrader, campingpladser)

Rekreative omrader i eller naer byomrader Léen = 64 dB
(bydelsparker, kolonihaver, nyttehaver,
turistcampingpladser)

Boligomrader (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., Lden = 64 dB
udendgrs opholdsarealer) Lamax = 85 dB (ved boliger)
Offentlige formal (hospitaler, skoler o.l.) Lden = 64 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer m.v.) Lden = 69 dB

Note: Der benyttes graensevaerdierne for det udendgrsniveau ved bygningsfacade.
Stgjgreenserne gaelder for sdkaldt "frit felt", dvs. uden indregning af lydrefleksion fra boligens
egen facade.

Tabel 4. Vejledende graenseveerdier, jernbanestgj /23/.

Vejledende graenseveerdier for maerkbare vibrationer

Omradetype Periode Vejl. greenseveerdier for
maerkbare vibrationer

Boliger, bgrneinstitutioner og lignende  Hele dggnet Law = 75 dB
Boliger i blandet Aften/nat (kl.18- Law = 75 dB
bolig/erhvervsomrade 07)

Kontorer, undervisningslokaler Dag (kl.07-18) L.w = 80 dB
Erhvervsbebyggelse Law = 85 dB

Tabel 5. Vejledende graenseveaerdier for maerkbare vibrationer /24/.

WHQ'’s Guidelines for Community Noise

WHO'’s Guidelines for Community Noise fra 1999 angiver, at det udendgrs
stgjniveau dag og aften ikke bgr overstige 55 dB(A) pa arsbasis, hvis man vil
forebygge vaesentlige stgjgener /1/. I natperioden anbefaler WHO, at
stgjniveauet pa arsbasis indendgrs i soverum med lukkede vinduer ikke
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overstiger 30 dB(A). Hvis det skal vaere muligt at sove for abne vinduer, bgr
stgjniveauet pa arsbasis udendgrs om natten ikke overstige 45 dB(A).

I 2009 har WHO for EU gennemfgrt et studie, der anbefaler, at udendgrs
stgjniveauer om natten pa arsbasis (Lnight, outside) ikke permanent bgr
overstige 40 dB(A). I en overgangsperiode anbefales det fortsat at anvende
55 dB(A) pa arsbasis. Justeringen af anbefalingen skyldes, at der ved
stgjbelastninger over dette niveau er dokumentation for helbredseffekter i
form af sgvnforstyrrelser og afledt gget risiko for stress-relaterede
hjerte/karsygdomme /1/.

Man skal vaere opmaerksom pa, at alle undersggelser af mulige
sammenhaenge mellem stgj i miljget og helbredseffekter er baseret pa lang
tids udsaettelse for stgjen. Der er ved lang-tids-udsaettelse kendte
sammenhange mellem trafikstgj og helbredseffekter, men ikke for stgj fra
midlertidige aktiviteter, f.eks. kortvarende anlaegsarbejde.
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5.

5.1.

Eksisterende forhold

I det folgende gennemgas relevante eksisterende forhold i omradet for
befolkningen og erhvervslivet. Der fokuseres pa de sektorer, som har en
seerlig interesse i omradet, herunder stgj og vibrationer.

Den eksisterende jernbane, der gar gennem Jelling og Gadbjerg, er ikke
elektrificeret og der er derved ikke magnetfelter langs eksisterende bane.
Magnetfelter behandles ikke yderligere i indevaerende kapitel.

I omradet foreligger ingen vurdering af trafiksikkerhed eller oversigt over
trafikuheld i omradet i dag. Det forventes, at antal ulykker ligger pa et
niveau, som er normalt for tilsvarende omrader.

Trafik behandles ikke yderligere i indevaerende kapitel.

Menneskers sundhed

5.1.1.

@stlig delstraekning

Stgj og vibrationer

I alt 90 boliger langs eksisterende banestrakning fra krydsningen af Gl.
Viborgvej til 500 meter gst for Jelling Station er i dag klassificeret som
stgjbelastede, dog er der ingen boliger, hvor greensevardien for
gennemsnitsstgj malt over dggnet overskrides. Arsagen til, at 90 boliger er
stgjbelastede er primaert stgj fra gennemkgrende godstog om natten. I gvrigt
kan der i omradet opleves stgj fra omkringliggende veje. Beregninger viser, at
der er 27 boliger langs eksisterende jernbane, som defineres som mulige
vibrationsbelastede boligenheder. Det vurderes, at eksisterende st@j og
vibrationer i omradet ikke giver anledning til veesentlig pavirkning af
menneskers sundhed.

Luftforurening
I dag forekommer der emissioner fra eksisterende togtrafik, biltrafik og

diverse virksomheder i og omkring Jelling. Ingen af aktiviteterne giver
anledning til vaesentlig pavirkning af luftkvaliteten i omradet. Det vurderes, at
eksisterende emissioner i omradet ikke giver anledning til veesentlig
pavirkning af menneskers sundhed.

Visuelle forhold
Projektomradet er primaert beliggende i det 8bne land, og i et landskab med
et begreenset antal tekniske anlaag.

Rekreative interesser

Den nationale cykelrute nr. 3 Haervejen, passerer gennem Jelling By og @st for
den gstlige delstraekning. Desuden findes et mindre antal indenfor eller naer
undersggelseskorridoren. Jelling Camping og Jelling Friluftsbad er beliggende i
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5.1.2.

5.1.3.

den vestlige del af Jelling, og nord for eksisterende bane. Jelling Sports og
Rideklub er beliggende i den vestlige del af Jelling by, og syd for eksisterende
bane. Der er identificeret jagtinteresser men herudover er der ikke kortlagt
andre vaesentlige rekreative interesser indenfor undersggelseskorridoren.

Samlet set vurderes det, at tilgaengeligheden til et net af cykelstier, rekreative
omrader, friluftsbad, rideklub, mv. har en positiv indvirkning p& menneskers
mulighed til at vaere fysisk aktive og derved en positiv pavirkning af
menneskers sundhed.

Sydlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Undersggelseskorridoren Igber gennem det abne land, hvor der kan
forekomme stgj fra landbrugsmaskiner og biltrafik. Desuden ligger en del af
delstreekningen indenfor de stgjbelastede arealer, som er defineret omkring
Billund Lufthavn. Det vurderes, at eksisterende stgj og vibrationer i omradet
ikke giver anledning til vaesentlig pavirkning af menneskers sundhed. Dog vil
stgj fra lufthavnen i perioder kunne opleves som meget generende.

Luftforurening
I omradet forekommer der emissioner fra trafik, landbrugsaktiviteter,

virksomheder i Billund By og Billund Lufthavn. Det vurderes, at eksisterende
emissioner i omradet ikke giver anledning til vaesentlig pavirkning af
menneskers sundhed.

Visuelle forhold
Projektomradet er primaert beliggende i det 8bne land, og i et landskab med
et begreenset antal tekniske anlaag.

Rekreative interesser

Cykelrute nr. 34 (Engelsholmruten) krydser undersggelseskorridoren to
steder. Undersggelseskorridoren bergrer vaerdifulde kulturmiljger,
landbrugsjord og szerlige veerdifulde landskabsomrader. Desuden passerer
undersggelseskorridoren et friluftsomrade ved Lindeballe og Ast og der er
identificeret jagtinteresser inden for undersggelseskorridoren.

Samlet set vurderes det, at tilgaengeligheden til et net af cykelstier, rekreative
omrader mv. har en positiv indvirkning p& menneskers mulighed til at veere
fysisk aktive og derved en positiv pavirkning af menneskers sundhed.

Nordlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Undersggelseskorridoren Igber gennem det abne land hvor der kan
forekomme stgj fra landbrugsmaskiner og biltrafik. Desuden ligger en del af
delstraekningen indenfor de stgjbelastede arealer, som er defineret omkring
Billund Lufthavn. Det vurderes, at eksisterende stgj og vibrationer i omradet
ikke giver anledning til vaesentlig pavirkning af menneskers sundhed. Dog vil
stgj fra lufthavnen i perioder kunne opleves som meget generende.
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5.1.4.

Luftforurening
I omradet forekommer der emissioner fra trafik, landbrugsaktiviteter,

virksomheder i Billund By og Billund Lufthavn. Det vurderes, at eksisterende
emissioner i omradet ikke giver anledning til vaesentlig pavirkning af
menneskers sundhed.

Visuelle forhold
Projektomradet er primaert beliggende i det 8bne land, og i et landskab med
et begraenset antal tekniske anlaeg.

Rekreative interesser

Regional Cykelrute nr. 34 krydser omrader to steder. Desuden passerer
undersggelseskorridoren det samlede friluftsomrade “Skove ved Lindeballe og
Ast”. Der er herudover identificeret jagtinteresser inden for
undersggelseskorridoren.

Samlet set vurderes det, at tilgaengeligheden til et net af cykelstier, rekreative
omrader mv. har en positiv indvirkning pa@ menneskers mulighed til at vaere
fysisk aktive og derved en positiv pavirkning af menneskers sundhed.

Gadbjerg delstraekning

St@j og vibrationer
Det eri alt 138 boliger langs den eksisterende banestrakning, som

klassificeres som stgjbelastede, da vejledende graenseveaerdi for maksimalstgj
er overskredet ved disse boliger. For syv af boligerne overskrides
gennemsnitsstgjen malt over et dggn. Arsagen til, at 138 boliger er
stgjbelastede er primaert stgj fra gennemkgrende godstog om natten. I gvrigt
er der i og udenfor projektomradet stgj fra Billund Lufthavn og eksisterende
veje.

Desuden viser beregninger, at 42 boliger langs jernbanen, defineres som
mulige vibrationsbelastede boligenheder. Det vurderes, at eksisterende stg@j
allerede i dag kan give anledning til en negativ pavirkning af menneskers
sundhed i de omrader hvor graenseveerdierne for gennemsnitsstgjen
overskrides.

Luftforurening
P& Gadbjerg delstraekning er der ikke identificeret virksomheder eller

aktiviteter, som kan give anledning til vaesentlige pavirkninger af
luftkvaliteten. I Gadbjerg og Mglvang er der en raekke mindre virksomheder,
som kan give anledning til emissioner til luften. Det vurderes, at der er tale
om mindre virksomheder med begransede emissioner. Der vil i begraenset
omfang veaere emissioner fra biltrafik, ligesom landbrugsdrift vil kunne give
anledning til pavirkninger af luftkvaliteten. Samlet er der dog ikke tale om en
pavirkning af luftkvaliteten, der kan antages at pavirke menneskers sundhed.
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Visuelle forhold
Projektomradet er primaert beliggende i det abne land og i et landskab med et
begraenset antal tekniske anlaeg.

Rekreative interesser

Gadbjerg delstraekningen krydser et stgrre friluftsomrade “Skove ved
Lindeballe og /3\st”, der har en vis rekreativ interesse. Den del af skoven, der
direkte bergres af Gadbjerg delstraekningen, baerer ikke preaeg af intensiv
rekreativ udnyttelse, men det er givet, at skoven anvendes til forskellige
former for friluftsformal som vandreture, ridning, hundeluftning og andre
former for rekreation.

Samlet set vurderes det, at tilgeengeligheden til et net af cykelstier, rekreative
omrader mv. har en positiv indvirkning p& menneskers mulighed til at vaere
fysisk aktive og derved en positiv p%virkning af menneskers sundhed.

Vestlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Undersggelseskorridoren Igber gennem det abne land hvor der kan
forekomme stgj fra landbrugsmaskiner og biltrafik. Desuden ligger hele
delstreekningen indenfor de stgjbelastede arealer, som er defineret omkring
Billund Lufthavn. Det vurderes, at eksisterende stgj og vibrationer i omradet
ikke giver anledning til vaesentlig pavirkning af menneskers sundhed. Dog vil
stgj fra lufthavnen i perioder kunne opleves som meget generende.

Luftforurening
I omradet forekommer der emissioner fra trafik, landbrugsaktiviteter,

virksomheder i Billund By og Billund Lufthavn. Det vurderes, at eksisterende
emissioner i omradet ikke giver anledning til vaesentlig pavirkning af
menneskers sundhed.

Visuelle forhold
Projektomradet er primaert beliggende i det 8bne land og i et landskab med
tekniske anleeg, seerligt domineret af Billund Lufthavn.

Rekreative interesser

De rekreative interesser langs den vestlige delstraekning knytter sig til
forlystelsesparken Legoland. Desuden ligger badelandet og feriecenteret
Lalandia i omradet. Derudover bergrer undersggelseskorridoren for den
vestlige delstraekning enkelte arealer med fredskov. Det gaelder umiddelbart
nord for Billund Lufthavn. Bortset fra jagtinteresser knytter der sig ingen
seerlige rekreative veerdier eller aktiviteter til de padgseldende skovomrader.

Samlet set vurderes det, at tilgeengeligheden til, rekreative interesser mv. har
en positiv indvirkning pa menneskers mulighed til at vaere fysisk aktive og
derved en positiv p%virkning af menneskers sundhed.
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5.2.

Sociogkonomiske forhold

5.2.1.

Generelt

Formalet med projektet, er at etablere en ny jernbanestraekning fra
eksisterende bane ved Jelling, og frem til Billund by. Projektet bergrer bade
by- og landomrader.

Kommunerne og byerne
Jernbanen Igber gennem Vejle og Billund kommuner, som har henholdsvis
113.242 (2017) /22/ (og 26.522 (maj 2017) /7/ indbyggere.

I Billund Kommune forventer man at befolkningstallet vil stige til 27.380 /8/
personer i 2027. Ligeledes forventes det at befolkningstallet i Vejle Kommune
vil stige til 125.378 personer i 2027.

Jelling er en stationsby beliggende i Vejle Kommune, og i den gstlige del af
projektomradet. Byen har 3.465 indbyggere, og byen er mest bergmt for de
olddanske monumenter, Jellingstenene. Det forventes, at indbyggertallet vil
stige til 3.763 i 2027. Eksisterende bane Igber gennem byen og deler deni to.

Billund er en by med ca. 6.300 indbyggere beliggende i Billund Kommune, og
i den vestlige del af projektomradet. Billund Lufthavn er beliggende i den
nordlige ende af byen, og LEGO er placeret midt i byen.

Gadbjerg er en by med 762 indbyggere beliggende i Vejle Kommune.
Befolkningstallet forventes at stige til 824 i 2027.

Erhverv og turisme
I Billund er der et varieret erhvervsliv bestdende af butikker, kontorer,

erhvervsvirksomheder, industri, turismeerhverv, forlystelsesparker, lufthavn,
offentlig service og administration mv.

Billund Lufthavn havde i 2015 3,09 mio. passagerer. Billund Lufthavn /9/ har
et samlet antal af beskaeftigede pa omkring 1.600-1.700. Heraf er ca. 900
lufthavnens egne medarbejdere og ca. 800-900 ansatte i de gvrige firmaer i
lufthavnen.

Ifglge Kommuneplan 2017 for Vejle Kommune opleves Jelling som en
attraktiv by, hvilket afspejler sig i hgje boligpriser og en ret hgj
befolkningstilveekst og en hgj andel af erhvervsaktive i befolkningen.

Turismen spiller en stor rolle i Billund- og Vejle Kommune. I Billund var der i
2013 i alt 1.285.000 endagsturister og overnattende turister, hvor langt de
fleste overnatninger fandt sted mellem maj og september. Gennem &rene er
antallet af overnattende turister steget, hvor der mellem 2013-2015 er sket
en stigning pa 7,3 %. I 2013 beskaeftigende turismeerhvervet 7,8 % af den
samlede beskaeftigelse i Billund Kommune, svarende til mere end 1.400
fuldtidsjob. /19/
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5.2.2.

5.2.3.

i Billund, ligger LEGOLAND og Lalandia, som er kommunens topattraktioner
og staerkeste turistaktgrer, og som sammen med Givskud Zoo bliver brandet
som LEGOLAND Billund Ressort.

Landbrug
Landbrug er et vigtigt erhverv i Billund- og Vejle Kommune. Store dele af

undersggelseskorridorerne er beliggende i det &bne land, i omrdder hvor
landbruget spiller en vigtig rolle.

Barriereeffekter
Der er ikke kortlagt vaesentlige barrierer i omradet ud over eksisterende veje,

vandlgb og hegn.

@stlig delstrakning

Erhverv
Den gstlige del af delstraekningen omfatter den vestlige del af Jelling By. Her

er det primeaert boliger langs banen.

Omradet pavirkes i dag af stgj fra banen, men stgjniveauet ligger under
Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for stgj.

Turisme

Jelling Camping og Jelling Friluftsbad er beliggende i Jelling by, og ca. 25
meter nord for banen. Omradet pavirkes i dag af stgj fra banen, men
stgjniveauet ligger under Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj

Jellingstenene og oplevelsescenteret Kongernes Jelling, er beliggende ca. 250
meter nord for den gstlige delstraekning, og er en af de store kulturhistoriske
attraktioner i omradet.

Landbrug
Den vestlige del af delstraekningen bergrer eksisterende

landbrugsejendomme.

Barriereeffekter
Eksisterende jernbane gennemskaerer byen, og opleves som en barriere. Dog

er det muligt at krydse banen flere forskellige steder i byen.

Sydlig delstraekning

Erhverv
Den sydlige delstraekning er beliggende i det abne land hvor der ikke er stgrre

erhvervs- og industrivirksomheder. Dog er den vestlige delstraekning omfattet
af et omrade som i Kommuneplan 2013 for Billund Kommune er udlagt til
erhverv.

Turisme
Der er ikke kortlagt turismeerhverv langs delstraekningen.
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5.2.5.

5.2.6.

Landbrug
Hele delstraekningen bergrer eksisterende landbrugsejendomme.

Barrierer
Der er ikke kortlagt vaesentlige barrierer i omradet ud over eksisterende veje,

vandlgb og hegn.

5.2.4. Nordlig delstraekning

Erhverv
Den nordlige delstraekning er beliggende i det abne land hvor der ikke er
stgrre erhvervs- og industrivirksomheder.

Turisme
Der er ikke kortlagt turismeerhverv langs delstraekningen.

Landbrug
Hele delstraekningen bergrer eksisterende landbrugsejendomme.

Barrierer
Der er ikke kortlagt vaesentlige barrierer i omradet ud over eksisterende veje,
vandlgb og hegn.

Gadbjerg delstraekning

Erhverv
Den gstlige del af delstraekningen omfatter den vestlige del af Gadbjerg By.

Den gvrige del af delstraekningen er beliggende i det &bne land, hvor der ikke
er store erhvervs- og industrivirksomheder.

Turisme
Der er ikke kortlagt turismeerhverv langs delstraekningen.

Landbrug
Gadbjerglgsningen bergrer eksisterende landbrugsejendomme.

Barrierer
Der er ikke kortlagt vaesentlige barrierer i omradet ud over eksisterende veje,

vandlgb og hegn.

Vestlig delstraekning

Erhverv
Den vestlige delstraekning er beliggende i det bne land hvor der er enkelte

stgrre erhvervs- og industrivirksomheder.

Turisme
Der er ikke kortlagt turismeerhverv langs delstraekningen.
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Landbrug
Delstraekningen bergrer ikke landbrugsejendomme.

Barrierer

Der er ikke kortlagt vaesentlige barrierer i omradet ud over eksisterende veje,
vandlgb og hegn.
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6.1.

Konsekvenser og
afvaergeforanstaltninger i
anlaeegsfasen

Menneskers sundhed

6.1.1.

Generelt

Bygge- og anlaegsperioden

Anlaegsfasen varer i tre til fire ar. Miljgpavirkningerne i anlaegsfasen bergrer
sa fa boliger og er sd kortvarige ved de enkelte boliger og midlertidige, da der
ikke bygges over hele straekningen hele tiden, at de samlede
miljgpavirkninger herunder stgj, vibrationer og emissioner ikke vurderes at
have et omfang, der har betydning for befolkningens sundhed i omradet.

Der beskrives de relevante effekter, der forventes at optraede som fglge af
miljgpavirkninger i anlaegsfasen. Kumulative effekter behandles efterfglgende
i kapitel 7.

Inden anlaegsfasen gar i gang, skal der vedtages en anlaegslov, der
fastlaegger hvilken linjefgring, der skal etableres. Indtil det endelige valg af
linjefgring er truffet og anleegsloven er vedtaget, vil der vaere usikkerhed om,
hvorvidt banen anlaegges og i sa fald, hvilken af linjefgringerne der vil blive
etableret.

Denne usikkerhed vil have betydning for bdde de enkelte beboere og de
erhvervsdrivende i omradet, som maske skal eksproprieres alt efter hvilken af
linjefgringerne, der vaelges. Det vil ogsa have betydning for omradets
udvikling indtil der er truffet beslutning om linjefgring, idet usikkerheden om
arealforhold kan medfgre, at investeringer kan blive udskudt eller aflyst.

Jo laengere tid der gdr, inden der bliver truffet beslutning om projektet, jo
stgrre pavirkning vil denne uafklarethed om projektets gennemfgrelse og valg
af linjefgring have pa beboere og erhvervsdrivende langs linjefgringerne. Et
valg af endelig linjefgring sa tidligt som muligt vil kunne bidrage til en
afklaring for borgerne. Endvidere vil valg af linjefgring medfgre, at
kommunernes planlaegning kan stgtte op om projektet.

Stgj og vibrationer

De personer, som bor og/eller arbejder i naerheden af projektomradet, kan
blive pavirket af stgj og vibrationer i anlaegsfasen. De boliger, der ligger
teettest pd banens linjefgring, vil kunne opleve en periodevis forekomst af
stgj- og vibrationsgener. For en naermere beskrivelse af omfanget af stgj og
vibrationer henvises til fagnotat om Stg@j og vibrationer /11/.
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Nedramning af fundamenter til kgreledningsmaster (ved en eventuel
elektrificering) eller spuns vil vaere de mest stgj- og vibrationskritiske
arbejder, hvor de naermeste naboer blive stgjbelastet med over 70 dB, som er
den vejledende graenseveerdi i dagtimerne. Hvis man af hensyn til
togtrafikken pa eksisterende spor ma udfgre anlaegsarbejderne i aften- og
nattetimerne, vil et betydeligt antal boliger blive stgjbelastet over de
vejledende graenseveerdier for aften og nat. Forud for anlaegsarbejdet indgar
Banedanmark i dialog med de relevante myndigheder, og de bergrte naboer
vil blive varslet om anlaegsarbejdet i god tid.

Til forskel fra stgjudbredelse er det i praksis stort set umuligt at begraense
udbredelsen af vibrationer til omgivelserne. Den eneste reelle mulighed er at
begraense styrken af vibrationerne ved valg af arbejdsprocesser.

Alternativer til nedramning af spuns kan vare nedvibrering eller, hvis det er
muligt, press-in metoden, hvor spunsjernet presses ned. Ved nedvibrering af
spuns reduceres afstanden for bygningsskadelige vibrationer til ca. det halve
af afstanden ved ramning (ca. 15 meter) og med press-in metoden kan
graensevaerdiafstanden reduceres til nogle fa meter. Disse alternative metoder
vil dog formentlig kraeve en leengere anlaegsperiode.

Alternativer til ramning af peele til kgreledningsmaster kan veere nedvibrering
eller forboring, inden pzelen szettes.

For anleegsarbejdet starter, vil der blive foretaget fotoregistrering af udvalgte
bygninger teet pa byggeomraderne. I sezerlige tilfselde kan der etableres en
lsbende overvagning af udsatte bygninger, mens vibrationskritiske arbejder
stdr pa, sa man i forngdent omfang kan justere pa arbejdet eller stoppe det
midlertidigt. Det sikrer, at man kan imgdekomme eventuelle skader under
anleegsarbejdet.

I anlaegsfasen vil der primaert forekomme vibrationer fra ramning af spuns og
fundamenter. I fagnotat for Stgj og vibrationer er der foretaget en vurdering
af antal boliger, hvor der kan forekomme vibrationer /11/.

Magnetfelter

Ved en eventuel elektrificering af banen vil det elektromagnetiske felt fgrst
blive dannet, nar der er strom pa kegreledningssystemet, og der vil derfor ikke
vaere nogen pavirkning af menneskers sundhed i anlaegsfasen.

Magnetfelter behandles ikke yderligere for anlaegsfasen

Luftforurening
Luftbaret forurening kan isaer pavirke personer med fglsomme luftveje, f.eks.

personer med astma, bronkitis og allergier. Nar der skal udfgres arbejde i
omrader, hvor borgere naturligt vil opholde sig udendgrs, bgr det derfor
naermere vurderes, hvilke eventuelle afvaergeforanstaltninger der er behov
for.
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I forbindelse med transport af materialer, jord, affald mv. til og fra
anlaagsomradet kan der forekomme stgv som kan genere naboerne.

I fagnotatet om Emissioner er der beskrevet afvaergeforanstaltninger, som
kan nedbringe emissioner, stgv-, lys og lugtgener /12/.

Visuelle forhold

I anlaegsfasen sker der en visuel padvirkning af omgivelserne og landskabet,
da der etableres en ny bane, som Igber gennem et 8bent landskab, hvor der i
dag ikke findes markante tekniske anlaeg. Det vurderes, at banen bliver synlig
i landskabet, og at der potentielt kan vaere en negativ pavirkning med
betydning for livskvaliteten for de mennesker, der bor og feerdes i omradet,
idet deres oplevelse af at bo og faerdes i omradet aendres.

Da arbejdet med etablering af Ny bane til Billund vil kunne foregd pa alle tider
af dggnet, vil der veere behov for arbejdslys og kagrelys. Det vil eventuelt give
anledning til gener, hvis der er beboelser taet pd arbejdsarealerne eller veje,
hvor der sker transport af materialer mv.

De visuelle forhold behandles ikke yderligere for anlaegsfasen.

Rekreative interesser

Tilgeengeligheden og naerheden til rekreative omrader vurderes at veere en
vigtig livskvalitet for mange mennesker. I anlaegsfasen inddrages nogle
arealer, som i dag anvendes til rekreative formal, til baneformal. Desuden
inddrages nogle skovomrader. De konkrete omrader er beskrevet i fagnotat
om Kulturhistoriske og rekreative interesser /13/.

Desuden kan stgj pavirke omradernes rekreative vaerdi og derved borgernes
lyst til at anvende omraderne til rekreative formal.

Trafikale forhold
I anlaegsfasen vil der vaere der vaere anlaegstrafik pa de lokale veje. Der

forventes at vaere en del blgde trafikanter i omradet, eksempelvis bgrn pa vej
til eller fra skole. Det vurderes, at den ggede tunge trafik i omradet potentielt
kan nedsezette trafiksikkerheden i kortere perioder for blgde trafikanter i
anlaegsperioden. Desuden lukkes nogle veje for trafik, hvor trafikken bliver
omdirigeret til andre veje i omradet /14/.

Omvejskgrsel og anlaegstrafik kan midlertidigt pavirke trafiksikkerheden pa de
lokale veje, men det vurderes, at der vil ske en ubetydelig pavirkning af
menneskers sundhed.

De trafikale forhold behandles ikke yderligere for anlaegsfasen

Ostlig delstraekning

St@j og vibrationer

Ved arbejder i normal arbejdstid, hvor den mest anvendte graensevaerdi er 70
dB, vil ca. 400 boliger i Jelling opleve st@j over graensevaerdien. Ved arbejde i
andre tidsperioder, hvor den mest anvendte graensevaerdi er 40 dB, vil
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antallet af stgjpavirkede boliger stige til ca. 1.260. Da stgj fra anlaegsfasen
kun vil vaere generende i afgraensede perioder, vil det ikke have en
langtidssigtet pavirkning p8 menneskers sundhed.

Det forventes, at 234 boliger langs delstraekningen i kortere perioder bliver
udsat for meerkbare vibrationer. Desuden vurderes det, at 35 boliger
udseettes for vibrationer, som kan give anledning til bygningsskader.
Pavirkningen vil vaere af kortere varighed og vurderes derfor ikke at ville have
sundhedsmaessige konsekvenser for de personer, der bliver udsat for
pavirkningen.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser

Stgj og vibrationer fra anlaegsarbejderne vil pavirke Jelling Campingplads,
Jelling Friluftsbad, Jelling Sports Rideklub og eventuelt festivalpladsen.
Jelling Musikfestival anvender festivalpladsen hvert ar i slutningen af maj
méaned. I 2016 havde festivalen over 38.000 betalende gaester.

Pavirkningen vil vaere at af kortere varighed og vurderes derfor ikke at ville f&
sundhedsmaessige konsekvenser for de personer, der bliver udsat for pavirk-
ningen.

I gvrigt er der ikke kortlagt vaesentlige rekreative interesser pa
delstraekningen.

Sydlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Ved arbejder i normal arbejdstid, hvor den anbefalede graenseveerdi er 70 dB,
vil 16 boliger i det abne land, opleve stgj over graensevaerdien. Ved arbejde i
andre tidsperioder, hvor graensevardierne er 40 dB, vil antallet af
stgjpavirkede boliger stige til 324. Da stgj fra anleegsfasen kun vil vaere
generende i afgransede perioder, vil der ikke ske en pavirkning af
menneskers sundhed.

Det forventes, at 10 boliger langs delstraekningen i kortere perioder bliver
udsat for meerkbare vibrationer. Ingen bygninger udseettes for vibrationer der
kan give anledning til bygningsskader. Pavirkningen vil vaere af kortere
varighed og vurderes derfor ikke at ville have sundhedsmaessige
konsekvenser for de personer, der bliver udsat for pavirkningen.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.
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6.1.5.

Rekreative interesser

Den sydlige delstraekning bergrer kun fa rekreative interesser, dog er det
sandsynligt, at dele af Ast Skovs rekreative vaerdi kan blive pavirket som
folge af stgj og stov i anlaagsfasen. Pavirkningen vil vaere at af kortere
varighed og vurderes derfor ikke at ville have sundhedsmaessige
konsekvenser for de personer, der bliver udsat for pavirkningen.

Nordlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Ved arbejder i normal arbejdstid, hvor anbefalet graenseveerdi er 70 dB, vil
22 boliger i det 8bne land, opleve stgj over graensevaerdien. Ved arbejde i
andre tidsperioder, hvor graenseveaerdierne er 40 dB, vil antallet af
stgjpavirkede boliger stige til 344. Da stgj fra anleegsfasen kun vil veere
generende i afgreensede perioder, vil det ikke have en langtidssigtet
pavirkning pd menneskers sundhed.

Det forventes, at 10 boliger langs delstraekningen i kortere perioder bliver
udsat for maerkbare vibrationer. Ingen bygninger udsaettes for vibrationer der
kan give anledning til bygningsskader. Pavirkningen vil vaere af kortere
varighed og vurderes derfor ikke at ville have sundhedsmaessige
konsekvenser for de personer, der bliver udsat for pavirkningen.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser

Et storre areal indenfor Ast Skov og fredskoven ved Lilleballe og Ast inddrages
til baneformal. Omradets rekreative vaerdi pavirkes af at der vil vaere stgj i
anlaegsfasen samt at den nye bane skaber en markant barriere i omradet.
Pavirkningerne kan reducere menneskers brug af omradet og derved pavirke
menneskers sundhed. Det vurderes, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning
af menneskers sundhed, da der findes mange alternative omrader til friluftsliv
og motion.

Gadbjerg delstraekning

Stgj og vibrationer

Ved arbejder i normal arbejdstid, hvor anbefalet greensevaerdi er 70 dB, vil
252 boliger, opleve st@j over graensevaerdien. Ved arbejde i andre
tidsperioder, hvor graensevaerdierne er 40 dB, vil antallet af stgjpavirkede
boliger stige til 772.

Da stgj i anlaegsfasen kun vil forekomme i afgraensede perioder, er det
vurderingen, at stgj ikke vil kunne have langsigtet pavirkning pa@ menneskers
sundhed.
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6.1.7.

6.1.7.1.

Det forventes, at 167 boliger langs delstraekningen i korte afgraensede
perioder kan blive udsat for meerkbare vibrationer. Desuden vurderes det, at
64 boliger udsaettes for vibrationer, som kan give anledning til
bygningsskader.

Da pavirkningen vil veere at af kortere varighed, vurderes den dog ikke at ville
have sundhedsmaessige konsekvenser for de personer, der bliver udsat for
pavirkningen.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed vil vaere ubetydelig.

Rekreative interesser

Et stgrre areal indenfor Ggdsbgl og Amlund Skove inddrages til baneformal.
Omradets rekreative veerdi pavirkes af, at der vil vaere stgj i anlaegsfasen,
samt at den nye bane skaber en markant barriere i omrddet. Pavirkningerne
kan reducere menneskers brug af omradet og derved pavirke menneskers
sundhed. Det vurderes dog at denne pavirkning vil vaere ubetydelig, idet der
findes mange alternative omrader til friluftsliv og motion.

Vestlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Ved arbejder i normal arbejdstid, hvor anbefalet graenseveerdi er 70 dB, vil
ingen boliger opleve stgj over graensevardien. Ved arbejde i andre
tidsperioder, hvor graenseveaerdierne er 40 dB, kan 1.539 boliger dog blive
pavirket. Da stgj fra anlaagsfasen kun vil vaere generende i en afgraenset
periode, vil det ikke have en langtidssigtet pavirkning p8 menneskers
sundhed.

Det forventes at ingen boliger langs delstraekningen vil blive udsat for
meerkbare vibrationer eller vibrationer, som kan give anledning til
bygningsskader.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelig.

Rekreative interesser
Der er begraensede rekreative interesser i omradet, og derved sker der ingen
pavirkning af menneskers sundhed.

Alternativer/Tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Sta@j og vibrationer
Ved arbejder i normal arbejdstid, hvor anbefalet graenseveerdi er 70 dB, vil
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én bolig opleve stgj over graenseveaerdien. Ved eventuelle ramningsaktiviteter
forventes det, at 60 boliger vil blive pavirket med over 70 dB. Ved arbejde i
andre tidsperioder, hvor graensevardierne er 40 dB, vil antallet af
stgjpavirkede boliger stige til 1.767. Da stgj fra anlaegsfasen kun vil vaere
generende i en afgraenset periode, vil det ikke have en langtidssigtet
pavirkning pd menneskers sundhed.

Det forventes, at 21 boliger langs delstraekningen i kortere perioder bliver
udsat for maerkbare vibrationer. En bygning udseettes for vibrationer der kan
give anledning til bygningsskader. Pavirkningen vil veere af kortere varighed
og vurderes derfor ikke at ville have sundhedsmaessige konsekvenser for de
personer, der bliver udsat for pavirkningen.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Der er begraensede rekreative interesser i omradet, og derved sker der ingen
pavirkning af menneskers sundhed.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Stgj og vibrationer

Der er ingen boliger, der vil blive stgjbelastet med over 70 dB fra
anlaegsarbejdet, Ved arbejde i andre tidsperioder, hvor graensevaerdierne er
40 dB, kan 1.539 boliger dog blive pavirket. Da stgj fra anleegsfasen kun vil
vaere generende i en afgraenset periode, vil det ikke have en langtidssigtet
pavirkning pa menneskers sundhed.

Der er ingen boliger, der bliver pdvirket at maerkbare vibrationer i
anlaegsfasen.

Anlaegsarbejdet vil til gengaeld i perioder forega i meget kort afstand til
terminalbygningen og lufthavnshotellet. Der vurderes her at vaere risiko for
bygningsskadelige vibrationer. Der skal derfor foretages en konkret vurdering
af risikoen for bygningsskadelige vibrationer, nar anlaegsarbejdets karakter og
preecise placering er fastsat.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv i omradet er
det vurderingen, at pdvirkningen p& menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Der er begraensede rekreative interesser i omradet, og derved sker der ingen
pavirkning af menneskers sundhed.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Stgj og vibrationer
Det vurderes, at et stgjniveau pa 70 dB kan blive overskredet ved
ramningsaktiviteter. Ved arbejde i andre tidsperioder, hvor graenseveerdierne
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er 40 dB, kan 1.898 boliger dog blive pavirket. Da stgj fra anlaegsfasen kun vil
veere generende i en afgranset periode, vil det ikke have en langtidssigtet
pavirkning pa menneskers sundhed.

Vibrationer pavirker ikke menneskers sundhed, da der er stor afstand til hotel,
terminalbygning og boliger.

Luftforurening

Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa
banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Der er begraensede rekreative interesser i omradet, og derved sker der ingen
pavirkning af menneskers sundhed.

6.1.7.4. Tilvalg signalregulering af trafik ved Firupvej i Jelling
Stgj og vibrationer
Det forventes, at meget fa boliger vil blive pavirket af stgj (4) og vibrationer
(0) i forbindelse med etablering af signalregulering af trafik ved Farupvej i
Jelling. Da stgj fra anleegsfasen kun vil vaere generende i en afgraenset
periode, vil det ikke have en langsigtet pavirkning pa menneskers sundhed.
Luftforurening
Det vurderes, at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelig i
forbindelse med etablering af signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling,
pd grund af den korte varighed og omfang af anlaegsarbejdet.
Rekreative interesser
Der er begraensede rekreative interesser i omradet, og derved sker der ingen
pavirkning af menneskers sundhed.

6.2. Sociogkonomiske forhold

6.2.1. Generelle forhold

Arealinddragelse
I anlaegsfasen inddrages permanente og midlertidige arealer til baneformal.
Der ydes erstatning til ejerne for de arealer og bygninger, der eksproprieres.

Overordnet set anlaegges stgrstedelen af arbejdsarealet pa landbrugsarealer.
Nedenstdende tabeller viser en oversigt over antallet af ejendomme og

matrikler, som bergres ved permanent eller midlertidig inddragelse af arealer,
herunder arealer til jordudsaetning.
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Vejle Billund Vejle Billund

Kommune Kommune Kommune Kommune
Gadbjerg-
Jyerg 54 6 40 1
Igsning
Nordlig
_ 49 6 36 1
Igsning
Sydlig Igsning 55 6 46 1

Tabel 6. Antal ejendomme bergrt af permanent eller midlertidig ekspropriation.

Vejle Billund Vejle Billund Vejle Billund Vejle Billund

Gadbjerg-

. 72 13 56 1 6 0 6 0
Igsning
Nordli

19 71 13 57 1 9 0 11 0
lgsning
Sydli
yelig 72 13 62 1 7 0 11 0
lgsning

Tabel 7. Antal matrikler bergrt af permanent eller midlertidig ekspropriation.

Midlertidigt inddragede arealer vil efter anlaegsperioden retableres s vidt
muligt til deres oprindelige stand og formal og tilbageleveres til ejerne. Der
ydes erstatning til ejerne for den midlertidige inddragelse.

Turisme og erhverv
Turisme udger en betydelig indtaegtskilde i omradet ved Billund. Legoland er

en af de store turistmagneter i omrddet, der tiltraekker turister fra mange
lande i verden.

I anlaegsfasen kan der forekomme st@j og vibrationer, der kan pavirke
eksisterende turistomrader (campingpladser, hoteller mv.). Ved at
gennemfgre de svaert stgjende og vibrerende aktiviteter udenfor turist-
saesonen kan den negative pavirkning begraenses.

Etablering af banen kan pavirke jagtmuligheder p& grund af gget
stgjpavirkning og visuel pavirkning /13/.

Landbrug
I anlaegsfasen eksproprieres arealer til baneformal, permanent eller

midlertidigt. Det ydes erstatning til ejerne herfor. Da store dele af banen
placeres i det 8bne land, er det hovedsageligt landbrugsarealer og
skovomrader, som inddrages. Nogle ejendommes arealer vil blive opdelt og
komme til at ligge pa begge sider af banen. Derved kan inddragelse af arealer
til baneformal betyde et produktionstab for den enkelte landbrugsejendom. I
landbrugsomrader kan ekspropriationskommissionen treeffe beslutning om en
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hensigtsmaessig fordeling af de jordarealer, der hgrer til eksproprierede
ejendomme. Formalet er at mindske de gener, som baneanlaegget pafarer
driften af den enkelte ejendom. Det kan f.eks. ske ved, at to eller flere
grundejere far omfordelt en del af deres jordarealer, sa de ikke kommer til at
eje sma arealer, der ikke ligger i tilknytning til hovedejendommen.
Ekspropriationskommissionen skal godkende jordfordelingsplanen ved
ekspropriationen.

Den nye bane gennemskaerer mange landbrugsejendomme, og vil medfgre
ekstra omvejskgrsel for nogle af disse. Desuden Iukkes en raekke veje for
trafik i anlaegsfasen. For enkelte landbrugsejendomme kan dette give en
betydelig omvejskgrsel. Dette er naermere beskrevet under den enkelte
delstraekning.

Barriereeffekter
I anlaegsfasen skabes desuden barrierer, der kan pavirke menneskers

muligheder for feerdsel i naturen. Der etableres muligheder for passage af
banen, der som udgangspunkt minimerer barriereeffekten, men der kan fra
nogle arealer vaere langt til en af passagerne.

@stlig delstraekning

Arealinddragelse

I alt 10 ejendomme langs den gstlige delstraekning bliver arealmaessigt bergrt
af projektet. To ejendomme (Hzervejen 124 og Gammelbyvej 72, Jelling) vil
blive vaesentlig pavirket, men de drifts- og brugsmaessige konsekvenser af
indgrebene vurderes at kunne mindskes markant ved jordfordeling og andre
tiltag, som vil ske, nar anlaagsarbejderne er afsluttet. Der er ikke behov for at
ekspropriere beboelser.

Dette vurderes kun at indebaere en mindre pavirkning af sociogkonomiske
forhold. Der ydes erstatning til ejerne, for de arealer, der eksproprieres,
midlertidigt eller permanent.

Turisme og erhverv

Den gstlige del af delstraekningen omfatter blandt andet den vestlige del af
Jelling by hvor der ligger en campingplads og et friluftsbad. I anlaegsfasen kan
der forekomme stgj og vibrationer, der kan pavirke omraderne og derved evt.
omsaetningen. Ved at gennemfgre de sveaert stgjende og vibrerende aktiviteter
udenfor turistsaesonen kan denne virkning begranses.

Virkningerne pa turisme og erhverv vurderes at vaere mindre, og vil kun i
ubetydelig grad pavirke sociogkonomiske forhold i anlaegsfasen.

Landbrug
Delstreekningen bergrer en raekke landbrugsejendomme. Der skal midlertidigt

eksproprieres ca. 3,8 ha og permanent ca. 10,5 ha. Inddragelse af
landbrugsarealer, omvejskgrsel mv. kan pavirke landbrugsdriften og derved
produktionsomkostningerne. Idet der ydes erstatning til ejerne, vurderes
dette dog kun at indebaere en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.
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Barrierer

I anlaegsfasen danner Ny bane til Billund en barriere i omradet. Desuden
lukkes veje midlertidigt for trafik, da banen gennemskaerer en del
eksisterende veje og stier pa delstraekningen. Det far den konsekvens, at en
del ejendomme far ekstra omvejskgrsel. For landbrugsejendomme kan
omvejskgrsel have en negativ pavirkning i form af laengere transportafstande
og derved forggede driftsudgifter. Banens barrierevirkning vurderes dog kun
at indebaere mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Sydlig delstraekning

Arealinddragelse

I alt 45 ejendomme langs den sydlige delstraekning bliver arealmaessigt bergrt
af projektet. 11 ejendomme vil blive vaesentligt pdvirket, men de drifts- og
brugsmaessige konsekvenser vurderes at kunne mindskes markant ved
jordfordeling og andre tiltag.

For 16 ejendomme (Gammelbyvej 72 samt Haervejen 115 og 117, Jelling,
Tgsbygarde 90, Bredsten Landvej 14 og 17, Ngrupvej 17, 26 og 30, Gadbjerg,
Kobberbglvej 33, Mgrupvej 15 og 21, Randbgl og Astbyvej 36, 43, Ggddingvej
4, Gadsbglvej 34, Vandel) vurderes arealindgrebet at veere af noget starre
driftsmaessig betydning, om end de vaerste gener ogsa her kan mindskes ved
jordfordeling mv.

Der er ikke behov for at ekspropriere beboelser. Der ydes erstatning til ejerne
for ekspropriationer. Samlet vurderes der kun at ske en mindre pavirkning af
sociogkonomiske forhold.

Turisme og erhverv
Der er ikke kortlagt turisme og erhverv langs delstraekningen, og derved sker

der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Landbrug
Delstreekningen bergrer en raekke landbrugsejendomme. Der skal midlertidigt

eksproprieres ca. 22,9 ha og permanent ca. 53,1 ha. Inddragelse af
landbrugsarealer, omvejskgrsel mv. kan pavirke landbrugsdriften. Der ydes
erstatning til ejerne ved disse ekspropriationer. Samlet vurderes der kun at
ske en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Barrierer

I anlaegsfasen danner Ny bane til Billund forskellige barrierer i omradet.
Desuden lukkes veje permanent eller midlertidigt for trafik. En del
ejendomme far ekstra omvejskgrsel. For landbrugsejendomme kan
omvejskgrsel have en negativ pavirkning i form af laengere transportafstande
og derved forggede driftsudgifter. Banearbejdernes barrierevirkning vurderes
samlet, at f& en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Nordlig delstraekning

Arealinddragelse

I alt 39 ejendomme langs den nordlige delstraekning bliver arealmaassigt
bergrt af projektet. 25 ejendomme vil blive vaesentligt pavirket, men de
drifts- og brugsmaessige konsekvenser af indgrebene vurderes at kunne
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mindskes markant ved jordfordeling og andre tiltag. For 11 ejendomme
(Gammelbyvej 72, Haervejen 107 og 115, Jelling, Bredsten Landvej 14,
Rostrupvej 1 og 11, Grydedalvej 31 og 36, Gadbjerg, Ggdsbglvej 34 og 57,
Vandel og Granlundvej 9, Billund) vurderes arealindgrebet at veere af noget
stgrre driftsmaessig betydning, om end de vaerste gener ogsa her kan
mindskes ved jordfordeling mv.

Der er ikke behov for at ekspropriere beboelser. Der ydes erstatning til
ejerne, for de arealer, der eksproprieres. Samlet vurderes der kun at ske en
mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Turisme og erhverv
Der er ikke kortlagt turisme og erhverv langs delstraekningen, og derved sker

der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Erhverv
Den gstlige del af delstraekningen omfatter den vestlige del af Jelling By samt

Gadbjerg By. Den gvrige del af delstreekningen er beliggende i det abne land
hvor der ikke er store erhvervs- og industrivirksomheder.

Landbrug
Delstraekningen bergrer eksisterende landbrugsejendomme. Der skal

eksproprieres ca. 23,8 ha midlertidigt og ca. 44,7 ha permanent. Inddragelse
af landbrugsarealer omvejskgrsel, mv. kan pavirke landbrugsdriften. Der ydes
erstatning til ejerne ved disse ekspropriationer. Samlet vurderes der kun at
ske en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Barrierer

I anlaegsfasen danner Ny bane til Billund forskellige barrierer i omradet.
Desuden lukkes veje permanent eller midlertidigt for trafik. En del
ejendomme far ekstra omvejskgrsel. For landbrugsejendomme kan
omvejskgrsel have en negativ pavirkning i form af laengere transportafstande
og derved forggede driftsudgifter. Banearbejdernes barrierevirkning vurderes
samlet, at fa en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Gadbjerg delstraekning

Arealinddragelse

I alt 54ejendomme langs Gadbjerg delstraekning bliver arealmaessigt bergrt af
projektet. 26 Ejendomme vil som udgangspunkt blive vaesentligt pavirket,
men de drifts- og brugsmaessige konsekvenser vurderes at kunne mindskes
markant ved jordfordeling mv.

For seks ejendomme (Engvej 33, Refstrupvej 35, Enemaerkevej 3 og
Ggdsbglvej 25, Gadbjerg, samt Bavnevej 16 og Praesteengvej 4, Give)
vurderes arealindgrebet at veere af noget stgrre driftsmaessig betydning, om
end de vaerste gener ogsa her kan mindskes ved jordfordeling mv.

Samlet vurderes der kun at ske en mindre pavirkning af sociogkonomiske
forhold.
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Turisme og erhverv
Der er ikke kortlagt turisme og erhverv langs delstraekningen, og derved sker

der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Landbrug
Delstraekningen bergrer en raekke landbrugsejendomme. Der skal

eksproprieres ca. 27,8 ha midlertidigt og ca. 38,5 ha permanent. Inddragelse
af landbrugsarealer omvejskgrsel mv. kan pavirke landbrugsdriften. Der ydes
erstatning til ejerne, for ekspropriationerne. Samlet vurderes der kun at ske
en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Barrierer

I anlaegsfasen danner Ny bane til Billund forskellige barrierer i omradet.
Desuden lukkes veje permanent eller midlertidigt for trafik. En del
ejendomme far ekstra omvejskgrsel. For landbrugsejendomme kan
omvejskgrsel have en negativ pavirkning i form af leengere transportafstande
og derved forggede driftsudgifter. Banearbejdernes barrierevirkning vurderes
samlet, at f4 en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Vestlig delstraekning

Arealinddragelse

I alt seks ejendomme langs den vestlige delstraekning bliver arealmaessigt
bergrt af projektet. Fire ejendomme vil blive vaesentlig pavirket, men de
drifts- og brugsmaessige konsekvenser af indgrebene vurderes at kunne
mindskes markant ved jordfordeling og andre tiltag. Der er ikke behov for at
ekspropriere beboelser. Der ydes erstatning til ejerne for ekspropriationer.
Samlet vurderes det, at der kun sker en mindre pavirkning af
sociogkonomiske forhold.

Turisme og erhverv

Den vestlige delstraekning omfatter omraderne ved Billund Lufthavn og Billund
By. Banen placeres i omrader, som i dag anvendes til parkering eller andre
former for infrastruktur, og det betyder, at projektet ikke pavirker turismen
eller erhvervsvirksomheder.

Landbrug
Delstraekningen bergrer ikke landbrugsejendomme.

Barrierer

P& delstraekningen krydser banen blandt andet en parkeringsplads, men der
vil i anlaegsfasen blive etableret en midlertidig forbindelse mellem den
nordlige og sydlige del af parkeringspladsen. Desuden lukkes en del veje og
stier, permanent eller midlertidigt for trafik. En del ejendomme far ekstra
omvejskgrsel. Banens barrierevirkning vurderes dog samlet at f& en mindre
pavirkning af sociogkonomiske forhold.
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6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

Alternativer/Tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Arealinddragelse

Der inddrages et mindre areal til baneformal. Der ydes erstatning til ejerne,
for de arealer, der eksproprieres. Samlet vurderes pavirkningen af de
sociogkonomiske forhold som ubetydelig.

Turisme og erhverv

Banen placeres primaert i omrader, som i dag anvendes til trafikformal. Det
vurderes, at projektet ikke pavirker turismen eller erhvervsvirksomheder i
anlaegsfasen.

Landbrug
Der er ikke landbrugsarealer i omradet.

Barrierer
Der opstar i begraenset omfang barrierevirkninger, og derved sker der ingen
pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Arealinddragelse

Der inddrages et mindre areal til baneformal. Der ydes erstatning til ejerne.
Det vurderes at der kun sker en mindre pavirkning af sociogkonomiske
forhold.

Turisme og erhverv

Banen placeres primaert i omrader, som i dag anvendes til trafikformal. Det
vurderes, at projektet ikke pavirker turismen eller erhvervsvirksomheder i
anlaegsfasen.

Landbrug
Der er ikke landbrugsarealer i omradet.

Barrierer
I anlaegsfasen kan der i afgraeensede perioder opstd mindre barrierevirkninger i

forbindelse med udgravning af omradet og transport af jord og
byggematerialer. Det forventes, at der findes alternative Igsninger for
biltrafik, gdende og cyklende, sa at der ikke sker nogen vaesentlig pavirkning
af sociogkonomiske forhold.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Arealinddragelse

Der inddrages et mindre areal til baneformal. Der ydes erstatning til ejerne.
Det vurderes at der kun sker en mindre pavirkning af sociogkonomiske
forhold.
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Turisme og erhverv

Banen placeres i omrader, som i dag primeert anvendes til trafikformal, og det
betyder, at projektet ikke pavirker turismen eller erhvervsvirksomheder i
anlaegsfasen.

Landbrug
Der er ikke landbrugsarealer i omradet.

Barrierer
Der opstar i begraenset omfang barrierevirkninger, og derved sker der ingen

pavirkning af sociogkonomiske forhold.

6.2.7.4. Tilvalg signaregulering af trafik ved Farupvej i Jelling
Arealinddragelse
Der inddrages et mindre areal til vejareal. Der ydes erstatning til ejerne. Det
vurderes, at der kun sker en mindre pavirkning af sociogkonomiske forhold.
Turisme og erhverv
Signalreguleringen placeres i et omrade, som i dag primaert anvendes til
trafikformal, og det betyder, at projektet ikke pavirker turismen eller
erhvervsvirksomheder i anlaegsfasen.
Landbrug
Der er ikke landbrugsarealer i omradet.
Barrierer
Farupvejs krydsning med banen vil kun i kortere perioder medfgre en
barrierevirkning ved midlertidige lukninger af forbindelsen pa tvaers af banen.
Omvejskgrslen i anleegsfasen vil vaere pa op til 1,2 km.

6.3. Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen

6.3.1. Sydlig Jellinglgsning
Det er ikke relevant med afveergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.

6.3.2. Nordlig Jellinglgsning
Det er ikke relevant med afveergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.

6.3.3. Gadbjerg Igsning

Det er ikke relevant med afveergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.
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6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

6.3.4.4.

6.4.

Alternativer/tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej
Det er ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Det er ikke relevant med afveergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Det er ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.

Tilvalg signalregulering af trafik ved Firupvej i Jelling

Det er ikke relevant med afveergeforanstaltninger af hensyn til menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold.

Konsekvensvurderinger for anlaegsfasen

Ved etablering af Ny bane til Billund vurderes konsekvenserne for menneskers
sundhed og sociogkonomiske forhold i anleegsfasen i det fglgende.

Generelt er det vurderingen, at pavirkningerne fra anlagsfasen pa
menneskers sundhed og pa sociogkonomiske forhold er mindre. Desuden er
det vurderingen, at ingen af de alternative Igsninger eller tilvalg skiller sig
saerligt ud med hensyn til deres forventelige pavirkninger indenfor disse to
emneomrader. Dette beskrives neermere i de fglgende afsnit, startende med
en sammenstilling af de tre Igsninger i Tabel 8, nedenfor.

Nordlig Gadbjerg
Jellinglgsning Igsning
Menneskers Stgj Stgj Stgj
sundhed Luftforurening Luftforurening Luftforurening
Visuelle forhold Visuelle forhold Visuelle forhold
Rekreative Rekreative Rekreative
interesser interesser interesser
Trafikale forhold Trafikale forhold Trafikale forhold
Konsekvens Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Sociogkonomiske Arealinddragelse Arealinddragelse Arealinddragelse
forhold Turisme og Turisme og erhverv  Turisme og
erhverv Landbrug erhverv
Landbrug Barriereeffekter Landbrug
Barriereeffekter Barriereeffekter
Konsekvens Mindre Mindre Mindre

Tabel 8. Sammenstilling af anlaegsfasens konsekvenser for sundhed og
sociogkonomiske forhold.
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6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Sydlig Jellinglgsning

Sydlig Jellinglgsning bestar af den gstlige delstraekning, den sydlige
delstraekning og den vestlige delstraekning. Konsekvenserne for den sydlige
Jellinglgsning fremgar af Tabel 9, nedenfor.

@stlig Sydlig Vestlig

delstraekning delstraakning delstrakning
Menneskers Staj Stgj Staj Ubetydelig
sundhed Luftforurening Luftforurening Luftforurening

Visuelle forhold Visuelle forhold Visuelle forhold

Rekreative Rekreative Rekreative

interesser interesser interesser

Trafikale forhold Trafikale forhold Trafikale forhold

Socio- Arealinddragelse Arealinddragelse Arealinddragelse Mindre
gkonomiske Turisme og erhverv Turisme og erhverv Turisme og erhverv
forhold Landbrug Landbrug Landbrug

Barriereeffekter Barriereeffekter Barriereeffekter

Tabel 9. Sammenstilling af konsekvenser - Sydlig Jellinglgsning.

Nordlig Jellinglgsning

Nordlig Jellinglgsning bestar af den gstlige delstraekning, den nordlige
delstraekning og den vestlige delstraekning. Konflikter med den nordlige
Jellinglgsning fremgar af Tabel 10, nedenfor.

@stlig Nordlig Vestlig Konsekvens
delstrakning delstraekning delstraekning
Menneskers Stgj Stgj Stgj Ubetydelig
sundhed Luftforurening Luftforurening Luftforurening
Visuelle forhold  Visuelle forhold  Visuelle forhold
Rekreative Rekreative Rekreative
interesser interesser interesser

Trafikale forhold Trafikale forhold Trafikale forhold

Socio- Arealinddragelse Arealinddragelse Arealinddragelse Mindre
gkonomiske  Turisme og Turisme og Turisme og
forhold erhverv erhverv erhverv

Landbrug Landbrug Landbrug

Barriereeffekter Barriereeffekter Barriereeffekter

Tabel 10. Sammenstilling af konsekvenser - Nordlig Jellinglgsning.
Gadbjerg Igsning

Gadbjerg Igsningen bestar af Gadbjerg delstraekning og den vestlige
delstraekning. Konflikter med Gadbjerg Igsningen fremgar af Tabel 11,
nedenfor.
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6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

Gadbjerg Vestlig Konsekvens

delstraekning delstraekning
Menneskers Stgj Stgj Ubetydelig
sundhed Luftforurening

Visuelle forhold Luftforurening

Rekreative Visuelle forhold

interesser Rekreative

Trafikale forhold interesser

Trafikale forhold

Sociogkonomiske Arealinddragelse Arealinddragelse Mindre

forhold Turisme og Turisme og
erhverv erhverv
Landbrug Landbrug
Barriereeffekter Barriereeffekter

Tabel 11. Sammenstilling af konsekvenser — Gadbjerg Igsning.

Konsekvensvurdering af de enkelte delstraekninger

I det folgende oplistes konsekvenserne af pavirkningerne for hver
delstraekning.

@stlig delstraekning

Et stort antal boliger bliver i kortere perioder udsat for st@j og vibrationer
fra anlaegsarbejderne, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Midlertidig lukning af veje, omdirigering af trafik og anlaegstrafik i
anlaegsfasen kan midlertidigt pavirke trafiksikkerheden i omradet, hvilket
vurderes at have en mindre pavirkning pa@ menneskers sundhed og
sociogkonomiske forhold.

Der inddrages areal til baneprojektet, som kan pavirke landbrugsdriften i
omrader. Der skabes barrierevirkninger, som resulterer i blandt andet
omvejskgrsel, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Sydlig delstraakning

Nogle boliger bliver i kortere perioder udsat for stgj og vibrationer fra
anlaegsarbejderne, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Midlertidig lukning af veje, omdirigering af trafik og anlaegstrafik i
anlaegsfasen kan midlertidigt pgvirke trafiksikkerheden i omradet, hvilket
vurderes at have en mindre pavirkning p@ menneskers sundhed og
sociogkonomiske forhold.
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6.4.4.3.

6.4.4.4.

6.4.4.5.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2,

Der inddrages areal til baneprojektet, som kan pavirke landbrugsdriften i
omrader. Der skabes barrierevirkninger, som resulterer i blandt andet
omvejskgrsel, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Nordlig delstraekning

Nogle boliger bliver i kortere perioder udsat for stgj og vibrationer fra
anlaegsarbejderne, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Midlertidig lukning af veje, omdirigering af trafik og anlaegstrafik i
anlaegsfasen kan midlertidigt pévirke trafiksikkerheden i omradet, hvilket
vurderes at have en mindre pavirkning p& menneskers sundhed og
sociogkonomiske forhold.

Der inddrages areal til baneprojektet, som kan pavirke landbrugsdriften i
omrader. Der skabes barrierevirkninger, som resulterer i blandt andet
omvejskgrsel, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Gadbjerg delstraskning

Et stort antal boliger bliver i kortere perioder udsat for stgj og vibrationer
fra anlaegsarbejderne, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Midlertidig lukning af veje, omdirigering af trafik og anlaegstrafik i
anlaegsfasen kan midlertidigt pavirke trafiksikkerheden i omradet, hvilket
vurderes at have en mindre pavirkning p& menneskers sundhed og
sociogkonomiske forhold.

Der inddrages areal til baneprojektet, som kan pavirke landbrugsdriften i
omrader. Der skabes barrierevirkninger, som resulterer i blandt andet
omvejskgrsel, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Vestlig delstraskning

Ingen pavirkning af menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Alternativer/tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Ingen pavirkning af menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Befolkning og menneskers sundhed

Ingen pavirkning af menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.
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6.4.5.3. Alternativ station langs med Lufthavnsvej
e Ingen pavirkning af menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

6.4.5.4. Tilvalg signalregulering af trafik ved Firupvej i Jelling

e Enkelte boliger kan i kortere perioder blive pavirket af stgj og vibrationer i
anlaegsfasen, hvilket vurderes at have en mindre pavirkning pa
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.

e Omlagning af trafikken medfgrer omvejskgrsel, hvilket vurderes at have

en mindre pavirkning p& menneskers sundhed og sociogkonomiske
forhold.
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7.1.

Konsekvenser og
afvaergeforanstaltninger i
driftsfasen

Menneskers sundhed

7.1.1.

Generelle forhold

St@j og vibrationer

I driftsfasen vil der forekomme stgj og vibrationer fra de tog, som kgrer pa
banen. Det er primaert boliger taet pa banen, som bliver udsat for stgj og
vibrationer fra banen.

Magnetfelter
Der vil veere magnetfelter omkring de ledninger, der sattes op i forbindelse

med en eventuel elektrificering af Den nye bane til Billund.

Der er ikke pdbudte graensevaerdier for magnetfelter i Danmark, men
Banedanmark forholder sig til Miljgstyrelsens opmaerksomhedsgraense pa 0,4
mikrotesla (uT) /20/.

Kgrestrgmsanlaegget, som Banedanmark opseetter ved kommende
elektrificeringer af fjernbaner i Danmark drives med 50 Hz vekselstrgm og

en spaending pa 25 kV.

Der er aktuelt ikke gennemfgrt en beregning for at kortlaagge arealet omkring
banen, hvor magnetfeltet er pa 0,4 uT eller derover. Det kan ikke udelukkes,
at der vil vaere beboelser teet pd banen hvor magnetfeltet kan overstige
Sundhedsstyrelsens opmeaerksomhedsgraense. I forbindelse med etableringen
af et kgreledningsanlaeg, skal der derfor foretages beregninger af
magnetfelterne ved naertliggende ejendomme langs banen.

I tilfeelde af vaerdier over 0,4 pT i boligen overvejes afvaergeforanstaltninger
for at nedbringe magnetfeltets styrke. S&fremt afvaergeforanstaltningerne
viser sig uhensigtsmaessige, tilbydes ejendommen ekspropriation for at
overholde forsigtighedsprincippet. Der vurderes pa den baggrund ikke at veere
sundhedsmaessig risiko forbundet med en eventuel elektrificering af banen.
Magnetfelter behandles ikke yderligere for driftsfasen.

Luftforurening
I driftsfasen er den vaesentligste kilde til luftforurening emissioner fra person-

og godstogtrafikken, mens arbejdskgrsel i forbindelse med banens vedligehold
kun bidrager i begraenset omfang.
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7.1.2.

Ved etablering af den nye bane mellem Jelling og Billund kan der ikke laengere
kgre godstog om dagen mellem Vejle og Jelling/Gadbjerg. Disse ma kgre pa
andre straekninger eller om natten. Det vides ikke, om denne indskraenkning
af mulighederne for godstog vil fa betydning for omfanget af godstogskgrsel
og dermed omfanget af emissioner fra godstog.

Hvis banestraekningen elektrificeres, aendres emissionerne fra lokale
emissioner (fra persontog pa straekningen) til en regional emission (fra de
kraftveerker eller andre kilder, der leverer strgm til togdriften).

Visuelle forhold
Ny Bane til Billund vil fremstd som et synligt teknisk element i byerne og det
abne land.

Det vurderes, at dette potentielt kan have en mindre betydning for
livskvaliteten for de mennesker, der bor og faerdes i omradet, idet deres
oplevelse at af bo og feerdes i omradet sendres.

I driftsfasen kan der desuden opsta gener i form af lys fra togene. Det vil
eventuelt give anledning til gener for beboelser, som ligger tset pd banen.

Visuelle forhold behandles ikke yderligere for driftsfasen.

Rekreative interesser

I driftsfasen kan der forekomme pavirkninger af rekreative interesser i form af
stgj, vibrationer, visuelle forhold og barrierer. Pavirkningen af de enkelte
omrader er narmere beskrevet i fagnotat om kulturhistorie og rekreative
interesser /13/.

@stlig delstraekning

Stgj og vibrationer

I Jelling by vil eksisterende boliger langs banen blive pavirket af stgj og
vibrationer, men det vurderes, at antal stgjbelastede boliger stort set vil vaere
uaendret, sammenlignet med eksisterende forhold. Dog sker der en stigning
pa ni boliger i Jelling by, som bliver udsat for stgj der overskrider vejledende
graenseveerdier pa 64 dB. Permanente stgjbelastninger over Miljgstyrelsens
vejledende graenseveardier vurderes, at kunne medfgre sundhedsskadelige
effekter.

P& den gstlige delstraekning sker der ingen aendringer af antallet af boliger der
bliver pavirket af vibrationer, sammenlignet med eksisterende forhold.

Samlet set vurderes, at st@j og vibrationer kan give anledning til en moderat
pavirkning af menneskers sundhed.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.
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7.1.3.

7.1.4.

Rekreative interesser

Det forventes, at der kan ske en mindre forggelse af stgjniveauet omkring
Jelling Camping og Jelling Friluftsbad som fglge af den forggende togtrafik pa
straekningen. £ndringerne forventes ikke at pavirke omradets rekreative
vaerdi eller anvendelse. Derved vurderes det, at der heller ikke sker en
pavirkning af menneskers sundhed.

Sydlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Eksisterende boliger langs banen bliver pavirket af stgj og vibrationer, men
ingen boliger i det abne land bliver pavirket af stgj, der overskrider den
vejledende graenseveerdi, Lden = 64 dB.

Ingen boliger bliver udsat for vaesentlige vibrationer i driftsfasen.

Samlet vurderes det, at stgj- og vibrationer ikke vil pdvirke menneskers
sundhed.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser

Den stgrste pavirkning af de rekreative interesser ved den sydlige
delstraekning vil sandsynligvis veere banens visuelle tilstedeveerelse i et
landskab, der i dag kun i begraenset omfang er praeget af tekniske anlaeg.

Desuden kan den nye bane betyde, at vandrere, cyklister, ridende m.fl. skal
anvende alternative ruter pd grund af omlaegningen af veje og stier.

Det vurderes, at omradets rekreative vaerdier ikke pavirkes vaesentligt, og
derved pdvirkes menneskers mulighed for at anvende omradet til friluftsliv og
motion ikke. Det vurderes, at projektets pavirkning af rekreative interesser
ikke vil pavirke menneskers sundhed.

Nordlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Eksisterende boliger langs banen bliver pavirket af stgj og vibrationer, men
ingen boliger i det 8bne land bliver pavirket af stgj der overskrider den
vejledende graensevaerdi pad Laen = 64 dB.

Ingen boliger bliver udsat for vaesentlige vibrationer i driftsfasen.

Samlet set vurderes det, at stgj- og vibrationer ikke vil pavirke menneskers
sundhed.
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7.1.5.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det bne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser

Den stgrste pavirkning af de rekreative interesser ved den nordlige
delstraekning vil sandsynligvis veere banens visuelle tilstedevaerelse i et
landskab, der i dag kun i begraenset omfang er praeget af tekniske anlaeg.

Desuden kan den nye bane betyde, at vandrere, cyklister, ridende m.fl. skal
anvende alternative ruter pd grund af omlaegningen af veje og stier.

Det vurderes, at omradets rekreative vaerdier ikke pavirkes vaesentligt, og
derved pdvirkes menneskers mulighed for at anvende omradet til friluftsliv og
motion ikke. Det vurderes, at projektets pavirkning af rekreative interesser
ikke vil pavirke menneskers sundhed.

Gadbjerg delstraekning

Stgj og vibrationer

P& Gadbjerg delstraekningen er der opgjort i alt 138 boligenheder, som vil
vaere stgjbelastede i den nye driftssituation i henhold til kriteriet om et
maksimalniveau over Lamax 85 dB. Det er samme antal som for eksisterende
forhold, og de er alle beliggende langs den eksisterende jernbane mellem
Gadbjerg og Jelling.

Der er opgjort i alt 12 boliger, der vil veere stgjbelastede i den nye
driftssituation i Gadbjerg delstraekningen 2020 i henhold til kriteriet om et
arsdggnsmiddelniveau over Lden 64 dB. Under eksisterende forhold er der syv
boliger, der opfylder kriteriet.

Ved etablering af den ny bane mellem Jelling og Billund kan der ikke lzengere
kgre godstog om dagen mellem Vejle og Jelling/Gadbjerg. Disse ma kgre pa
andre straekninger eller om natten. Det vides ikke, om denne indskraenkning
af mulighederne for godstog vil fa betydning for omfanget af godstogskgrsel
og dermed omfanget af stgj og vibrationer fra godstog.

Permanente stgjbelastninger over Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier
vurderes at kunne medfgre sundhedsskadelige effekter /24/.

Ingen boliger bliver udsat for vaesentlige vibrationer i driftsfasen.

Samlet set vurderes det, at stgj og vibrationer kan give anledning til en
mindre pavirkning af menneskers sundhed.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.
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7.1.6.

7.1.7.

7.1.7.1.

7.1.7.2.

Rekreative interesser

Den nordvestlige del af friluftsomradet “Skove ved Lindeballe og Ast” vil blive
permanent pavirket som folge af rydninger, blokering og omlaegning af
skovveje og stier samt stgj fra togtrafik. Friluftsomradet vil blive mere
fragmenteret end i dag, og saerligt den nordvestligste del vest for banen, vil
fremstd som afskaret fra resten af friluftsomradet. Linjefgringen krydser
desuden en raekke mindre naletraesdominerede fredskovsarealer ved Mglvang,
Vester Smidstrup og Havnsbjerg. Ud over jagtinteresser /13/ vurderes
smaskovene kun at have begraenset rekreativ veerdi.

Det vurderes, at omradets rekreative veerdier pavirkes i mindre grad, og
derved sker der en mindre pavirkning af menneskers mulighed for at anvende
omradet til friluftsliv og motion. Det vurderes, at projektets pavirkning af
rekreative interesser i mindre grad vil pavirke menneskers sundhed.

Vestlig delstraekning

Stgj og vibrationer

Langs den vestlige delstraekning er der ikke boliger eller anden form for
stgjfolsom arealanvendelse. Derved sker der ingen pavirkning af menneskers
sundhed.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Delstraekningen rummer kun fa rekreative interesser, og derved sker der
ingen pavirkning af menneskers sundhed.

Alternativer/tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Stgj og vibrationer
Der ikke boliger eller anden form for stgjfglsom arealanvendelse i omradet.
Derved sker der ingen pavirkning af menneskers sundhed.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Delstraekningen rummer kun fa rekreative interesser, og derved sker der
ingen pavirkning af menneskers sundhed.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Stgj og vibrationer
Der ikke boliger eller anden form for stgjfglsom arealanvendelse i omradet.
Derved sker der ingen pavirkning af menneskers sundhed.
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7.1.7.3.

7.1.7.4.

7.2.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det dbne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Delstraekningen rummer kun fa rekreative interesser, og derved sker der
ingen pavirkning af menneskers sundhed.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Stgj og vibrationer
Der ikke boliger eller anden form for stgjfglsom arealanvendelse i omradet.
Derved sker der ingen pavirkning af menneskers sundhed.

Luftforurening
Eftersom der er gode spredningsforhold for emissioner og stgv pa

banestraekningen, da meget af den ligger i det abne land, er det vurderingen,
at pavirkningen pa menneskers sundhed er ubetydelige.

Rekreative interesser
Delstraekningen rummer kun fa rekreative interesser, og derved sker der
ingen pavirkning af menneskers sundhed.

Tilvalg signalregulering af trafik ved Firupvej i Jelling

Stgj og vibrationer
Ny signalregulering genererer ikke stgj og vibrationer.

Luftforurening
Ny signalregulering genererer ikke emissioner.

Rekreative interesser
Den nye signalregulering pavirker ikke rekreative interesser.

Sociogkonomiske forhold

7.2.1.

Generelle forhold

Arealinddragelse

Inddragelse af arealer er beskrevet og vurderet i kapitel 6 (anlaegsfasen). I
driftsfasen tilbagefgres midlertidigt eksproprierede arealer til lodsejerne og
der sker en retablering af alle midlertidige arbejdsarealer. Der ydes erstatning
til ejerne for de arealer, der eksproprieres, som en gkonomisk kompensation
for de gener, arealindgrebene medfgrer.

Arealinddragelse behandles ikke yderligere for driftsfasen.
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7.2.2.

Turisme og erhverv
Turisme udggr en betydelig indtaegtskilde i omradet ved Billund. Legoland er

en af de store turistattraktioner i omradet, der tiltreekker turister fra mange
lande i verden.

I driftsfasen kan der forekomme stgj og vibrationer der kan pavirke
eksisterende turistomrader (campingpladser, hoteller mv.) samt eksisterende
erhvervsvirksomheder.

Landbrug

Da store dele af banen placeres i det abne land, er det hovedsageligt
landbrugsarealer og skovomrader, som inddrages til baneformal. Inddragelsen
af landbrugsarealerne er behandlet i kapitel 6 (anlaegsfasen). Inddragelse af
landbrugsarealer, omvejskgrsel m.v. kan pavirke landbrugsdriften. Der ydes
erstatning til ejerne for de arealer, som eksproprieres. Det vurderes derfor, at
inddragelse af landbrugsarealer vil indebaere en mindre pavirkning af
landbruget og af sociogkonomiske forhold. Dog kan konsekvenserne for den
enkelte landmand vare noget stgrre, alt efter, hvor stor en del af
landmandens jorder, der bliver bergrt og alt efter, hvad de bergrte marker
anvendes til.

Projektets pavirkning af landbrug behandles ikke yderligere for driftsfasen.

Barrierer

Den nye bane gennemskaerer mange landbrugsejendomme, og vil medfgre
ekstra omvejskgrsel for nogle landbrugsejendomme i omradet. For enkelte
landbrugsejendomme kan dette give en betydelig omvejskgrsel og ekstra
driftsudgifter. En omfordeling af jord, kan bidrage til at reducere ulemperne
for landmaandene.

De nye barrierer kan p%virke menneskers muligheder for faerdsel i naturen.
Det kan heller ikke udelukkes, at Ny bane til Billund vil pavirke jagtmuligheder
i omradet /13/, da banen kan pavirke, evt. begraense dyrenes bevaegelse i
omrédet.

Barrierevirkningerne er beskrevet og vurderet i kapitel 6.2. Dog skal der
bemaerkes, at der etableres krydsninger af jernbanen, som reducerer
barrierevirkningen og bidrager til, at der kun sker en ubetydelig pavirkning af
sociogkonomiske forhold.

Projektets pavirkning af barrierer behandles ikke yderligere for driftsfasen.

Ostlig delstraekning

Turisme og erhverv

Jelling Camping og Jelling Friluftsbad bliver i dag pavirket af stgj fra
eksisterende bane. Etableringen af Ny bane til Billund betyder at der sker en
mindre forggelse af togtrafikken pa banen, og maske ekstra godstog om
natten. Ved etablering af den nye bane mellem Jelling og Billund kan der ikke
laengere kgre godstog om dagen mellem Vejle og Jelling/Gadbjerg. Disse ma
kere pd andre straekninger eller om natten. Det vides ikke, om denne
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.7.1.

7.2.7.2.

7.2.7.3.

indskreenkning af mulighederne for godstog vil fa betydning for omfanget af
godstogskgrsel og dermed omfanget af stgj og vibrationer fra godstog

Stgjberegningerne viser, at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier ikke
overskrides. Det vurderes derfor, at st@gj og vibrationer fra banen ikke vil
pavirk virksomhedernes indtaegtsgrundlag, og derved sker der ingen
pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Sydlig delstraekning

Turisme og erhverv
Der er ikke kortlagt turisme og erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Nordlig delstraekning

Turisme og erhverv
Der er ikke kortlagt turisme og erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Gadbjerg delstraekning

Turisme og erhverv
Der er ikke saerlig turisme eller erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Vestlig delstraekning

Turisme og erhverv
Der er ikke seerlig turisme eller erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Alternativer/tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Turisme og erhverv

Der er ikke seerlig turisme eller erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Turisme og erhverv

Der er ikke saerlig turisme eller erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Turisme og erhverv

Der er ikke seerlig turisme eller erhverv langs delstraekningen, og derved sker
der ingen pavirkning af sociogkonomiske forhold.
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7.2.7.4.

7.3.

Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling
Turisme og erhverv
Signalreguleringen andrer ikke forholdene for turisme og erhverv.

Afvaergeforanstaltninger i driftsfasen

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.3.6.1.

7.3.6.2.

7.3.6.3.

7.3.6.4.

@stlig delstraekning

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Sydlig delstraekning

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Nordlig delstrakning

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Gadbjerg delstraekning

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Vestlig delstraekning

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til

menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Alternativer/tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.

Tilvalg signalregulering af trafik ved Farupvej i Jelling

Det vurderes ikke relevant med afvaergeforanstaltninger af hensyn til
menneskers sundhed eller sociogkonomiske forhold.
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7.4. Konsekvensvurdering for driftsfasen

Ved sammenstilling af de tre Igsninger i Tabel 12, nedenfor, fremgar det, at
alle Igsninger vil have en mindre pavirkning af menneskers sundhed og
sociogkonomiske forhold.

Sydlig Nordlig Gadbjerg
Jellinglgsning Jellinglgsning Igsning

Menneskers Stgj Stgj Stgj

sundhed Luftforurening Luftforurening
Luftforurening Visuelle forhold Visuelle forhold
Visuelle forhold Rekreative Rekreative
Rekreative interesser interesser
interesser Trafikale forhold Trafikale forhold
Trafikale forhold

Konsekvens Mindre Mindre Mindre

Sociogkonomiske Arealinddragelse Arealinddragelse Arealinddragelse

forhold Turisme og Turisme og erhverv  Turisme og
erhverv Landbrug erhverv
Landbrug Barriereeffekter Landbrug
Barriereeffekter Barriereeffekter

Konsekvens Mindre Mindre Mindre

Tabel 12. Sammenstilling af konsekvenser for de tre Igsninger i driftsfasen.

7.4.1. Sydlig Jellinglgsning

Sydlig Jellinglgsning bestar af den gstlige delstraekning, den sydlige
delstraekning og den vestlige delstraekning. Konsekvenserne for den sydlige
Jellinglgsning fremgar af Tabel 13, nedenfor.

@stlig Sydlig Vestlig Konsekvens
delstraekning delstraekning delstraekning
Menneskers  Stgj Staj Stgj Mindre
sundhed Luftforurening Luftforurening Luftforurening
Visuelle forhold Visuelle forhold Visuelle forhold
Rekreative Rekreative Rekreative
interesser interesser interesser

Trafikale forhold Trafikale forhold Trafikale forhold

Socio- Arealinddragelse  Arealinddragelse Arealinddragelse  Mindre
gkonomiske  Turisme og Turisme og Turisme og
forhold erhverv erhverv erhverv

Landbrug Landbrug Landbrug

Barriereeffekter Barriereeffekter Barriereeffekter

Tabel 13. Sammenstilling af konsekvenser - sydlig Jellinglgsning
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7.4.2. Nordlig Jellinglgsning

Nordlig Jellinglgsning bestar af den gstlige delstraekning, den nordlige
delstraekning og den vestlige delstraekning. Konflikter ved den nordlige
Jellinglgsning fremgar af Tabel 14, nedenfor.

@stlig Nordlig Vestlig Konsekvens
delstraekning delstraekning delstraekning
Menneskers Stgj Stgj Stgj Mindre
sundhed Luftforurening Luftforurening Luftforurening
Visuelle forhold Visuelle forhold Visuelle forhold
Rekreative Rekreative Rekreative
interesser interesser interesser

Trafikale forhold Trafikale forhold Trafikale forhold

Socio- Arealinddragelse  Arealinddragelse Arealinddragelse Mindre
gkonomiske  Turisme og Turisme og Turisme og
forhold erhverv erhverv erhverv

Landbrug Landbrug Landbrug

Barriereeffekter Barriereeffekter Barriereeffekter

Tabel 14. Sammenstilling af konsekvenser - nordlig Jellinglgsning

7.4.3. Gadbjerglgsning

Gadbjerglgsningen bestar af Gadbjerg delstraekning og den vestlige
delstraekning. Konflikter med Gadbjerglgsningen fremgar af Tabel 15 nedenfor.

Gadbjerg Vestlig Konsekvens
delstraekning delstraekning
Menneskers  Stgj Stgj Mindre
sundhed Luftforurening Luftforurening
Visuelle forhold Visuelle forhold
Rekreative Rekreative
interesser interesser

Trafikale forhold Trafikale forhold

Socio- Arealinddragelse Arealinddragelse Mindre
gkonomiske  Turisme og Turisme og
forhold erhverv erhverv

Landbrug Landbrug

Barriereeffekter Barriereeffekter

Tabel 15. Sammenstilling af konsekvenser - Gadbjerglgsning

7.4.4. Konsekvensvurdering af de enkelte delstraekninger

I det folgende beskrives konsekvenserne af pdvirkningerne fra hver af de
enkelte delstraekninger.
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7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.4.4.3.

7.4.4.4.

7.4.4.5.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

@stlig delstraekning

Yderligere ni boliger udseettes for stgj der overskrider Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdier. Forholdet kan pavirke menneskers sundhed.

Sydlig delstraskning

Stgjgener, barrierer og visuelle forhold kan pavirke nogle ejendommes
vaerdi.

Nordlig delstraekning

Stgjgener, barrierer og visuelle forhold kan pavirke nogle ejendommes
veerdi.

Gadbjerg delstraskning

Yderligere fire boliger udseettes for st@j der overskrider Miljgstyrelsens
vejledende graensevaerdier. £ndringerne kan pavirke menneskers
sundhed og ejendomsvaerdien.

Den nordvestlige del af friluftsomrddet “Skove ved Lindeballe og Ast” vil
blive permanent pavirket som fglge af rydninger, blokering og omlaegning
af skovveje og stier samt stgj fra togtrafik. £ndringerne kan pavirke
menneskers sundhed

Vestlig delstraekning

Ingen vaesentlige konsekvenser.

Alternativer/tilvalg

Alternativ station syd for Nordmarksvej

Ingen vaesentlige konsekvenser.

Alternativ nedgravet station Billund Lufthavn

Ingen vaesentlige konsekvenser.

Alternativ station langs med Lufthavnsvej

Ingen vaesentlige konsekvenser.

Tilvalg signalregulering ved Farupvej i Jelling

Signalregulering ved Farupvej i Jelling skaber bedre trafikafvikling pa
tveers af banen.
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8.

Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaagsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at veere mindre vaesentlige, men hvis der foregar lignende pavirkninger pa
andre naerliggende projekter, kan de maske tilsammen skabe en vaesentlig
miljgpavirkning, den sdkaldte kumulative effekt.

Der vurderes ikke at veaere kumulative effekter ud over de muligheder der kan

vaere for kumulation med etableringen af den evt. kommende Midtjyske
Motorvej.
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O-alternativet

O-alternativet for Ny bane til Billund er situationen i 2020, hvis etableringen af
banen ikke gennemfgres.

I 0-alternativet bibeholdes den eksisterende banedrift, og der sker ingen
etablering af banestraekninger, som kan skabe gener i form af stgj,
vibrationer, barrierer og visuel pavirkning. Desuden bliver landbruget ikke
pavirket af arealinddragelse og omvejskgrsel.
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10. Myndighedsbehandling

Der er ikke behov for saerskilt myndighedsbehandling i forbindelse med
menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.
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11.

Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

VVM-redeggrelsen skal i henhold til VVM-bekendtggrelsens bestemmelser
indeholde en oversigt over eventuelle punkter, hvor datagrundlaget er
usikkert, eller der mangler viden til at foretage en fuldstaeendig vurdering af
miljgkonsekvenserne.

Det vurderes generelt, at de data og de undersggelser, der ligger til grund for
fagnotatet er tilstraekkelige for de vurderinger, der er foretaget.

Fndres der pa projektet, f.eks. i forbindelse med videre planlaegning,
projektering eller i detailprojekteringen, kan dette indvirke pa
miljgvurderingerne, herunder pa vurderingerne af, hvorledes projektet
pavirker menneskers sundhed og sociogkonomiske forhold.
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