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Sammenfatning

Med den politiske aftale om udmgntning af Togfonden DK fra 2014 blev der afsat 801!
mio. kr. (pl 2018) til etablering af en ny enkeltsporet bane mellem Jelling og Billund
Lufthavn og by.

P38 denne baggrund har Banedanmark undersggt tre forskellige linjefaringer, to
linjefgringer med tilslutning vest for Jelling (Jellinglgsningerne), og en linjefgring med
udgangspunkt i Gadbjerg (Gadbjerglgsningen), jf. Figur 1.
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Figur 1: Oversigt over linjefgringer

Med den nye bane til Billund forudsaettes halvtimesdrift mellem Vejle Station og
Billund. Rejsetiden mellem Billund Lufthavn og Vejle kan reduceres med 4% minutter
med Jellinglgsningerne i forhold til dagens busdrift. Gadbjerglgsningen viluden en
station i Gadbjerg reducere rejsetiden mellem Billund Lufthavn og Vejle med 1 minut.
Safremt der etableres en station i Gadbjerg bliver rejsetiden den samme somidag. En
station i Gadbjerg vil dog forbedre den kollektive trafik til og fra Gadbjerg.

En ny bane til Billund vil medfgre begraensninger af mulighederne for at kgre tog pa
banen mellem Vejle og Herning, da kapaciteten pd den enkeltsporede bane mellem
Vejle og Jelling/Gadbjerg med den forudsatte betjening vil vaere fuldt udnyttet.

Den hgje kapacitetsudnyttelse betyder, at man af hensyn til punktligheden ikke bgr
kgre direkte tog mellem Kgbenhavn og Herning/Struer. Desuden vil det ikke vaere
muligt at kgre godstog mellem Vejle og Herning i de perioder, hvorderer
halvtimesdrift til Billund. S&fremt man kgrer flere tog pa straekningen, vil det af
kapacitetsmaessige og trafikale arsager vaere ngdvendigt at udbygge banen mellem
Vejle og Jelling. Her vil udbygningeri Grejsdalen veere seaerligt udfordrende pga.
terraeenets udformning og naerhed til boliger og en .

! Belgbet er opskrevet fra de 734 mio. kr. (pl 2014), som blev reserveret til projektet i 2014.



Linjefgringerne er projekteret til 120 km/t og med stigningsgradienter op til 35
promille, der medfgrer, at banen kun kan anvendes til kgrsel med passagertog og ikke
pa et fremtidigt tidspunkt kan anvendes af godstog.

Ved en del af de veje, der krydser banen, etableres nye sikrede jernbaneoverkgrsler,
mens en raekke mindre veje lukkes. Det pafgrer den lokale vejtrafik omvejskgrsler, og
ved overkgrslerne vil vejtrafikken holde stille, nar toget skal passere. P8 de stgrre veje
Bredsten Landevej og Tykhgjetvej kan de sikrede jernbaneoverkgrsler medfgre mindre
kedannelser i perioder med meget trafik, som dog vil afvikles hurtigt igen, nar
bommene garop. De store veje omkring Billund Lufthavn fgres over banen pa nye
broer, som vil vaere forberedt pd en eventuel senere elektrificering.

@st for Billund Lufthavn vil banen krydse en evt. ny midtjysk motorvej, sdfremt denne
fgres gst om Billund. Det har ikke vaeret muligt at opna en fuld koordinering mellem de
to projekter, idet projekterne har haft forskellige tidsplaner. S&fremt begge projekter
realiseres, kan der ske en fordyrelse p& det projekt der etableres sidst, da der pa
nuvaerende tidspunkt ikke erindregnet en bro i anlaegsoverslaget.

I alle Igsninger etableres der en station i Billund Lufthavn og en station nord for
Nordmarksvejinordenden af Billund By. I Gadbjerglgsningen er det endvidere muligt,
somet tilvalg i projektet, at gendbne en station i Gadbjerg.

Der er to mulige stationslgsninger ved Billund Lufthavn. Grundlgsningen er en
placering ved Lufthavnsvej ca. 200 meter fra terminalbygningen. De lokale parter
gnskeristedet en placering ved siden af lufthavnsterminalen, hvor stationen er
placeret underterraen, og banen erfgrtien tunnelunder forpladsen. Den nedgravede
lgsning er et tilvalg. Billund Lufthavn erindstillet pa, efter neermere aftale, at medvirke
til finansiering af merudgiften ved anlaeg af nedgravet Igsning ved passagerterminalen
i forhold til udgiften ved anleeg af station ved Lufthavnsvej. Omfanget af lokal
medfinansiering er ikke afklaret pa nuvaerende tidspunkt.

Tilvalg
Udover de undersggte grundlgsninger er ogsa undersggt en reekke tilvalg, som kan
give forbedringer af projektet primaert for borgerne i lokalomradet.

Som naevnt ovenfor, kan tilvaelges en nedgravet Igsning ved Billund Lufthavn.

Der er undersgagt tilvalg i form af 1-2 ekstra sikrede jernbaneoverkgrsler pr.
linjefgring, som vil forbedre mulighederne for at krydse banen ilokalomrédet og
nedseaette omfanget af omvejskgrsel.

Der kan tilveelges 1-2 ekstra vejbroer pr. linjefgring, som vil erstatte sikrede
jernbaneoverkgrsler ved Bredsten Landevej og Tykhgjetvej. Vejbroerne vil forbedre
vejtrafikkens afvikling setiforhold til en situation med jernbaneoverkgrsler. Herudover
benyttes begge veje til szrlige (hgje) transporter, og sdfremt det pa et senere
tidspunkt gnskes, at banen skal elektrificeres, vilman undga at skulle opfare vejbroer
for at kunne opretholde disse transportkorridorer.



Gendbning af en station i Gadbjerg indgdr som et tilvalg til Gadbjerglgsningen. Udover
at forbedre den kollektive betjening i Gadbjerg vil stationen forbedre
skiftemulighederne mod nord.

I Jelling er der et gnske fra Vejle Kommune om at etablere en lysregulering
(vejsignaler) ved Farupvej, hvor vejkryds p& begge sider af banen besveerliggar
trafikafviklingen. Vejkapaciteten vil blive ringere med etableringen afen lysregulering,
men overskueligheden og trafiksikkerheden ved de to vejkryds kan blive forbedret.
Lysreguleringen ved Farupvej er medtaget i projektet som et tilvalg.

Anlaegsgkonomi

De tre linjefgringer koster alle ca. 0,9 mia. kr. (pl 2018) at anleegge. Nordlig
Jellinglgsning er billigst, og Sydlig Jellinglgsning er dyrest, men samlet set er
anleegsomkostningerne for de tre Igsninger meget lige. Tidsgevinsterne for
linjefgringerne iforhold til den nuvaerende kollektive transportiform af busserer
mellem 0 og 42> minutter.

Med den nye bane til Billund etableres der ny infrastruktur, som skal vedligeholdes.
Det ngdvendige arlige belgb til vedligehold og fornyelse fremgar ligeledes af Tabel 1.

Samfundsgkonomien ved etablering af en ny bane til Billund er negativ, idet
omkostningerne til at anlaegge og drive banen overstiger summen af billetindtaegter og
tidsgevinster for de rejsende.

Tabel 1 Anlaegsoverslag for de tre linjefgringer

Anlaegsoverslag Fornyelse og
mio. kr. Samfundsgkonomi vedligehold Tidsgevinster
PL2018 Mio. kr. pr &r

Nordlig Jelling Igsning 910 Negativ 12,6 4 2 minut
Sydlig Jellinglgsning 940 Negativ 12,9 4 2 minut
Gadbjerglgsning 935 Negativ 12,7 0 - 1 minut

Omkostninger til de tidligere omtalte tilvalg til de tre hovedlgsninger fremgar af Tabel
2.

Tabel 2 Anlaegsoverslag for tilvalg

Tilvalg Merudgift
(mio. kr. PL2018)

I Norclis Sydiig Gadbjerg

Ekstra overkgrsler 7 5 14

Vejbroer i stedet for 10 28 54

udvalgte overkgrsler

Lyssignal i Jelling 4 4 4

Billund Lufthavn, nedgravet

station v. terminal 212 A0 22

Station i Gadbjerg - - 13

Banens pvirkninger

Ny bane til Billund vil medfgre permanente ekspropriationer af to ejendomme pa
Nordlig Jellinglgsning, men ingen pa de to andre linjefgringer. De naermeste naboer til
den nye bane kan blive pdvirket af banen i form af et zendret stgjbillede og
udsigtsgener. Indenfor en afstand pa 100 meter fra banen vil der p& Nordlig
Jellinglgsning vaere syv boliger, pa Sydlig Jellinglgsning tolv boliger, og pa
Gadbjerglgsningen seks boliger.



Omradet mellem Jelling og Billund er kendetegnet ved en raekke fortidsminder og
kulturmiljger. Den sydlige Jellinglgsning vil medfgre en vaesentlig pvirkning af
oldtidsmiljeet p& Mgrup Mark og Kobberbgl Mark, da lgsningen gar mellem gravhgjene
i omradet.

Uanset valg af Igsning vil en ny bane til Billund medfgre pdvirkninger af beskyttede
naturomrader, skovomrader og szerligt beskyttede arter, ligesom banen vil skabe en
barriere for spredning af omradets dyr. Derfor etableres der en reekke
afvaergeforanstaltninger, eksempelvis i form af faunapassager, der modvirker
barriereeffekten og sikrer, at den gkologiske funktionalitet opretholdes for bl.a. bilag
IV-arter. Afvaergeforanstaltningerne vurderes at afvaerge de vaesentligste negative
pavirkninger ved anlaegsfasen og driftsfasen.

Banen vil endvidere pavirke landskabets visuelle udtryk, idet banen Igber igennem et
staerkt kuperet omrade. Jord, der graves vaek i forbindelse med anlaegsarbejdet,
placeres iumiddelbar naerhed af banen enten som terraenregulering eller som
jordudsaetning.

De tre Igsninger adskiller sig ikke meget fra hinanden hvad angar pavirkningernes
omfang, men det vurderes dog samlet set, at anlaeg af Sydlig Jellinglgsning vil
medfgre faerrest pavirkninger af natur og miljg, jf. tabel 3.

Tabel 3: Grundigsningernes fordele og ulemper

Fordele Ulemper

Nordlig e Laveste anlaegsomkostninger e Vaesentlig pavirkning ved Ast Skov
Jellinglgsning e Stgrst rejsetidsgevinst (42 e Permanent totalekspropriering af to

minut) ejendomme
e Marginalt bedre e Stgrstarealinddragelse til
samfundsgkonomi end de jorddeponering
gvrige Igsninger e Stgrst pavirkning af fredskov
e Forlgber ikke gennem e Stgrstjordoverskud
landsbysamfund
Sydlig o Stgrstrejsetidsgevinst (42 e Vaesentlig pavirkning af kulturmiljg
Jellinglgsning minut) ved Kobberbgl og Mgrup Mark
e Mindst pdvirkning af naturog e Flest boliger ingen for 100 m (12)
overfladevand o Forlgber teet pa landsbyerne Ast og
e Banen fgres udenom det Mgrup
mest kuperede omrade e Hgjeste anlaeegsoverslag udentilvalg

Pavirker mindst fredskov
Mindst arealinddragelse til

jorddeponering
(cEL GG o  Kortest laengde af ny bane e Hgjeste anlagsoverslag séfremt der
Faerrest boliger inden for 100 etableres station i Gadbjerg
m (6) e Mindste rejsetidsgevinst (0-1 minut)
e Mulighed for en ny stationi e Stor ombygning langs den
Gadbjerg eksisterende bane
e Vaesentlig pdvirkning af Gadsbgl
Skov

e Darligst samfundsgkonomi

VVM-proces

Banedanmark har gennemfgrt en VVM-undersggelse (Vurdering af Virkninger pa
Miljget) af en ny bane til Billund. VVM-materialet er offentliggjort p& Banedanmarks
hjemmeside.



I den forbindelse er der gennemfgrt to hgringer, hvor offentligheden blev inddraget -
en idéfasehgring og en hgring af VWM-redeggrelsen. Der eri foraret 2018 afholdt to
velbesggte borgermgder om projektet i henholdsvis Billund og Jelling.

Efter hgringen af VVM-redeggrelsen var gennemfgrt, har Banedanmark identificereten
reekke justeringer af projektet, som gav anledning til s@ vaesentlige projektaendringer,
at deryderligere er gennemfgrt en supplerende hgring af projektet.

I alt har Banedanmark modtaget 322 hgringssvaride tre hgringsrunder, hvilket vidner
om en betydelig lokal interesse for projektet.

Videre proces

Etableringen af en ny bane til Billund forudseettes koordineret med Banedanmarks
gvrige planlagte anlaegsarbejderilylland. Det drejer sig om udrulningen af
Signalprogrammet, elektrificering, fornyelsesarbejder og eventuelle stgrre
anlaegsprojekter.

Af Banedanmarks Anleegsplan 2018-2030 fremgar det, at safremt der traeffes
beslutning om udarbejdelse af anlaegslov for projektet senest med udgangen af 2018,
vil projektet kunne faerdigggres i 2024 (K25).

Anlaegsarbejderne inkl. diverse test og godkendelser vurderes at kunne gennemfgres
pa ca. 3. ar. Forud for dette garca. 2 artil forundersggelser, projektering og udbud.
Safremt det besluttes at anlaegge banen, forventer Banedanmark, at der vil ga ca. 5-6
ar fra beslutning og Banedanmark har adgang til finansiering, til banen kan ibrugtages.
Med en beslutning ultimo 2018 kan banen sdledes forventes ibrugtaget i slutningen af
2024 eller starten af 2025. Med en senere beslutning vil ibrugtagelsestidspunktet blive
rykket tilsvarende.
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Baggrund mv.

Med den politiske aftale fra 14. januar 2014 om udmgntning af Togfonden DK mellem
den davaerende regering (Socialdemokratiet, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale
Venstre), Dansk Folkeparti og Enhedslisten blev det bl.a. besluttet, at der skal
etableres en jernbane til Billund. Forligskredsen bag Togfonden aftalteimaj 2014, at
den ny baneforbindelse til Billund skal vaere en jernbane fra Jelling til Billund.

Som fglge af forligskredsens beslutning undersggte Banedanmark som udgangspunkt
to Igsninger med to forskellige linjefgringer fra Billund Lufthavn med tilslutning tilden
eksisterende bane mellem Vejle og Herning i Jelling (Jellinglgsningerne).

Som fglge af hgringssvar modtaget i projektets idéfase eren Igsning med en
linjefgring fra Billund Lufthavn med tilslutning til den eksisterende bane i Gadbjerg
ligeledes undersggt (Gadbjerglgsningen). Med Gadbjerglgsningen vil det endvidere
vaere muligt at gendbne stationeni Gadbjerg.

Forud for den politiske beslutning fra 2014 havde det daveerende Trafikstyrelsen i
2012 gennemfgrt en forunders@ggelse om banebetjening af Billund. Denne
undersggelse omfattede ikke alene en traditionel jernbane, men ogsa en letbane fra
Vejle til Billund. Endvidere omfattede undersggelsen perspektiverneien evt.
viderefgrelse af banen mod bl.a. Grindsted og Give. Undersggelsen viste, at de stgrste
passagerpotentialer for en bane findesiretning mod Vejle.

Trafikale perspektiver

Rejsetid

Rejsetiden mellem Vejle station og Billund Lufthavn eridag gennemsnitlig 30 minutter
med hurtigste busrute (linje 43), jf. tabel 4. Mellem Vejle station og Billund by er
rejsetiden i gennemsnit 36 minutter. Rejsetiden i bil mellem Vejle Station og Billund
Lufthavn eller Legoland er ca. 28 minutter med normale trafikforhold. Bussen kgrer i
halvtimesdrift det meste af dagen og i aftentimerne.

Med den nye bane til Billund forudsaettes et lignende betjeningsomfang, hvilket vil sige
togbetjening hver halve time mellem Vejle og Billund Lufthavn og by.

Med Jellinglgsningerne vil rejsetiden mellem Vejle og Billund Lufthavn blive 252
minutter. Fortsaetter man til Billund by, bliver rejsetiden 31 minutter. Med
Jellinglgsningerne bliver rejsetidsgevinsten mellem Vejle og Billund Lufthavn sdledes
47> minut.

Gadbjerglgsningen har en laengere linjefgring end Jellinglgsningerne, hvilket medfgrer
en leengere rejsetid. Gadbjerglgsningen vil uden en station i Gadbjerg have en
rejsetidsgevinst pd et minut. Vaelges Gadbjerglgsningen med station i Gadbjerg bliver
derikke nogen rejsetidsgevinst i forhold til dagens budsdrift. Gendbning af stationen i
Gadbjerg vil til gengaeld forbedre den kollektive trafik til og fra Gadbjerg. Endvidere vil
den forbedre skifteforbindelserne fra Billund mod nord, da togskift ellers ville skulle
finde sted i Jelling. Med en station i Gadbjerg vil besparelsen for disse rejserelationer
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vaere ca. 30 minutteri forhold til en situation uden en station i Gadbjerg. Besparelsen
for rejsende mod nord erca. 10-15 minutter ved en Gadbjerglgsning med station i
forhold til Jellinglgsningerne. Omtrent 10 % af banens passagerer forventes at benytte
denne rejserelation, séfremt stationen i Gadbjerg bliver gendbnet.

Tabel 4: Rejsetidsgevinster

Rejsetidi dag Gennemsnhitlige rejsetidsbesparelse
Vejle-Lufthavn: 30

minutter

Vejle-Billund by: 36

minutter

4> minutter 1 minut 0 minutter

I Trafikstyrelsens foranalyse fra 2012 blev rejsetiden mellem Vejle og Billund Lufthavn
beregnet til gennemsnitligt ca. 28 minutteri Jellinglgsningen. Her var forudsat, at
Billundtog holder for gennemkgrende tog mod Herning ved krydsning pa den tekniske
station i Grejsdalen. Det er nu forudsat omvendt, hvorved Billundtog sparer omtrent 2
minutter.

12012 var busrejsetiden mellem Vejle og Billund Lufthavn vurderet til ca. 40 minutter.
Der var tale om et vaegtet gennemsnit mellem en hurtig buslinje uden stop og en
langsom med mange stop, der begge kgrte i timedrift mellem Vejle og Billund. I dag
kgrer de hurtige busseri halvtimesdrift, hvormed den langsomme linje ikke er relevant
for gennemrejsende passagerer.

Trafikprognose

Jernbanen til Billund vurderes at blive brugt af omkring 1,0 millioner rejsende arligt i
2025, hvilket er sammenligneligt med f.eks. Svendborgbanen.

Heraf forventes 0,6 mio. rejser &rligt fra Billund Lufthavn og 0,4 mio. rejser arligt fra
Billund by. I 2040 forventes det samlede antal rejser at vaere stegettil 1,6 millioner
rejsende arligt, hvor stgrstedelen af veeksten forventes i Billund Lufthavn.

Hovedparten skal mod Vejle eller videre derfra og kun en mindre del mod Herning.
Saledes foregdr 17 % af rejserne internt pa straekningen mellem Billund by og Vejle,
39 % skal videre fra Vejle i retning mod Horsens og Aarhus eller laengere nordpa,
mens 27 % skal videre i retning mod Fyn og Sjeelland. Kun 9 % skal videre fra Jelling
eller Gadbjerg mod Herning og Holstebro. De sidste 8 % fordeler sig pa en reekke
destinationer f.eks. til Kolding, Sgnderjylland og Esbjerg. Disse rejsestrgmme er
angivetiFigur 2: Primeaere rejsestrsmmeFigur 2.
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Figur 2: Primeere rejsestremme

Banedanmark har revideret Trafikstyrelsens prognose for ny bane til Billund fra
foranalysen fra 2012. Blandt andet er forudsaetninger om vaekst i aktivitetsniveauet i
lufthavnen og Billund by justeretiforhold til den konstaterede udvikling og de
nuvarende forventninger. Desuden er markedsandelen for tog beregnet med en ny
metode, der er estimeret pd baggrund af Landstrafikmodellen.

Det totale antal togrejseri 2030 vurderes 10 % stgrre efter revisionen, men der
forventes flere rejser i Billund Lufthavn og faerre til Billund by. Derudoverer
udviklingen forleenget fra 2030 til 2040, hvor der regnes med en vaekst pd 39 % i det
totale antal togrejser.

Kapacitetsforhold

Banen mellem Vejle og Herning og videre til Struer betjenesidag med ét tog pr. time i
hver retning i bade dag- og aftentimer. Hvert andet tog indgar i landstrafikken og
kgrer til Kgbenhavn uden skift undervejs. Banen betjenes desuden af enkelte
supplerende myldretidstog. Der kgrer ogsa enkelte godstog.

Fra december 2020 indgdr streekningen i genudbuddet af togtrafikken i Midt- og
Vestjylland. Herefter vil der fortsat vaere timedrift pa Vejle-Struer. Ekstratog i
myldretider afskaffes, og antallet af tog, somindgdrilandstrafikken til Kebenhavn,
reduceres til fire tog i hverretning pr. dag.

Med den forventede halvtimesdrift Vejle-Billund udnyttes kapaciteten intensivt hele
dagen pad den enkeltsporede straekning mellem Vejle og Jelling/Gadbjerg. Det betyder,
at det kun vil veere muligt at betjene straekningen Vejle-Herning med ét tog pr. time i
hver retning. Derfor kan godstog kun kgre om natten, medmindre man tillader, at
betjeningen til Billund i enkelte timerindskrankes til et tog i timen.

For at undgad at forsinkelser fra landstrafikken forplanter sig til trafikken mod Billund
og Herning (og omvendt), vil det sandsynligvis veere ngdvendigt at adskille
togtrafikken Vejle-Herning-Struer helt fra landstrafikken, sd rejser til og fra f.eks.
Odense og Kgbenhavn altid vil indebaere togskift i Vejle.
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Safremt man gnsker at opretholde den nuvaerende trafik pd Vejle-Herning-Struer, og
samtidig gnsker halvtimesdrift til Billund, vil det kraeve en udvidelse af de
kapacitetsmaessige og trafikale forhold pa den nuveaerende bane straekning Vejle-
Herning gennem Grejsdalen.

Det vil desuden vaere ngdvendigt, at banen til Billund bliver betjent af den samme
togoperatgr, sombetjener Vejle-Struer. Der er ikke braendstofstankanlaeg og faciliteter
til faekalietgmning i Vejle, hvorfor klarggring af togmateriellet ma skulle foregd i
Struer.

P3 Vejle Station skal alle tog til og fra Billund og Herning/Struer vende, hvilket der
ogsa er kapacitet til pa stationen. I Gadbjerglgsningen er det ngdvendigt at etablere
en ekstra sporforbindelse pa Vejle Station, da kgreplaneniden Igsning kraever ekstra
perronkapacitet i Vejle, hvilket er uddybet yderligere i afsnittet om Gadbjerglgsningen.

De ekstra tog, der skal vende p& Vejle Station, medfgrer, at mulighederne for at lade
tog pa streekningen Fredericia-Aarhus overhale hinanden p& Vejle Station bliver
reduceret. Det skyldes, at nogle afde spor, deridag anvendes til overhaling af tog,
fremover skal anvendes til at vende tog mod Billund og Herning/Struer. Dermed bliver
trafikafviklingen pa Fredericia-Struer lidt mindre fleksibel.

P3 Vejle Station vil et af de eksisterende godsspor (spor 12) kunne anvendes til
opstilling af togmateriel uden for driftstiden.

VVM-proces

Banedanmark har gennemfgrt en VVM-undersggelse (Vurdering af Virkninger pa
Miljget) af banen til Billund. VVM-undersggelserne er offentliggjort p& Banedanmarks
hjemmeside.

Der er afholdt en idéfasehgring i perioden 15. oktober til 26. november 2014, og en
offentlig hgring af VVM-redeggrelsen i perioden 11. januartilden 11. marts 2018. Der
er afholdt offentlige mgder om projektet i Billund og Jelling den 29. 0g 30. januar
2018.

Der er endvidere gennemfgrt en supplerende hgring af projekteti perioden 17.
septembertilden 17. oktober 2018 med afsaet i den supplerende VVM-redeggrelse.

De offentlige hgringer har veeret fulgt af en stor lokal interesse og engageret debat.
Debatten, somfortsat pagar, afspejler, at banen skal etableresiet kuperet og
naturskgntomrdde, samt at banen, alt efter valg af Igsning, vil blive fgrt taet pd
landsbysamfund, lukke veje med mindre mulighed for at krydse jernbanen, og dele
markarealerne til en raekke landbrugsejendomme og derfor vil pavirke befolkningen i
omradet.

Der er modtaget hgringssvar fra kommuner, regioner, borgere og virksomheder. Alle
hgringssvarene er behandlet og dokumenteret i hgringsnotaterne, som kan ses pa
Banedanmarks hjemmeside.
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Vejle Kommune

Vejle kommune pegeri deres hgringssvar pd Gadbjerglgsningen med gendbning af
Gadbjerg Station som deres fortrukne Igsning. Vejle kommune forudseetter, at togene
til og fra Billund far standsning i bade Jelling og i Gadbjerg, der begge liggeri Vejle
kommune. Endvidere forventer Vejle kommune, at de trafikale problemer, der vil opstd
pa Farupvejilelling som fglge af flere tog gennem overkgrslen, Igses pad en
fremtidssikret og optimal mdde, og at Igsningen indgar somen del af det kommende
anlagsprojekt.

I den supplerende hgring peger Vejle kommune fortsat pa Gadbjerglgsningen med
genabning af Gadbjerg Station, men forudsaetter endvidere, at der i projektet tages
hgjde for virksomhederiomradet med saerlige transportbehov, sdledes at szerlige
transporter ogsa i fremtiden kan padga uhindret pd kommunens vejnet, samt at der
etableres yderligere overkgrsler pd Nedvadvej/Bavnevej og Gadsbglsskovvej,

Billund Kommune, Billund Lufthavn, KIRKBI, Legoland og Lalandia.

Billund Kommune, Billund Lufthavn, KIRKBI, Legoland og Lalandia harindgivet et
feelles hgringssvar. Heraf fremgar det, at Billund Kommune mfl. gnsker de Igsninger,
dergiverden korteste rejsetid, sikrer de bedste skiftemuligheder og tager mest muligt
hensyn til den gvrige trafik i Billund. De peger derfor pa en af Jellinglgsningerne som
deres fortrukne Igsning. Endvidere gnsker de, at der vaelges en nedgravet station ved
terminalbygningen ilufthavnen, og at stationen ved Billund by placeres nord for
Nordmarksvej, da denne placering generer de gvrige trafikanter i Billund mindst.

Billund Kommune harligeledesiden supplerende hgring indgivet et hgringssvar, hvori
de gor opmaerksom pa, at kommunen fortsat peger pa Igsningen med kortest rejsetid i
kombination med en nedgravet station ved Billund Lufthavn samt en station nord for
Nordmarksvej.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet ggr opmaerksom pa at de arbejder med projektet Ny midtjysk
motorvej, som vil krydse banen safremt motorvejen fgres gst om Billund. Endvidere
skalen evt. omlaegning af Lufthavnsvej ske i samarbejde med Vejdirektoratet.

Region Syddanmark

Region Syddanmark harihgringen tilkendegivet, at de havde forventet, at de
fremlagte baneprojekter ville vaere langt mere attraktive for de rejsende, end hvad
tilfeldet er. Sdledes havde Region Syddanmark forventet, at Igsningerne ville kunne
tiltraekke flere passagerer, og at Igsningerne ville vaere forbundet med faerre
konsekvenser for trafikken pa Vejle-Struer. Region Syddanmark peger pa en af
Jellinglgsningerne, da de medfgrer den korteste rejsetid mellem Vejle og Billund, og
der peges pa, at den nedgravede station ved terminalbygningen veelges.

Region Syddanmark har ikke indsendt et hgringssvariforbindelse med den
supplerende VVM-hgring, der forlgb fra 17. septembertil 17. oktober.
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Region Midtjylland

Region Midtjylland tager ikke stilling til valg af linjefgring, men er bekymret for de
trafikale begreensninger og konsekvenser, som en bane til Billund vil have for trafikken
pa banen mellem Vejle og Struer. Saledes finder Region Midtjylland, at det er
uhensigtsmaessigt, at man afskeaerer sig fra muligheden for at udvide trafikeringen
mellem Vejle og Herning ud over det planlagte ene togitimen. Region Midtjylland
frardder en total afkobling af de gennemkgrende tog Kebenhavn-Vejle-Struer.

Region Midtjylland har ikke indsendt et hgringssvariforbindelse med den supplerende
VVM-hgring, derforlgb fra 17. septembertil 17. oktober.

Borgere

Der eri hgringsperioden indkommet mere end 200 hgringssvar fra borgere i omradet
mellem Jelling/Gadbjerg og Billund. Af hgringssvarene fremgar det, at borgerne er
meget bekymrede for projektets indvirkning pa en unik natur og pa velfungerende
lokalmiljger. Alle tre Igsninger skaber barrierer med uacceptabel omvejskgrsel til fglge.
Endvidere gives derihgringssvarene udtryk for, at rekreative interesser gdelaegges.
Banedanmark har modtaget flest negative hgringssvar vedrgrende Sydlig
Jellinglgsning. L@asningen forlgber relativt teet forbi to mindre bysamfund lige gst for
Billund Lufthavn, hvilket ifglge hgringssvarene vil veere meget gdelaeggende for de to
samfund.

I mange hgringssvar kombineres indvendingerne mod Sydlig Jellinglgsning med, at der
peges pa Gadbjerglgsningen som den fortrukne Igsning. Det skal bemaerkes, at gnsket
om Gadbjerglgsningen er taet forbundet med gnsket om at fa genabnet Gadbjerg
Station som standsningssted for derved at opna bedre forbindelse til Vejle og lokal
udvikling i Gadbjerg. En del borgere i Gadbjerg gnsker at f& gendbnet stationen.

Pa Nordlig Jellinglgsning og Gadbjerglgsningen er der ogsa modtaget mange
hgringssvar fra borgerne langs disse linjefgringer, som ikke gnsker en bane etableret i
deres naeromrade. Der er bekymringer for, at banen vil skabe en barriere, og at det
bliver vaesentligt mere besvaerligt at komme pa tvaers af banen.

Der erindkommet mange hgringssvar fra borgere i Jelling by vedrgrende Farupvejs
krydsning af banen iJelling by. Farupvej krydser banenien overkgrsel umiddelbart
vest for Jelling station. Det er borgernes opfattelse, at overkgrslen allerede i dag
skaber trafikale problemeriJelling by. Problemer der forvaerres, idet antallet aftog pa
banen gges som fglge af den nye bane til Billund.

Mange borgere erilighed med kommunerne og regionerne bekymret for de
begraensninger af togbetjeningen pa straekningen Vejle-Struer, som banen til Billund
medfgrer.

I hovedparten af de hgringssvar, der er modtaget fra borgerne i omradet, er der ikke
forstdelse for, at samfundet skal bruge op imod en milliard kroner p& en bane til
Billund samt et arligt belgb til daekning af driftsomkostninger til bade banen og
togkgrsel. Det er borgernes holdning, at gevinsterne p& maksimalt 4 minutter ikke star
mal med udgifterne. Der peges i stedet pa bedre busbetjening, som er mere fleksibelt.
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I den supplerende VVM-hgring indkom 73 hgringssvar, somihgj grad papegede de
samme indvirkninger som praesenteret i forbindelse med hgringen i vinteren 2018.
Stgrstedelen erimod Jellinglgsninger og for Gadbjerglgsningen med stopi Gadbjerg,
hvilket der argumenteres for med udgangspunkt i pavirkningerne pa landsbyer,
landskab og natur.
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Anlaegsbeskrivelse

Projektet omfatter undersggelse af tre linjefgringer og to stationslgsninger i Billund
Lufthavn og Billund by. Endvidere er der undersggt flere mulige tilvalg, der kan
medtagesiden politiske beslutning.

Linjefgringer i dbent land

Der erundersggt to Igsninger, hvor banen fgres fra Billund til den eksisterende bane
mellem Vejle og Herning ved Jelling - Jellinglgsningerne, samt en Igsning, hvor banen
fgres via Gadbjerg — Gadbjerglgsningen, jf. Figur 3.
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Figur 3: Oversigt over linjefgringer

De tre linjefgringer er projekteret til 120 km/t. For at imgdega de landskabsmaessige
udfordringer, der fglger af at etablere en baneidet kuperede landskab mellem Jelling
og Billund, og for at begraense anlaagsomkostningerne er banen projekteret med
stigningsgradienter p& op til 35 promille. De forholdsvis stejle stigninger pa banen
medfgrer, at banen udelukkende kan anvendes til passagertog, og der vil ikke veere
mulighed for at anvende banen til godstog i fremtiden.

Banen kategoriseres efter de faelleseuropaeiske jernbaneregler som en trafikkode P5,
somsvarer til en dansk regionalbane. Det medfgrer, at stationerne p% banenkan
etableres med en laengde pa 90 meter.

Ved de veje, somskarer banen, vilder blive foretaget aendringer. Enten bevares
vejforbindelsen i form af enten en ny sikret jernbaneoverkgrsel eller en ny bro, eller
0gsa lukkes den eksisterende vej med omvejskgrsler for de lokale til folge. Banens nye
sikrede overkgrsler etableres med bomme, klokker og blink efter de nuvaerende regler,
hvilket ikke m3 forveksles med de usikrede overkgrsler, somi disse ar nedlaegges.
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Jellinglgsningerne

Jellinglgsningerne afgrener fra den eksisterende Vejle-Struer bane ca. 12 km vest for
Jelling station. Det fgrste stykke forlgber Jellinglgsningerne umiddelbart syd forden
eksisterende bane.

Jellinglgsningerne grener fra Vejle-Struer banen, hvor denne drejer af mod nordvest,
vest for Jelling. Fra afgreningen forlgber de i samme trace mod vest frem til banens
krydsning af Bredsten Landevej. Herefter deler de sig i henholdsvis en nordlig og
sydlig lgsning.

Bredsten Landevej krydsesien sikret overkgrsel. Hvor banen krydser Bredsten
Landevej korer der dagligt ca. 4.500 keretgjer (ADT) i 2017. Bredsten Landevej er den
stgrste vej, der pavirkes af den nye bane til Billund. Der er gennemfgrt en
standardberegning, der viser, at deri 2030 maksimalt vil holde 10-12 kgretgjer i kg
ved en bomlukning pa to minutter. Kort efter bommene er gaet op, vil kgen vaere
afvikletigen.

Bredsten Landevej benyttes af saerlige (hgje) transporter mellem Midt- og Nordjylland
og Fredericia havn. Denne korridor anvendes, fordidet eren afde eneste, hvorder
ikke findes broer over vejen. Safremt det pa et senere tidspunkt gnskes, at banen skal
elektrificeres og samtidigt opretholde denne transportkorridor, vil det veere ngdvendigt
at fore Bredsten Landevej over den nye bane pa en vejbro.

En vejbro, som fgrer Bredsten Landevej over banen, indgar som et tilvalg til begge
Jellinglgsninger.

Nordlig Jellinglgsning
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Figur 4: Nordlig Jellinglgsning

Efter krydsningen Bredsten Landevej fares nordlige Jellinglgsning (ragd linje), syd om
landsbyen Rostrup, jf. Figur 4. Derefter forlgber linjefgringen mod vest frem til en
station ved terminaleniBillund Lufthavn. Den nordlige Jellinglgsning omfatter ca. 19
km ny enkeltsporet jernbane og er den mest direkte linje mellem Jelling og Billund
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Lufthavn. Til gengzeld skaerer Igsningen igennem et relativt kuperet omrade med
betydelig indgriben i landskabet til fglge. Szerlig markant ved Ast Skov, hvor banen
skeererigennemen stor bakke fra bunden afdalen ved Vandel Baek.

Lgsningen medfgrer, at syv mindre veje lukkes, og der etableres sikrede overkgrsler
pa fire veje i omradet.

Sydlige Jellinglgsning
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Figur 5: Sydlig Jellinglgsning

Den sydlige Jellinglgsning (bld linje) fares fra krydsningen af Bredsten Landevej syd
om landsbyerne Mgrup og Ast til en station ved terminalen i Billund Lufthavn, jf. figur
5. Den sydlige Jellinglgsning omfatter knapt 20 km ny enkeltsporet jernbane. Med den
sydlige Jellinglgsning er det sggt at fgre banen udenom de mest kuperede landskaber
mellem Jelling og Billund. Til gengeeld vil banen bergre flere borgere med gener for

disse til falge.

Sydlig Jellinglgsning medfgrer, at elleve mindre veje lukkes, og der etableres seks
sikrede overkgrsler.
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Gadbjerglgsningen
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Figur 6: Gadbjerglgsningen

Gadbjerglgsningen (orange linje) indeholder den korteste straekning ny bane pa ca. 14
km, jf. Figur 6. Lesningen indbefatter dog ogsa etablering af ca. 4 km nyt sporlangs
den eksisterende bane mellem Mglvang og Gadbjerg, som anlaegges for at tilfgre
Igsningen en ngdvendig robusthed over for forsinkelser. Gadbjerglgsningen fgres fra
Gadbjerg nord omlandsbyen Vester Smidstrup, hvorefter banen fgres mod syd til
Billund Lufthavn.

Gadbjerglgsningen krydser Tykhgjetvej og Bredsten Landevejisikrede overkgrsler.
De to veje benyttes dagligt af hhv. ca. 3.500 pa Tykhgjetvej og ca. 1.500 kgretgjer pa
Bredsten Landevej (ADT i 2017). Der er gennemfgrt en standardberegning, der viser,
at der maksimalt vil holde 7-8 kgretgjer i kg ved Tykhgjetvejog ca. 4 ved Bredsten
Landevej ved en bomlukning p& to minutter. Kort efter bommene er gdet op, vil kgen
veere afvikletigen.

Tykhgjetvej og Bredsten Landevej benyttes begge i forbindelse med seerlige
transporter mellem Brande og Esbjerg havn, blandt andet af flere leverandgr til
vindmglleindustrien. Der findes ingen andre oplagte alternativer tildenne rute, som
ikke passerer under broer pa streekningen, farer igennem stgrre boligomrader eller ad
meget sma veje. Endvidere er der investeret et betydeligt belgb i at ggre denne
transportkorridor farbar for lange, hgje og tunge transporter. Safremt det pa et senere
tidspunkt gnskes, at banen skal elektrificeres, og det samtidigt gnskes at opretholde
transportkorridoren, vil det vaere ngdvendigt at fere Tykhgjetvej og Bredsten Landevej
over den nye bane pd vejbroer. Vejbroer ved Tykhgjetvej og Bredsten Landevej indgar
som tilvalg til Gadbjerglgsningen.

Undersggelserne af Gadbjerglgsningen omfatter endvidere en mulig gendbning af
Gadbjerg station som standsningssted. Etablering af en stationi Gadbjerg indgar som
et tilvalg til Gadbjerglgsningen.
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I Gadbjerglgsningen er der modsat de to andre Igsninger behov at etablere en ekstra
sporforbindelse pa Vejle Station. Det skyldes, at kareplanen er anderledes i
Gadbjerglgsningen end ide andre Igsninger, idet togene kgreplansmaessigt mgdes
anderledes mellem Vejle og Gadbjerg. Dette medfgrer, at der skal holde flere tog ved
perron pa Vejle Station, end deridag er plads til. Derfor etableres en ekstra
sporforbindelse, saledes at det eksisterende spor 3 kan opdelesito perronafsnit. Dette
tillader, at et tog kan holde klar til afgang i den nordlige ende af sporet, mens et tog
kgrer udenom og ankommer til den sydlige ende af sporet.

Linjefgring og stationer ved Billund

Umiddelbart gst for Billund Lufthavn krydser alle tre linjefgringer Lufthavnsvej.
Lufthavnsvej fares over banen pa en vejbro, hvorfra banen fgres frem til stationen ved
lufthavnen. Ved Billund Lufthavn er der flere muligheder, somomtales herunder. Vest
for lufthavnen fares banen under Bastlundvej og evt. Passagerterminalen
(adgangsveijen til lufthavnen) for herefter at forlgbe lidt nord for Bastlundvej, indtil
den mgder Nordmarksvej, hvor banen ender.

Station ved Billund Lufthavn

Der erundersggt to mulige stationslgsninger ved Billund Lufthavn. En stationsplacering
ved Lufthavnsvej, ca. 200 meter fra terminalbygningen, og en placering ved af enden
af lufthavnsterminalen, hvor stationen er placeret under terraen, jf. Figur 7. Stationen
ved Lufthavnsvejindgarialle hovedlgsningerne som grundlgsningen. En nedgravet
lgsning ved terminalen indgar som tilvalg.

I forbindelse med de indledende undersggelser af den nye bane til Billund blev en
station placeret igadeplan umiddelbart ved siden af lufthavnens passagerterminal
undersggt. Dennelgsning er fravalgt, da den vil vaere uhensigtsmaessig for driften af
passagerterminalen og derfor ugnsket af lufthavnen. Endvidere er Igsningen ikke
acceptabeliforbindelse med brand og redning.
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Lufthavnsvej
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Figur 7: Stationsplaceringer ved Billund Lufthavn
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Stationsplacering ved Lufthavnsvej

Stationen ved Lufthavnsvej forudsaettes etableret med to perronsporog en 90 meter
lang @-perron, jf. Figur 8. Stationen indrettes med venterum og standardaptering.
Eventuel yderligere overdaekning eller forbedring af aptering skal finansieres af lokale
parter.

Der etableres to perronspor, s& togene kan krydse hinanden pa lufthavnsstationen.
Adgangen fra stationen til lufthavnsterminalen sker via en overdakket gangforbindelse
i terraenniveau, somforlgber over p-pladsen, gennem p-huset og overde
overdeekkede fodgaengerovergange til lufthavnsterminalen. Billund Lufthavn har
tilkendegivet, at lufthavnen finansierer den overdaekkede gangsti mellem stationen og
p-huset for at sikre en attraktiv gangforbindelse. Der er ikke fra lufthavnens side taget
stilling til eventuel yderligere overdakning af perron mv.

Figur 8: Visualisering af en mulig indretning af station ved Lufthavnsvej
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Stationsplacering ved nedgravet losning

Den nedgravede stationslgsning placeres umiddelbart gst for passagerterminalen og
etableres med et perronspor og en 90 meter lang perron, jf. Figur 9. Stationen ligger
under terraenniveau, men selve stationen er ikke overdaekket og ligger under 8ben
himmel.

I denne Igsning fgres banen gennemen ca. 160 meter lang tunnelunderforpladsen
langs terminalbygningen. P& begge sider af tunnelen ligger banen i et betontrug med
stgtteveeg pd den ene eller begge sider. Da det vil kreeve store omkostninger at
etablere to spor ved terminalbygningen, etableresistedet et krydsningsspor ved p-
arealet gst for terminalbygningen. Adgangen til terminalbygningen sker via trapper,
eskalatorer eller elevator, som sammen med en overdakning af gangforbindelsen,
finansieres af Billund Lufthavn.
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Figur 9: Visualisering af nedgravet Igsning ved Billund Lufthavn (kilde: Billund Lufthavn)

I Gadbjerglgsningen skal togene ikke '’krydse’ hinanden pa lufthavnsstationen, da et
tog kan kgre fra Gadbjerg til Billund og tilbage til Gadbjerg, inden det naeste tog skal
ud pa straekningen. I Gadbjerglgsningen etableres derfor kun ét spor ved stationen
ved Lufthavnsvej, og krydsningssporet ved den nedgravede Igsning udgar. Til gengeeld
etableres et sidespor vest for Billund Lufthavn, som kan anvendes ved eksempelvis
nedbrudte tog.

Det er Billund Lufthavns gnske, at den nedgravede lgsning veelges, da den vil passe
bedst i forhold til lufthavnens fremtidige udvikling og vil ligge s& teet pa terminalen
som muligt. Derfor er Billund Lufthavn indstillet pd, efter neermere aftale, at medvirke
til finansiering af merudgiften ved anlaeg af nedgravet Igsning ved passagerterminalen
i forhold til udgiften ved anlaeg af station ved Lufthavnsvej. Omfanget af lokal
medfinansiering er ikke afklaret pa nuvaerende tidspunkt.
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Billund Lufthavn har endvidere tilkendegivet, at de stiller arealer gratis til rdighed for
en ny bane til Billund.

Station ved Billund by

Fra Billund Lufthavn fgres alle tre Igsninger mod syd til Billund by, hvor der etableres
en station inordenden af byen, jf. Figur 10.
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Figur 10: Stationsplacering ved Billund by

Der erundersggt to stationslgsningerinordenden i Billund by, henholdsvis en
placering nord eller syd for Nordmarksvej. Ved begge stationsplaceringer vil afstanden
til Legolandsindgang vaere ca. 800 m og ca. 1 km fra Lalandia. Det har ikke vaeret
muligt at finde en stationsplacering tzettere pa Legolands indgang, som gnskes af
Legoland.

Placeringen af stationen syd for Nordmarksvej vil medfgre gener for trafikafviklingen
pa Nordmarksvej, og da Igsningen samtidigt er den dyreste af de to
stationsplaceringer, fraveaelges en stationsplacering syd for Nordmarksvej. I forbindelse
med den offentlige hgring af projektet var deringen, der stgttede en stationsplacering
syd for Nordmarksvej.

Stationen ved Billund by forudsaettes etableret med et perronspor og en 90 meterlang
perron. Banedanmark etablerer en standard station med venterum og
standardaptering. Yderligere overdaekning i form af perrontag eller andre faciliteter vil
skulle finansieres af lokale parter. Billund Kommune har tilkendegivet, at de finansierer
og anlaegger en forplads til stationen.
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Tilvalg

Projektet indeholder en raeekke mulige tilvalg, som kan besluttes sammen med resten
af den nye bane. De forskellige tilvalgsmuligheder er oplistet herunder.

Nedgravet Igsning ved Billund Lufthavn

Ved Billund Lufthavn er der mulighed for at vaelge en nedgravet Igsning, hvor banen
fgres i en tunnelunder forpladsen til lufthavnen.

Station i Gadbjerg

P3 Gadbjerglgsningen er der mulighed for at tilvaelge en station i Gadbjerg for at give
lokalomrddet bedre adgang til kollektiv trafik og samtidig forbedre skiftemulighederne
for rejser fra Billund mod nord.

Flere sikrede overkgrsler

Der er mulighed for at etablere flere sikrede jernbaneoverkgrsler langs banen for at
forbedre krydsningsmulighederne og mindske omfanget af omvejskgrsler. P8 Nordlig
Jellinglgsning kan der tilvaelges en ekstra overkgrsel ved Stavnkaervej og pa Sydlig
Jellinglgsning ved Astbyvej. I Gadbjerglgsningen kan der vaelges en ekstra ny
overkgrsel felles for Bavnevej og Nedvadvej og en ekstra overkgrsel ved
Ggdsbglskovvej.

Vejbroer i stedet for sikrede overkgrsler

En anden tilvalgsmulighed er at etablere vejbroeristedet for sikrede
jernbaneoverkgrsler ved udvalgte veje. Der er tale om Bredsten Landevej pa Nordlig
og Sydlig Jellinglgsning og Tykhgjetvej og Bredsten Landevej pa Gadbjerglgsningen.
Disse veje er stgrre veje og haren del mere trafik end de gvrige veje, samtidig med at
de anvendes til transport med hgje kgretgjer. Sdfremt man etablerer vejbroer ved
disse overkgrsler, vil trafikken ikke blive p%virket afde afbrydelser, somsikrede
jernbaneoverkgrsler vil medfgre. Samtidig vil de hgje transporter ikke blive pavirket af
en eventuel fremtidig elektrificering af banen, som ellers ville medfare
hojderestriktioner pd vejen eller kreeve en senere etablering af en vejbro.

Signalregulering ved Fdrupvej i Jelling

Der er efter gnske fra Vejle kommune medtaget et tilvalg, der omfatter etablering af
lysregulering (vejsignaler) i forbindelse med overkgrslen pd Farupvej.

Med banen til Billund gges antallet af tog mellem Vejle og Jelling fra et tog i timen pr.
retning til tre tog i timen pr. retning og sdledes ogsa igennem overkgrslerne pa
streekningen mellem Vejle og den nye bane til Billund. I Jellinglgsningerne er der tale
om fem overkgrsler, der bliver pdvirket. I Gadbjerglgsningen pdvirkes otte overkgrsler.

Umiddelbart vest for Jelling station krydser Farupvej banen i en overkgrsel, jf. Figur
11. Det er lokalt opfattelsen, at overkgrslen pa Farupvej allerede i dag giver trafikale
problemeri Jelling, og at problemerne vil blive forveerret som fglge af den nye bane til
Billund.

Ny bane til Billund 25/37
Anlaegsbeskrivelse



» ejuvidelse F
= = Omvejskorsel ' Trafiklys " SOm,?\
—— Eksisterende spor ———

Figur 11: Tilvalg vedr. signalregulering ved Farupvej i Jelling

Den ggede trafik pd banen vil naturligvis gge den samlede tid, hvor overkgrslen er
lukket og derfor ogsd gge de vejtrafikale generiden forbindelse. Da projektgransen
for en ny Bane til Billund starter minimum 1% km vest for Farupvejs krydsning af
banen, er derikke medtaget eventuelle sendringer af forholdene omkring overkgrslen
pa FarupvejiJlelling. Tilvalget af en signalregulering ved FarupvejiJelling forventes
ikke at medfgre forbedringer for trafikafviklingen i overkgrslen eller forbedre
sikkerheden iselve overkgrslen, men det er Vejle kommunes forventning, at tilvalget
vil forbedre sikkerheden i vejtrafikken bl.a. ved at kompensere for darlige
oversigtsforhold.

Fravalgte Igsninger

Gennem projektet bade i det davaerende Trafikstyrelsens forundersggelse og i
Banedanmarks VVM undersggelse er der fremkommet gnsker om andre linjefgringer
eller videre forbindelser fra Billund til andre byer. Disse forslag er alle fravalgt, enten
fordi de ligger uden for Banedanmarks mandat til at undersgge en bane mellem Vejle
og Billund, eller fordi de er vurderet dyrere eller trafikalt ddrligere end de undersggte
linjefgringer.

Banedanmark fik med Togfondsaftalen fra 2014 mandat i et politisk kommissorium og
undersggelsesmidler til at gennemfgre en VVM-undersggelse af Nordlig og Sydlig
Jellinglgsning. Efterfglgende fik Banedanmark politisk mandat og undersggelsesmidler
til ogsd at gennemfare en VVM-undersggelse af Gadbjerglgsningen. Der har ikke veeret
mandat eller undersggelsesmidler til at gennemfgre undersggelser af andre
linjefgringer.
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Pavirkninger fra projektet

Etablering afen ny bane til Billund vil pavirke natur og miljg, hvor banen etableres,
samt de mennesker, derborog arbejder langs linjefgringerne. Banens vaesentligste
pavirkningeriforhold til befolkning og menneskers sundhed vurderes at vaere de
permanente a&ndringer fra ekspropriation af areal og anlaeggets fysiske tilstedevaerelse
i omgivelserne. Banens vaesentligste pavirkninger i forhold til natur og miljg vurderes
at vaere pavirkningen af landskabet og dyrelivet i omradet.

Konsekvenser for mennesker

Nordlig Jellinglgsning vil medfgre to permanente ekspropriationer af hele ejendomme.
Der erikke permanente ekspropriationer af hele ejendomme pa de gvrige linjefgringer,
men projektet medfgrer midlertidige og permanente ekspropriationer af dele af
ejendomme pa alle linjefgringerne.

De nzermeste naboertil den nye bane kan blive pavirket af banen i form af et zendret
stgjbillede. Banedanmark har i den forbindelse undersggt stgjpavirkningen og der vil
uanset valg aflgsning ikke vaere nogen boliger, som belastes over Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdier for togdrift. Landskabeligt medfgrer banen udsigtsgener
grundet dets volumen i et omrade, som ikke i forvejen har et teknisk praeg.

P3 Nordlig Jellinglgsning vil syv boliger komme til at ligge inden foren afstand af 100
meter fra den nye bane og vil derfor vaere pdvirket af banen. P& Sydlig Jellinglgsning
vil tolv boliger blive pavirket, og Gadbjerglgsningen bergrer seks ejendomme.

Omrddet mellem Jelling og Billund er ogsa kendetegnet ved en raekke fortidsminder og
kulturmiljger. Den sydlige Jellinglgsning vil medfgre en vaesentlig pavirkning af
oldtidsmiljget pd Mgrup Mark og Kobberbgl Mark, da Igsningen gdr mellem gravhgijene
i omradet. Ligeledes kan der ske pavirkninger af endnu ikke kendte fortidsminder.

Alle tre Igsninger vil medfgre, at et antal veje vil blive lukket. Andre veje vil blive
omlagt. Samlet set vil de tre Igsninger derfor medfgre en del omvejskgrsel. Idet derer
tale om relativt sma veje i omradet mellem Jelling, Gadbjerg og Billund, vil deri
overvejende grad vaere tale om lokal trafik, der pdvirkes af vejlukningerne og
omlaegningerne. Generne for omvejskgrslen vil vaere stgrst malt i karetgjskilometer pr.
ar, hvis Nordlig Jellinglgsning veelges. Feerreste gener for vejtrafikken opnds med
Gadbjerglgsningen. Omvejskgrslen som fglge af projektet er opgjort til mellem
220.000 og 350.000 kgretgjskilometer pr. ar, eller mellem 16.000 og 21.000
kgretgjstimer.

Konsekvenser for natur og miljo

Anlaeggelse afen ny bane i et omrade, deri dag ligger langt fra stgrre
transportkorridorer, giver en maerkbar pavirkning af omradet.
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Analyser af natur- og miljgforhold viser, at ingen af de tre Igsningerivaesentlig grad
skiller sig ud fra de gvrige. Banens vaesentligste pavirkninger i forhold til natur og
miljo vurderes at vaere pavirkningen af landskabet og dyrelivet i omrédet.

Uanset valg aflgsning vil en ny bane til Billund potentielt medfgre negative
pavirkninger af beskyttede naturomrdder, skovomrader og seerligt beskyttede arter.
Derudover vilen ny bane iomrédet kunne skabe en barriere for spredning af omradets
dyr. Afheengig af Igsningsvalg skal der derfor etableres en raekke
afvaergeforanstaltninger for at modvirke den ggede barriereeffekt af jernbanen og for
at sikre, at den gkologiske funktionalitet opretholdes for bl.a. bilag IV-arter.
Afveaergeforanstaltningerne bestdr primeert af faunapassager, der gor det muligt at
passere banen. De afveaergeforanstaltninger, der er valgt, vurderes at afvaerge de
negative pavirkninger ved anlaegsfasen og driftsfasen for de forskellige Igsningsvalg.

0gsa landskabeligt vil baneanlzegget medfgre en reekke veesentlige pavirkningerialle
lgsninger. For at undga store udgifter til jordhdndtering vil den jord, der graves veek i
forbindelse med etablering af banen blive placereti umiddelbar naerhed af banen.I
forbindelse med den lokale jordh@ndtering anvendes derfor to principper,
terreenregulering og jordudsaetning. De arealer, somterranreguleres, vil efterfglgende
vaere dyrkbare, hvorimod arealer, der jordudsaettes p3, ikke vil vaere dyrkbare.
Pavirkningen af jordhdndtering med disse to principper er vurderet for alle Igsninger.
Den mindste arealmaessige pavirkning vil vaere fra Gadbjerglgsningen, og den stgrste
arealmaessige pavirkning vil vaere fra Nordlig Jellinglgsning.

Det er Banedanmarks vurdering, at de tre Igsninger for en linjefgring af en ny bane til
Billund ikke adskiller sig meget fra hinanden, hvad angdr miljgpavirkningernes
omfang, men det vurderes dog samlet set, at anlaeg af Sydlig Jellinglgsning vil
medfgre faerrest pavirkninger af natur og overfladevand. Det er under VVM-processen
sikret, at projektet ikke eri strid med EU’s habitatdirektiv.
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Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget for de tre Igsninger er delt op i henholdsvis de tre hovedlgsninger
samt en raekke tilvalg, som er beskrevet itidligere afsnit.

Anlzegsoverslag for alle anlaegselementer fremgar af tabel 5. Alle priser er opgjortipl
2018, inklusive 30 pct. tilleg, i henhold til Ny Anlaegsbudgettering (NAB).

Tabel 5 Anlaegsgkonomi for grundigsningerne

Nordlig Jellinglgsning Sydlig Jellinglgsning Gadbjerglgsningen
Grundlgsninger 910 940 935

Det fremgar, at de tre hovedlgsninger stort set koster det samme. Billigste Igsning er
Nordlig Jellinglgsning, der forventes at koste 910 mio. kr.

Udover grundlgsningerne er der mulighed for at veelge en raekke tilvalg i forbindelse
med projektet. Anlaegsgkonomien for disse tilvalg af oplistet i Tabel 6.

Tabel 6 Anlaegsgkonomi for tilvalg

Merudgift Bemaerkninger
(mio. kr. PL2018)

NordligSydlig Gadbjerg

7 5 14 Ekstra 1-2 overkgrsler jf. lokale gnsker
i forarets offentlige VVM-hgring.

Ekstra overkgrsler

Vejbroeri stedet for 10 28 54 /Endring af 1-2 overkgrsler til vejbroer
udvalgte overkgrsler efter gnske fra kommunen.

Bedre trafikal Igsning og
fremtidssikring af karsel med
vindmglletransporter efter eventuel
elektrificering.

Lyssignal i Jelling 4 4 4 Kommunalt gnske pga. kgdannelser i
trafikken.

Billund Lufthavn, en 212 209 226 Lokalt gnske fra lufthavnen og

nedgravet station ved undersggelserne hertil er lokalt

terminal finansieret.

Fordelen vil veere kort gangafstand.
Behov for lokal
medfinansiering ved realisering.

Station i Gadbjerg - - 13 Betjening af Gadbjerg, og en bedre
betjening af passagerer i retning mod
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Arsagen til, at den nedgravede banelgsning ved Billund Lufthavn er dyrere i
Gadbjerglgsningen, er, at Gadbjerglgsningen, i omradet omkring lufthavnen, er
billigere end de gvrige linjefgringer i stationsplaceringen ved Lufthavnsvej. Det
skyldes, at deri Gadbjerglgsningen etableres en sideperron i stedet for en
krydsningsstation og g-perron, og at der ikke skal foretages sa store vejomlagninger
af udkgrselsvejen.

I den nedgravede Igsning er Gadbjerglgsningen, ndr man ser pd omradet omkring
lufthavnen, ogsa billigere end de gvrige, da der ikke skal anlaegges en
krydsningsstation. Forskellen er dog ikke lige s stor som ved stationsplaceringen
langs Lufthavnsvej, da krydsningsstationen i den nedgravede Igsning i stgrre omfang
anlaegges pa ‘bar mark’ og derfor generelt er billigere.

Lokal medfinansiering

I forbindelse med udarbejdelse af anlaegsoverslaget er der taget hgjde for, at lokale
parter har givet tilsagn om medfinansiering af dele af projektet.

Billund Lufthavn stiller arealer til rAdighed for projektet, som potentielt kunne
inddrages til parkering eller andre kommercielle formal, hvilket ifglge lufthavnen kunne
indbringe et stgrre trecifret millionbelgb. Lufthavnen bidrager efter naermere aftale
endvidere med stifgring, trapper, eskalatorer, overdaekning med videre fremtil perron
for jernbanen alt afthaengig af valg af endelig Igsning.

Endvidere er Billund Lufthavn indstillet p&, efter neermere aftale, at medvirke til
finansiering af merudgiften, ved anlaeg af nedgravet Igsning ved passagerterminaleni
stedet for anlaeg af station ved udkgrselsvejen nord for de nuvaerende P-huse.
Omfanget af lokal medfinansiering er ikke afklaret p& nuvaerende tidspunkt.

Billund Kommune har tilkendegivet, at de finansierer forpladsen ved stationen ved
Billund by.

Banedanmark harianlagsoverslaget medtaget venterum og standardaptering pa
stationerne i projektet. S3fremt der gnskes en yderligere overdaekning af perroner,
yderligere aptering eller udsmykning af stationerne kraeves lokal medfinansiering
hertil.

Drifts-, vedligeholds- og fornyelsesomkostninger

Med den nye bane til Billund etableres ny baneinfrastruktur, som skal vedligeholdes og
fonyes, hvilket koster ca. 13-15 mio. kr. arligt afhaengig af Igsning. Der etableres et
nyt togsystem, som udlgser driftsomkostninger til anskaffelse og vedligehold af ekstra
togmateriel og ekstra personaleforbrug. Dette vurderes ud fra Transportgkonomiske
enhedspriser at koste ca. 33-36 mio. kr. arligt afhaengig aflgsning. Til gengaeld
forventes besparelser pd busdrift p& 25 mio. kr. arligt, idet banen til Billund erstatter
flere buslinjer. Der forventes ogs§ flere kollektive rejser, hvilketi 2025 medfgrer
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ekstra billetindtaegter pd 4-8 mio. kr. arligt afhaengig af Igsning. I 2040 forventes
ekstra billetindtaegter pd 7-13 mio. kr. rligt afhaengig af Igsning.

I Tabel 7 er de gennemsnitlige arlige omkostninger til hhv. vedligehold og fornyelse
estimeret. I forhold til fornyelse er beregnet et arligt gennemsnit baseret pd en 120-
arig periode, hvorfor de reelle omkostninger vil afvige pga. forskellige levetider for de
enkelte anleegselementer.

Tabel 7: Arlige vedligehold- og fornyelsesomkostninger for grundlgsningerne, mio. kr.
(pl 2018)

Nordlig Sydlig Gadbjerg

Vedligehold 7,7 7,9 7,4
Fornyelse 4,9 5,0 5,3
Total 12,6 12,9 12,7

Den nedgravede Igsning ved Billund Lufthavn adskiller sig fra grundlgsningerne, idet
deretableres en tunnel og en stgrre vandtaet betonkonstruktion. De arlige
meromkostninger til vedligehold og fornyelse ved denne Igsning er estimeret i Tabel 8.

Tabel 8: Arlige meromkostninger for nedgravet Igsning ved Billund Lufthavn, mio. kr.
(pl 2018)

Nordlig Sydlig Gadbjerg

Vedligehold 0,3 0,3 0,3
Fornyelse 1,6 1,6 1,6
Total 1,9 1,9 1,9

Samfundsgkonomi

Banedanmark har foretaget en samfundsgkonomisk analyse af en bane til Billund
Lufthavn og videre til Billund by. I analysen opggres fordele og ulemper ved de
forskellige Igsningsforslag i forhold til et udgangspunkt (0-alternativet), somsvarer til
dagens situation uden banebetjening af Billund.

Analysen er udfgrt for alle tre linjefgringsalternativer, hvor der somudgangspunkt er
forudsat en station ved Lufthavnsvej og en station nord for Nordmarksvej i Billund by.
For Gadbjerglgsningen er der ogsa regnet p& en Igsning, hvor stationen i Gadbjerg
gendbnes. Endeligt er der gennemfgrt en beregning af den nordlige Jellinglgsning med
en nedgravet station i Billund Lufthavn.

Beregningerne fglger den standardmetode for nyanleegsprojekter, someranfgrti
Transportministeriets “Manual for samfundsgkonomisk analyse” fra 2015. I metoden
indgar afledte beregninger af afgifts- og arbejdsudbudskonsekvenser efter
retningslinjer fra Finansministeriet. Effekterne beregnes over 50 ar fra
ibrugtagningsdret og sammenregnes til en nettonutidsvaerdii2018.

Analysens hovedresultater fremgar af Tabel 9. Ingen af de undersggte Igsninger har
positiv nettonutidsveerdi, idet de liggeriintervallet -1,8 og -1,3 mia. kr. Den interne
rente er ligeledes negativ, fordi omkostningerne til at anlaegge og drive banen
overstiger summen af billetindtaegter og tidsgevinster for de rejsende.
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I tidsgevinsterne for de rejsende indgar ogsd gangafstanden mellem station og
lufthavnsterminal ved Billund Lufthavn. Desuden indgar den forggede afstand til
stationen i Billund by sammenlignet med nuvaerende busbetjening.

Tabel 9 Samfundsgkonomiske hovedresultater, mio. kr. (2018-prisniveau)
Nordlig

Anlaagsomkostning

Jelling-
Igsning

med
nedgravet
station

Sydlig
Jelling-
lgsning

Gadbjerg-
Igsning

med
station i
Gadbjerg

eri) -815 -1.003 -842 -838 -850
Brugereffekter: 158 206 164 -131 56
Kollektiv trafik 234 283 234 -45 134
Vejtrafik 2) -76 -77 -69 -86 -78
Drift: -462 -444 -477 -595 -571
Billetindtaegter 222 238 222 126 161
Togdrift 3) -865 -864 -871 -928 -940
Banedrift 4) -411 -409 -420 -388 -388
Busdrift 568 568 568 568 568
Andet 5) 24 23 24 26 27
Gener i

anlaegsperioden = e -4 -12 -12
Eksterne effekter 6) 51 55 49 18 27
T -263 -290 -267 -238 -250
konsekvenser 7)

Ialt

nettonutidsveerdi -1.336 -1.482 -1.377 -1.797 -1.601
Intern rente Negativ Negativ Negativ Negativ Negativ

1) Inklusive restvaerdi

2) Omvejskorsel pga. vejlukninger samt traengselseffekter

3) Inklusive udgifter ifm. infrastrukturafgifter.

4) Inklusive indtaegter ifm. infrastrukturafgifter.
5) Vejdrift og brugerbetaling Storebeelt.

6) Uheld, stgj, luftforurening og klima.
7) Afgifter og arbejdsudbudseffekter.

Jellinglgsningerne giver et bedre resultat end Gadbjerglgsningen, hvilket skyldes, at

man her opnarden korteste rejsetid mellem Vejle og Billund. Det giver flere
rejsetidsgevinster og stgrre billetindtaegter, hvilket overstiger merudgifterne til anleeg
sammenlignet med Gadbjerglgsningen. Nordlige Jellinglgsning er lidt billigere og lidt
kortere end Sydlige Jellinglgsning og har derfor en marginalt bedre samfundsgkonomi.

Det ses, at en Gadbjerglgsning uden station i Gadbjerg giver et darligere resultat end
en situation med en station i Gadbjerg.

Det ses 0gs3&, at merudgifterne til den nedgravede Igsning i Billund Lufthavn ikke
opvejes af de medregnede fordele i form af en kortere gangvej.

Resultaterne er nogenlunde pd niveau med en tidligere undersggelse af
Jellinglgsningen, der blev foretaget af Trafikstyrelsen i 2012 pa baggrund af Aftale om
bedre mobilitet af november 2010. Denne analyse viste en negativ nettonutidsvaerdi
pa 1,5 mia. kr.
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Den samfundsgkonomiske analyses hovedkonklusion er robust med hensyn til
e&ndrede forudsaetningerianlaegspris, passagerprognose og tidsgevinster.

Ny bane til Billund 33/37
@konomi



Samlet vurdering af linjefgringer

Banedanmark har foretaget en sammenligning af de tre grundlgsninger p& en raekke
forskellige parametre.

Mennesker

Anlzeg af en ny bane til Billund vil medfgre to permanente ekspropriationer af hele
ejendomme, s&fremt Nordlig Jellinglgsning veelges. P& de gvrige linjeferinger er der
ikke ekspropriationer af hele ejendomme, men bade midlertidige og permanente
ekspropriationer findes langs hele banen pa alle linjefgringer. De naermeste naboer til
den nye bane kan ogsa blive pavirket af banen i form af et aendret stgjbillede.
Banedanmark hariden forbindelse undersggt stgjpavirkningen, og der vil uanset valg
af Igsning ikke vaere nogen boliger, som belastes over Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdier for togdrift.

Flest permanente ekspropriationer sker pd Nordlig Jellinglgsning, hvorimod
Gadbjerglgsningen indeholder faerrest ekspropriationer, idet denne Igsning er den
korteste.

Pa Nordlig Jellinglgsning vil syv boliger vaere indenfor en afstand af 100 meter for den
nye bane, og vil derfor vaere pavirket af banen. P& Sydlig Jellinglgsning vil tolv boliger

blive pavirket, og Gadbjerglgsningen pavirker seks ejendomme.

Alle tre Igsninger vil pdvirke eksisterende veje i omradet, hvorfor Igsningerne vil
medfgre omvejskgrsel.

Natur

Der vil uanset valg af Igsning potentielt vaere negative pavirkninger af beskyttede
naturomrader, skovomrader og szerligt beskyttede arter. Derudover vil en ny bane i
omrédet kunne skabe en barriere for spredning af omradets dyr. Afhaengig af
Igsningsvalg skal der derfor etableres en raekke afvaergeforanstaltninger for at
modvirke den ggede barriereeffekt af jernbanen. Afvaergeforanstaltningerne bestar
primaert af faunapassager, der gor det muligt for pdvirkede dyrearter at passere banen
samt hensigtsmaessig planleegning af arbejdsomrader og arbejdstid.

De vaesentligste naturpavirkninger teeller for Sydlig Jellinglgsning heden syd for
Frishuse samt Ngrup Mose, for Nordlig Jellinglgsning Astskov samt omrddet omkring
Ngrup Mose og for Gadbjerglgsningen Ggdsbgl Skov.

De tre Igsninger adskiller sig ikke meget fra hinanden, hvad angar pavirkningernes
omfang, men det vurderes, at Sydlig Jellinglgsning medfarer feerrest pavirkninger.
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Kultur

Ingen afde kulturvaerdier, der knytter sig til Jelling by og Jellingmonumenterne,
pavirkes af den nye bane. Dette gaelder uanset valg af Igsning. Omkring Billund er der
heller ikke registreret fortidsminder eller kulturarvsarealer fra nyere tid inden for
undersggelseskorridorerne for de tre Igsninger.

Sydlig Jellinglgsning pavirker i vaesentlig grad fortidsminder pa Mgrup Mark og
Kobberbgl Mark, da Igsningen gar mellem gravhgjene i omradet. De to gvrige
linjefgringer pavirker ikke i samme omfang kendte fortidsminder.

Landskab

Det landskab, som Sydlig Jellinglgsning og Nordlig Jellinglgsning vil forlgbe gennem, er
kuperet med markante landskabsformer, skovbevoksning og &bent land.
Gadbjerglgsningen forlgber fgrst gennem et moraenelandskab, som de fleste steder er
svagt bglget. Herefter bliver landskabet mere sammensat og bestar af omrdder med
skov, dyrket land, dale og sletter.

En ny bane til Billund vil landskabsmaessigt som resultat heraf medfgre moderate til
vaesentlige pavirkningerialle Igsninger grundet anlaeggets volumen i et omrdde, som
ikke pa nuvaerende tidspunkt er preeget af tekniske anlaeg.

Rejsetid og trafik

Med den nye bane til Billund forudsaettes halvtimesdrift mellem Vejle Station og
Billund. Rejsetiden mellem Billund Lufthavn og Vejle kan reduceres med 4% minutter
med Jellinglgsningerne i forhold til dagens busdrift. Gadbjerglgsningen vil uden en
station i Gadbjerg reducere rejsetiden mellem Billund Lufthavn og Vejle med 1 minut.
Safremt der etableres en station i Gadbjerg bliver rejsetiden den samme somidag. En
station i Gadbjerg vil dog forbedre den kollektive trafik til og fra Gadbjerg.

I anlaegsperioden vil Gadbjerglgsningen medfgre de stgrste gener for passagererne pa

den eksisterende bane Vejle-Give, idet der skal ske en udvidelse til dobbeltspor samt
en ombygning omkring Gadbjerg station.

Anlegsgkonomi

Nordlig Jellinglgsning er den billigste af de tre linjefgringer med et anlaegsoverslag pa
910 mio. kr. Den naestbilligste linjefgring er Gadbjerglgsningen uden station i Gadbjerg
med 935 mio. kr. Sydlig Jellinglgsning er den dyreste med 940 mio. kr.
Gadbjerglgsningen med en station i Gadbjerg koster 948 mio. kr.

Samfunds- og driftsgkonomi

Den Igsning, som medfgrer den samfundsgkonomi med mindst underskud, er Nordlig
Jellinglgsning, hvilket skyldes, at dennelgsning har det billigste anleegsoverslag. Der
er ikke en markant forskel mellem resultaterne af de samfundsgkonomiske analyser
mellem de forskellige undersggte linjefgringer.
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Synspunkter fra de offentlige hgringer

Banedanmark har modtaget indsigelser fra borgere, der ikke gnsker banen skal
etableres ideres omrade og ikke kan se behovet for i det hele taget at anleegge
banen.

Der har veeret stgrst lokal modstand mod den Sydlige Jellinglgsning, ofte kombineret
med en anbefaling af Gadbjerglgsningen inkl. en station i Gadbjerg. Det betyder dog
ikke, at der ikke har veeret lokal modstand mod de to gvrige linjeféringer, da der ogsa
er modtaget mange bemaerkninger fra bergrte borgere langs disse to linjefgringer.

Opsummering

I tabellen nedenfor er fordele og ulemper opsummeret.

Tabel 10: Grundigsningernes fordele og ulemper

Nordlig
Jellinglgsning

Sydlig
Jellinglgsning

Gadbjerglgsning

Opsamling

Fordele

Laveste anlaegsomkostninger
Stgrst rejsetidsgevinst (472
minut)

Marginalt bedre
samfundsgkonomi end de
gvrige Igsninger

Forlgber ikke gennem
landsbysamfund

Stgrst rejsetidsgevinst (42
minut)

Mindst pavirkning af natur og
overfladevand

Banen fgres udenom det mest
kuperede omrade

Pavirker mindst fredskov
Mindst arealinddragelse til
jorddeponering

Kortest laengde af ny bane
Feerrest boliger inden for 100
m (6)

Mulighed for en ny stationi
Gadbjerg

Ulemper

Vaesentlig pavirkning ved Ast
Skov

Permanent totalekspropriering af
to ejendomme

Stgrst arealinddragelse til
jorddeponering

Stgrst pavirkning af fredskov
Stgrst jordoverskud

Vaesentlig pavirkning af
kulturmiljg ved Kobberbgl og
Mgrup Mark

Flest boliger inden for 100 m
(12)

Forlgber taet pa landsbyeme Ast
og Mgrup

Hgjeste anleegsoverslag uden
tilvalg

Hgjeste anlagsoverslag safremt
der etableres station i Gadbjerg
Mindste rejsetidsgevinst (0-1
minut)

Stor ombygning langs den
eksisterende bane

Veaesentlig pavirkning af Ggdsbgl
Skov

Darligst samfundsgkonomi

Banedanmark har undersggt tre linjefgringer for en ny bane til Billund, og derer
fordele og ulemper knyttet til hver linjefgring. Derfor vil det veere en samlet afvejning
af hensyn, der skal indgd i en beslutning for valg af linjefgring.

Udover grundlgsningerne er der undersggt en raekke forskellige tilvalg, som hverisaer
medfgrer forbedringeriforhold til stationsplaceringer eller forbedringer for borgerneii

lokalomradet.
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Det videre forlgb

Etableringen af en ny bane til Billund forudseettes koordineret med Banedanmarks
gvrige planlagte anlaegsarbejderilylland. Det drejer sig omudrulningen af
Signalprogrammet, elektrificering, fornyelsesarbejder og eventuelle stgrre
anlaegsprojekter.

Af Banedanmarks Anleegsplan 2018-2030 fremgar det, at safremt der traeffes
beslutning om udarbejdelse af anlaegslov for projektet senest med udgangen af 2018,
vil projektet kunne feerdigggres i 2024 (K25).

Anlzegsarbejderne inkl. diverse test og godkendelser vurderes at kunne gennemfgres
pa ca. 3% ar. Forud for dette garca. 2 artil forundersggelser, projektering og udbud.
Safremt det besluttes at anlaegge banen, forventer Banedanmark, at der vil ga ca. 5-6
ar fra beslutning og Banedanmark har adgang til finansiering, til banen kan ibrugtages.
Med en beslutning ultimo 2018 kan banen sdledes forventes ibrugtaget i slutningen af
2024 eller starten af 2025. Med en senere beslutning vil ibrugtagelsestidspunktet blive
rykket tilsvarende.
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