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Resumeé

| den politiske aftale Infrastrukturplan 2035 blev

det besluttet, at Banedanmark skulle undersgge en
opgradering af overkersel 56 i Silkeborg. | aftalen blev
der afsat 267 mio. kr. til lasningen, hvilket opregnet til
2024-priser er 325,5 mio. kr. Undersagelsen sker pd
baggrund af de ventetider for vejtrafikken, som over-
kerslen i dag forarsager pé Frederiksberggade, Drew-
sensvej, Christian 8.s Vej og Nordskovvej, nartoget

passerer og bommene gar ned.

Lesningen af de vejtrafikale udfordringer i forbindelse
med overkgrsel 56 kan udformes pd flere méder. Bane-
danmark haridenne indledende undersggelse afklaret
og skitseret de mulige lgsninger med input fra Silke-
borg Kommune, for at tage hensyn til de kommunale

gnsker for stationsomrédet

Undersggelsen har behandlet mange lgsninger, men i
dette beslutningsgrundlag praesenteres de fire bedste
i forhold il lesning af de vejtrafikale udfordringer. Med
afscet i beslutningsgrundlaget skal det besluttes, hvilke
af de fire lesninger, der skal arbejdes videre med i nce-
ste fase og undersgges fuldt ud pd NAB fase 2-niveau
herunder miljgkonsekvensvurderes.

Alle lzsninger er underlagt de samme bindinger, da
Silkeborg Station i vest og broen over Remstrup A i gst
ikke kan cendres i hgjden uden at fordyre projektet
markant. Disse to bindinger scetter en begraensning for,
hvor hgj eller hvor lav en krydsning af vejen kan veere
uden at banen bliver for stejl.

Lasningerne ser forskellige ud alt efter om man veelger
at vejen eller jernbanen skal feres pa en bro over den
anden. Samtidig vil der vaere stor forskel pa lasninger-
ne hvis man veelger at bevare enten vej eller bane i det
nuvcerende niveau. Dette giver falgende fire lgsnings-
muligheder.
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| lzsning A etableres krydsningen mellem vej og bane
ved, at banen bliver fert over vejen samtidig med, at
vejen bliver scenket. Da vejen scenkes, skal hele vej-
krydset pé den nordlige side af jernbanen ligeledes
scenkes. Anlcegsoverslaget for denne lgsning er 277,4
mio. kr. Lesningen vil ikke medfere permanent arealer-
hvervelse, men der vil blive andre adgangsforhold til
nogle ejendomme og cendrede stgjforhold. Rent visuelt
vil en hcevning af banen have stor betydning for de
ncermeste naboer, hvor der potentielt vil opstd indbliks-
gener. | anleegsfasen vil der veere store anlaegsgener
for vejtrafikken samt spcerring af baneni en lcengere
periode. Anlcegsarbejdet vil medfere sgede vibrations-

og stejgener, sa leenge arbejde star pa.

I lesning B etableres krydsningen mellem vej og bane
ved, at banen bliver scenket under vejen, samtidig med
at vejen bliver hcevet. Da vejen heeves, skal den sydlige
del af vejkrydset ligeledes hceves, men det er ikke ngd-
vendigt at hgjdejustere hele krydset somilgsning A.
Lesning B medferer nedrivning af stitunnelen ved Aha-
vevej. Anlcegsoverslaget for denne lgsning er 304,3
mio. kr. Rent visuelt vil en haevning af vejen have stor
betydning for de ncermeste naboer, hvor der potentielt
vil opstd indbliksgener. Der vil blive cendrede adgangs-
forhold, en sterre stgjudbredelse og forandrede visuelle
forhold som folge af projektet. | anlaegsfasen vil der
veere store anleegsgener for vejtrafikken samt spcer-

ring af banen i en laengere periode. Anlaegsarbejdet

vil medfere ggede vibrations- og stejgener, sé lcenge
arbejdet star pa.

Ilesning C etableres krydsningen mellem vej og bane
ved at vejen vil veere i samme niveau som i dag, sam-
tidig med at banen bliver seenket markant. Pd banen
vil dette medfgre stigninger, der umuligger at befare
streekningen mellem Skanderborg og Herning med
godstog i fremtiden. Lasningen medfgrer nedrivning
af stitunnelen ved Ahavevej. Anlcegsoverslaget for
denne lgsning er pd 324,9 mio. kr. Lasning C vil have
en begreenset indflydelse pd de nuvcerende trafikale
forhold og er Silkeborg Kommunes foretrukne lgsning.
| anleegsfasen vil der veere store anleegsgener samt
speerring af banen i en leengere periode. Anlcegsar-
bejdet vil medfare sgede vibrations- og stejgener, sa

leenge arbejdet star pa.

I lesning D etableres en s&kaldt vejhank, hvor den syd-
og nordgdende vejtrafik flyttes til en ny krydsning af
banen vest for den eksisterende krydsning. Her feres
trafikken under banen og der anleegges et nyt lyskryds
samt scenkes veje i et stort omrdde. Leasningen medfe-
rer, at der skal eksproprieres syv ejendomme pd Jern-
banevej. Anlaegsoverslaget for denne lgsning er pé
385,3 mio. kr. Fordelene ved at veelge denne lgsning er,
at anleegsarbejdet i hgjere grad kan ske uden trafikale
gener for vej og bane, mens arbejdet star pd. Lasnin-
gen vil give cendrede adgangsforhold og anlcegsar-
bejdet vil medfare sgede vibrations- og stejgener, sa

leenge arbejdet star pa.

Lesningerne kan opsummeres i nedenstdende tabel.

Heoevet bane
over scenket vej

Hcevet vejover
seenket bane

Vejiniveau over Vestlig vejhank

scenket bane

Anlcegsoverslag 2774 mio. kr.

304,3 mio. kr.

324,9 mio. kr. 385,3 mio. kr.

Difference til bevilling -48,1 mio. kr.

-21,2 mio. kr.

-0,6 mio. kr. +59,8 mio. kr.
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Baggrund

| centrum af Silkeborg ligger der en jernbaneoverkarsel
ved lyskrydset, hvor Frederiksberggade, Drewsensvej,
Christian 8.s Vej og Nordskovvej mgdes. Overkgrslen
ligger umiddelbart fer Silkeborg Station mod @st og
hedderi Banedanmarks systemer "overkarsel 56". En
overkegrsel er en betegnelse for et sted hvor en vej kryd-

ser banen i samme niveau som banen kgrer .

Ved overkgrsel 56 oplever vejtrafikken i dag venteti-
der, nar overkerslen sikres, ved at bommene gar ned,
og toget passerer pd banen mellem Skanderborg og
Silkeborg.

Med en fremtidig etablering af en ny bane mellem
Aarhus og Silkeborg vil der komme flere tog igennem
overkegrslen og ventetiderne for vejtrafikanterne i kryd-
set vil derfor samlet set blive eget. Laengden af vente-
tiden ved overkgrslen er afhcengig af, hvor mange tog,
der kererigennem og der er derfor lcengere ventetid i
spidsbelastningstimer end i aftentimer med fcerre tog. |
myldretiden er bommene i overkerslen i dag nede mel-
lem 6 og 8 minutter pr.time. Nar den nye bane mellem

Aarhus og Silkeborg etableres, vilbommene i overkars-

len i myldretiden veere nede mellem 9 til 16 minutter pr.
time . Det skal bemcerkes, at overkgrslen er placeret
ved et starre lyskryds, der i sig selv giver anledning til
dele af den samlede ventetid for vejtrafikken.

Allerede i 2011 fik Silkeborg Kommune i et vejfremkom-
melighedsprojekt undersggt mulighederne for at etab-
lere en sakaldt niveaufri krydsning (hvor enten vej eller
bane er pd en bro) ved overkersel 56. Konklusionen pé
undersggelsen var, at der ville veere trafikale gevinster
ved at etablere en niveaufri krydsning ved overkerslen.

I november 2016 offentliggjorde Banedanmark forun-
dersggelsen om opgraderingen af overkegrsel 56 pa
baggrund af den politiske aftale om Cykler, busfrem-
kommelighed og kollektiv trafik i yderomrader. For-
undersggelsen behandlede ét forslag, hvor en hcevet

bane blev fgrt over et scenket vejkryds.

Silkeborg Kommune har sidenhen etableret den gstlige
indfaldsvej Nordskovvej, sdledes at der nord for over-
kerslen nu er et firbenet lyskryds modsat tidligere, hvor
der kun var et T-kryds. Tilslutningen af Nordskovve;j
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medferer desuden, at vejkrydset er udvidet med flere
vejbaneri alle retninger herunder igennem jernbane-
overkgrslen. Dette skaber en yderligere kompleksitet
i forhold til af finde en god trafikal Izsning for bade
jernbanen og vejtrafikken.

| Infrastrukturplan 2035 blev det besluttet, at Bane-
danmark pd& ny skulle undersege en opgradering af

overkarsel 56.

Lasningen pd de vejtrafikale udfordringer i forbindelse
med overkgrsel 56 kan udformes pa flere méder. Bane-
danmark har i denne indledende undersggelsesfase
afklaret og skitseret de mulige l@asninger med input fra
Silkeborg Kommune, for at tage hensyn til de kommu-

nale gnsker for stationsomré&det.

Som led i den indledende undersggelsesfase har Bane-
danmark afholdt en idéfasehgring, hvor borgere, inte-
ressenter og organisationer kunne komme med deres
kommentarer til projektet. | forbindelse med hgringen
har Banedanmark, ud over dette beslutningsgrundlag,
udarbejdet et hgringsnotat, hvorindkommende input
behandles.

Derudover har foreningen "Sken pa Silkeborg"” udfor-
met et forslag til lasning af krydsningsproblematikken
ved overkersel 56. Forslaget indebcerer at banen og
stationen graves ned og der etableres en plads, hvor
stationen eridag. Forslaget er fremlagt med hjcelp

fra Aarsleff Rail. Banedanmark har som en del af den
indledende undersggelsesfase faet gennemfart en
ekstern vurdering udfert af Rambgll af forslaget fra
Skan pa Silkeborg. Rambell vurderer i den eksterne vur-
dering, at forslaget ikke indeholder alle de elementer,
som kreeves for at etablere lgsningen, og at lesningen

i sin nuvaerende form derfor ikke er bygbart. Safremt
Skan pad Silkeborgs forslag skal veere bygbart vurderer
Rambagll, at det vil koste i stgrrelsesordenen 2,2 mia. kr..

Politisk proces og beslutning

Opgradering af overkgrsel 56 er undersggt efter Ny
Anlcegsbudgettering (NAB) pé fase 1-niveau, hvor
hovedformalet er at foretage en overordnet analyse for
at kunne indstille flere lesninger. | denne indledende
undersggelsesfase fremlaegges fire lasningsforslag.
Beslutningsgrundlaget suppleres med et hgringsnotat

fra idéfasehgringen og samtlige heringssvar. Ligeledes
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vedleegges den eksterne vurdering af foreningen Skegn
pa Silkeborgs forslag.

P& baggrund af dette beslutningsgrundlag skal for-
ligskredsen tage stilling til hvilke(n) lgsning(er) der skal
arbejdes videre med i en NAB fase 2-undersggelse og

miljgkonsekvensvurderes.

Efter politisk beslutning vil de valgte lgsningsforslag bli-
ve undersggt mere omfangsrigti en NAB fase 2-under-
segelse bade teknisk og miljgmcessigt. Fase 2 omfatter
en udarbejdelse af en miljgkonsekvensvurdering samt
udarbejdelse af anleegsoverslag og en samfundsgko-

nomisk analyse.

Forundersggelse
af overkarsel 56
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Politisk beslutning

Idéfaseharing

Indledende
undersggelse
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Beskrivelse af lzsningerne

Formalet med lgsningerne er det samme, nemlig at
sgrge for at bane og vej ikke skal krydse hinanden i

samme niveau.

Overkegrsel 56 er placeret cirka midt mellem Rem-
strup A og Silkeborg Station, hvor der er ca. 215 m fra
overkgrslen til Remstrup A og ca. 210 m fra Silkeborg
Station til overkgrslen. Bade broen og stationsomrédet
scetter derfor nogle begraensninger for hvor hgj en bro
eller hvor lav en afgravning kan vaere ved overkarslen

uden af banen bliver for stejl.

Begraensningerne skyldes at det farst er muligt at
cendre sporets hgjde efter broen da den er fredet

og vurderes omkostningstung at justere pa. Vest for
overkgrslen ligger Silkeborg Station. Ombygninger

pa stationsomréder er bekostelige, da en cendring af
sporhgjden vil forarsage fglgeaendringer p& nabospor,
signalteknik, perroner og eventuelle bygninger. Derfor
er Silkeborg Station sé& vidt muligt forsegt holdt fri af

g ]

projektet, menilgsningerne B og C, hvor banen fares
under vejen, har det vaeret nedvendigt at cendre pé

sporomradet ind mod stationens perroner.

For at kunne gge sporfleksibiliteten yderligere, nedscet-
tes hastigheden pd banen fra Silkeborg Station frem til
broen over Remstrup A fra 100 km/ttil 75 km/t i Igsnin-
gerne A, B og C. Dette giver en kgretidsforlcengelse pa
ca. 6. sek. i forhold til det fremtidige kereplansoplaeg
for ny bane mellem Aarhus og Silkeborg.

De forholdsvis stejle stigningsgradienterilgsning A,

B og C kan betyde, at arbejdskeretajer i forbindelse
med vedligeholdelse af banen vil kere med lavere fart
end normalt, hvilket kan forlaenge spcerringsperioder.
Stigningsgradienternes mulige betydning for arbejds-
keretajernes kersel pd bane skal underseges naermere
som led i kommende trafikale undersggelser.
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Lasningerne ser forskellige ud alt efter om man veelger,
at vejen eller jernbanen skal veere pé en bro over den
anden. Samtidig vil der veere stor forskel pd Izsninger-
ne, hvis man veelger at bevare enten vej eller bane i det
nuvcerende niveau. Dette giver falgende fire mulighe-
der.

Geeldende for lgsning A, B og C er, at disse lgsninger
anleegges der, hvor overkerslen allerede eridag. | lzs-
ning D vil den niveaufrie krydsning blive flyttet til vest

for overkerslen teettere pa stationen.
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Lasning A:
Hcevet bane over saenket vej

Lesning A tager udgangs-
punkt i at fere banen over

o .

vejen. Dette medferer at
banen hcevesca. 3,5 m
ved overkarslen mens ve-
jen scenkes ca. 2,4 mved

overkarslen.

Nar bade bane og vej flyttes henholdsvis op og ned,
bliver det muligt at minimere broens hgjde over det
omkringliggende terrcen. Med lgsningen skal hele vej-
krydset dog scenkes, og samtidig skal ramperne op til

jernbanebroen starte langt inden overkarslen.

Da projektet sker i centrum af Silkeborg, er der ncerlig-
gende ejendomme og generelf sncevre pladsforhold.
Derfor etableres niveauforskellene ved at gare brug af

spunsvaegge og stettemure.

Lasning A

Vej: Saenkes ca. 2,4 m under niveau.
Bane: Hzeves ca. 3,5 m over niveau.

Det scenkede vejkryds genetableres som et signalre-
guleret kryds, der er scenket under terrcen. Cykelstier
og fortove vil blive fgrt ned til det saenkede kryds, mens
fortove vil blive holdt oppe ved bygningernes niveau i
krydsets nordvestlige hjgrne. Derudover vil adgangen
til visse bygninger blive suppleret med trapper for at
udligne niveauforskelle og udkersel fra visse sideveje

vil blive cendret.

Ilesning A vil tfrafikken i hgj grad kunne bevaege sig
som i dag. Der eri dag to svingspor fra Nordskovvej
samt fo modtagespor pd Frederiksberggade. Disse
vil blive konverteret til et enkelt svingspor og et enkelt
modtagespor mod syd. Ellers vil vejene i omrédet for-
blive ncesten ucendrede og derfor forventes trafiksik-
kerheden ikke at blive cendret i forhold til i dag.

Ulemperne vil veere store anlaegsgener for vejtrafik-
ken, og banen vil blive spaerreti en leengere periode.
Nar projektet er gennemfert, kan den haevede bane
fremstd& som en barriere i byen, ligesom der vil veere en
cendret stgjudbredelse fra togene, som vil passere ca.
3,5 m hgjere oppe i omradet end i dag.

__Nordskowve]

Frederiksberggade

Banen heeves over den scenkede vej i lgsning A. Det grent markerede omrdade viser, hvor vejkrydset og tilstedende veje skal scenkes.
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Lasning B:
Hcevet vej over scenket bane

Lesning B tager udgangs-
punktiat fere banen under

A
_r W N
vejen. Dette medfarer at
vejen heeves ca. 1,3 m ved

overkgrslen, mens banen

“_

scenkes ca. 4,5 m ved

-

overkgrslen.

Ved at flytte niveauet for bade bane og vej bliver det
muligt at minimere broens hgjde. For at f& vejen over
banen skal den sydlige del af krydset dog hceves, og

samtidig skal jernbanen scenkes, hvilket betyder at

banens ramper i alt bliver op mod 600 m lange.

Principperne for vej og baneanlceg er nogenlunde de
samme som i lgsning A, dog er lcengderne af ramperne
til vejkrydset forskellige. En af drsagerne til dette er, at
der kreeves en sterre frihgjde for en jernbane end for en
vej. For at minimere frihgjden er der dog taget ud-
gangspunkt i, at streekningen skal betjenes af batteri-
tog. Dette betyder, at der under vejbroen ikke vil veere
plads til at elektrificere med kareledninger i fremtiden.

Vej: Haeves ca. 1,3 m over niveau.
Bane: Szenkes ca. 4,5 m under niveau.

>

Afhensyn til de omkringliggende bygninger vil der
blive etableret stettemure og spunsvaegge for at spare
plads. Adgangsforholdene vil eendre sig og lgsningen
vil medfgre nedrivning af cykel- og stitunellen under
banen ved Ahavevej, da banen scenkes her. Det skal i
dialog med Silkeborg Kommune undersgges, om der
kan findes en alternativ Izsning.

I lgsning B vil trafikken i hgj grad kunne bevaege sig
som i dag. Der er i dag to svingspor fra Nordskovvej
samt fo modtagespor pd Frederiksberggade. Disse

vil blive konverteret til et enkelt svingspor og et enkelt
modtagespor mod syd. Ellers vil vejene i omradet for-
blive ncesten ucendrede, derfor forventes trafiksikker-
heden ikke at blive cendret i forhold til i dag.

Rent visuelt vil en hcevning af vejen have stor betyd-
ning for de ncermeste naboer sydgst for krydset, hvor
der potentielt vil opstd indbliksgener for de beboere,
der bor teet pd vejen. Dog vil dette ikke blive en proble-
matik nord for krydset, da Christian 8.s Vej stadig vil

veere i niveau.

/VEj

Vejen heeves over den saenkede bane i lzsning B. Det grant markerede omrdade viser, hvor vejkrydset og tilstedende veje skal hceves.

Indledende undersggelsesfase - Opgradering af overkgrsel 56 i Silkeborg 11



Lasning C:
Vej i niveau over scenket bane

Lesning C tager udgangs-
punkt i at fere banen helt

under vejen, som bevaresii
niveau. Dette medfarer at
banen scenkes ca. 6 m ved

overkgrslen.

I lesning C vil de omkring-
liggende veje blive bibeholdt s& meget i eksisterende
niveau som muligt, hvilket kraever, at banen saenkes
vaesentligt med ca. 6 m. Banen vil falde og stige sa
kraftigt, at det ikke vil vaere muligt at befare straeknin-
gen mellem Skanderborg og Herning med godstog i
fremtiden . Derudover vil det ikke vaere muligt at elek-
trificere straekningen med kareledninger i fremtiden,
da der, ligesom ilgsning B, er taget udgangspunktien
lavere fritrumsprofil under vejbroen, da straekningen
skal betjenes af batteritog.

I lesning C vil trafikken i hgj grad kunne beveege sig
som i dag. Der er i dag to svingspor fra Nordskovve;j

samtto modtagespor pé Frederiksberggade. Disse

Vej: Forbliver i niveau.
Bane: Szenkes ca. 6 m under niveau.

p

Vejen holdes i niveau over den scenkede bane i lzsning C.

vil blive konverteret til et enkelt svingspor og et enkelt
modtagespor mod syd. Ellers vil vejene i omrédet for-
blive ncesten ucendrede, og derfor forventes trafiksik-
kerheden ikke at blive cendret i forhold til i dag.

Lesningen vil medfgre nedrivning af cykel- og stitun-
nellen under banen ved Ahovevej, da banen scenkes
her. Det skal i dialog med Silkeborg Kommune under-

sgges, om der kan findes en alternativ Izsning.

Godstog gennem Silkeborg: Der kgres i dag

kun ad hoc med godstog pd streekningen mel-
lem Skanderborg og Herning. Godsoperatarer
har benyttet straeekningen 6 gange i 20210g 8
gange i 2020. En lukning for godstog vil blandt
andet betyde, at fremtidig udvikling af gods-
kersel pa skinner i omradet udelukkes, og at
streekningen ikke kan benyttes som omkersel i
perioder med vedligehold eller uorden pé andre

godsstreekninger i omradet.
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Lasning D:
Vestlig vejhank

Lesning D tager udgangs-
punktiat fere vejen under
banen, som bevares i

niveau. Dette medferer at

— —
Vas

vejen scenkes ca. 6 m vest
AW

for overkgrslen
L]

N\

I lesning D bliver den syd-
og nordgdende trafik flyttet i en bue mod vestien ny
scenket vej under banen, i en sdkaldt vejhank, hvorfra
der anlaegges et nyt signalkryds, som samordnes med
de eksisterende forhold. Frederiksberggade fgres i en
afgravning under banen, hvor det farste stykke vil ligge
parallelt med banen, indtil den 6 meter under det nu-
veerende niveau bliver fert under banen. For de fleste

vejtrafikanter vil der séledes vaere en omvejskersel i
forhold til i dag.

Fordelene ved at veelge denne lgsning er, at anlcegsar-
bejdet i hgjere grad kan ske uden trafikale gener for vej

og bane. Lasningen vil ogsé give fcerre visuelle gener

end lgsning A og B, da hele anlaegget vil ligge under
terrcen.

Amaliegade er ogsé omfattet af forslaget for at sikre
adgangen til en parkeringskeelder leengere mod nord.
Dog vil der ske markante trafikale indgreb péd Amali-
egade, da vejen skal scenkes 6 m over en 120 m lang
streekning fra Mgllegade mod Drewsensvej, for at né
ned i niveau s& den kan komme under banen. Dette
vilindebcere etablering af stettemure samt et ekstra
fortov langs ejendommene, for at sikre adgangen til
disse. Hvis lgsningen skal underseges videre, bar der

i samarbejde med Silkeborg Kommune overvejes en
alternativ adgangsvej til parkeringskeelderen, séledes
at Amaliegade kan forblive i samme niveau somidag,
men dog lukket ud mod Drewsensve;j.

Ved lgsning D vil der ske en betydelig stigning i sving-
mangvrer i det nye trafiksystem, hvilket kan gge risi-
koen for svingulykker.

| alt skal der il@sning D totaleksproprieres 7 ejendom-
me pd Jernbanevej for at f& plads til vejhanken.

Frederiksberggade forleegges mod vest i en sakaldt vejhank i lgsning D og tilsluttes Drewsensveji et lyskryds.
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Trafikal pévirkning i anlcegsfasen

Overkegrsel 56 ligger midt i Silkeborg ved et komplekst
vejkryds, hvor en reekke store indfaldsveje Igber ind.
Banen er underlagt en reekke begreensninger, da
omrddet hvor banen skal fgres over eller under vejen er
meget lille.

Et anlaegsprojekt ved overkarsel 56 vil derfor pavirke

bdade vej- og banetrafikken i en laengere periode.

Det vurderes ikke, at man kan afkorte spcerringsperio-
den pd jernbanen, da der ikke er plads til at etablere et
midlertidigt spor til jernbanen. Dette betyder, at deri
hele spcerringsperioden vil skulle kare togbusser mel-
lem Silkeborg og fx Ry.

Banedanmark prognosticerer, at deri 2030 vil veere
2.450 daglige passagerer pé straekningen mellem Sil-
keborg og Ry, og disse vil skulle med togbus under hele
anloegsperioden.

Vejtrafikken vil blive pavirket med nedsat kapacitet
igennem krydset, delvise spaerringer og omvejskearsler.
Anlaegsarbejdet vil medfare flere biler pd vejene og
kedannelserianlaegsperioden. Der mé ogsd paregnes
en del arbejdskarsel i Silkeborg og omegn. Det ma for-
ventes at anlaegsarbejdet ligeledes vil have pavirkning
pd busruter, cyklister og tilgcengeligheden for fodgeen-
gere.

Indledende u.nderéagélslésfdse -

Silkeborg Kommune forventer, at deri 2030 vil veere
30.000-40.000 biler i dggnet som kgrerigennem
krydset.

I'lesning A skal der laves omfattende spunsarbejde og
efterfglgende pafyldes jord, for man kan reetablere
banen. Banen forventes derfor at skulle spcerresi 8 - 12
maneder. Vejtrafikken forventes at vaere pdavirket om-

kring 6 mdaneder i vejkrydset og pd indfaldsvejene.

I'lesning B og C skal der laves omfattende spunsar-
bejde og efterfalgende afgraves jord. Derudover er der
en eget kompleksitet i forhold til jordbundsforhold og
grundvand, hvor man skal stebe en bundplade for at
man kan reetablere banen. Banen forventes derfor at
skulle spcerres i 8 — 14 maneder. Vejtrafikken forventes
at veere pdavirket i 3 — 6 maneder i vejkrydset og pdind-
faldsvejene, afhcengigt af om vejen haeves eller e;.

I'lgsning D vil det sandsynligvis vcere muligt at bygge
en bro ved siden af banen og efterfalgende skubbe
den pé plads, hvilket reducerer den forventede spcer-
retid for banen. Banen forventes i sé fald at skulle
speerres i 1 maned. Vejtrafikken forventes at kunne
opretholdes i en stor del af anlaegsfasen, men Drew-

sensvej mad forventes péavirket i omkring 6 maneder.
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Pavirkninger af miljget

Etableringen af en lgsning pd de vejtrafikale udfordrin-
ger ved overkgrsel 56 vil pavirke milje og mennesker.
Derimod forventes projektet ikke at pavirke natur eller
landskabelige veerdier.

Ved lgsning D forventes det, ati alt syv ejendomme skal
eksproprieres. Flere af de valgte I@sninger, hvad enten
det drejer sigom lgsning A, B eller D, vil medfere aen-
dringer i de umiddelbare omgivelser for flere naboer i
form af cendrede adgangsforhold, forandrede visuelle
forhold og skyggekast fra den nye konstruktion.

| anleegsfasen vil alle Izsningerne medfere gener for
beboerne og for trafikken. Nogle af aktiviteterne i
anleegsfasen medfgrer en vaesentlig pdvirkning, da
arbejderne foregdr tceet pd boligomrader. Anlcegsar-
bejderne vil endvidere omfatte arbejdsmetoder, der
vil medfere betydelige vibrations- og stegjpavirkninger,
der kan have betydning for de ncermeste boliger samt
for komforten for de mennesker, der bor og arbejderi
omradet.

Ndr banen er etableret, vil der kare flere tog pé banen,
men den ggede maengde trafik pd straekningen for-
ventes ikke at betyde, at stajen fra jernbanen overstiger
de vejledende greensevcerdier. | Izsning A og lgsning B

\Il’lll::l!lﬂ—]
i w1

AR

viltogene passere pd den haevede bane, hvilket med-
ferer en cendring i stgjudbredelsen.

Ved etablering af en vejhank i lzsning D vil en reekke
naboer syd for banen opleve et cendret stgjbillede fra
den forlagte Frederiksberggade. Desuden vil scenknin-
gen af Amaliegade have konsekvenser for ncermiljget i

form af en veesentlig visuel pavirkning.

Foelles for lasningerne er at vej- og sporarbejdet vil be-
tyde totalspcerringer af flere centralt beliggende veje
samt jernbanen i anlcegsperioden. For de, der bor eller
arbejder i omradet, vil generne veere de mest meerkba-
re, men bilister, der kerer gennem omrdadet, vil ligeledes
blive pavirket. Togpassagerer som i anlcegsperioden
skal rejse pa straekningen, vil skulle med togbusser.

For cyklister ma det ligeledes forventes at store dele af

omradet bliver sveert fremkommeligt.

De veesentlige rekreative interesser i omradet ligger
uden for projektomradet og knytter sig til omgivelserne
omkring Remstrup A.







Anlcegsgkonomi

| dette afsnit vil der kort blive beskrevet de indledende
betragtninger til et overslag af anleegsgkonomien for
lzsning A, B, C og D. Banedanmark har i udarbejdelsen

lagt en raekke forudscetninger til grund.

Som beskrevet i indledningen, gennemfgrte Banedan-

mark en forundersegelse i 2016 af overkegrsel 56, hvor

en enkelt Igsning blev undersegt pd NAB fase 1-niveau.

Det er Lasning A som er mest sammenlignelig med
lezsningen fra 2016. | Banedanmarks samlede anlcegs-
overslag dengang, blev det beregnet til 250 mio. kr. i
PL-2016, hvilket i dag, med omregning til 2024 -priser,
vil veere 325,5 mio. kr. Dette svarer til den afsatte gko-

nomiske ramme fra Infrastrukturplan 2035.

| den nuveerende undersggelse beregnes anlcegsover-
slaget for lgsning Atil i alt 277,4 mio. kr. Besparelsen
er blandt andet fundet ved at undlade at beholde en
ekstra svingbane fra Nordskovvej samt en reduceret
frihgjde for banen, da streekningen skal betjenes af
batteritog, hvilket medfarer at der ikke skal elektrifice-

res.
Lasning A 2774
Lesning B 304,3
Lasning C 324,9
Lasning D 385,3
Bevilling: 325,5

Til grund for anlcegsoverslagene, er der taget ud-
gangspunkti13 anleegsposter, som er standard med
Ny Anlcegsbudgettering. Disse bestar af Sporanlceg,
Anlcegsarbejder, Broer og konstruktioner, Kerestrgm,
Signal Vest, Sikring og fjernstyring, Tele, Bygninger,
Arealer, Forst, Andet, Arbejdsplads og Projektstyring og
Administration. Derudover er der korrigeret for forhe-

jede priser og et korrektionstilleeg pd 50%.
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Klimapdvirkning

Klimapavirkningen beskriver alene CO_-aftrykket.
Jernbane- og vejprojekter har et stort ressourcetraek i

form af rastoffer, beton, jern og asfalt.

Materialerne der benyttes til opbygningen af jernbane
og vej har et CO,-aftryk fra udvinding af materialerne,
ved bearbejdning og fremstilling pa fabrik, og ved
transporten til og fra udvindingsstedet eller fabrik-
ken. Disse materialers indlejrede CO,-aftryk indgari
anlcegsprojektets samlede CO,-aftryk sammen med
aftryk fra b.la. byggeprocessen, den senere vedlige-

hold og udskiftning.

Fra materialerne kommer de starste CO,-aftryk fra
beton og stal, hvor CO,-aftrykket for iscer beton er stort
pd grund af brugen af cement, der ved fremstillingen
er meget energitung. Fra anleegsarbejderne kommer
de sterste CO,-aftryk fra héndtering af eksisterende
jord og nye materialer, hvor aftrykket kommer fra brug
af fossile breendstoffer til entreprengrmaskiner og

lastbiler.

En brolgsning vil dog som udgangspunkt betyde et
sterre materialeforbrug af beton og stdl, og dermed et
sterre CO,-aftryk fra selve materialerne og fra anlceg
af broen, og en haevet bane vurderes at skulle konstru-

eres mere solidt end en hoevet vej.

En scenket bane eller vej vil ogsé bestd af afstivende
betonkonstruktioner, og jo mere banen eller vejen skal
scenkes, desto sterre bliver behovet for afstivning og
jordflytninger, iscer p& en scenket bane pga. begreens-
ninger i gradienterne. En knap s& scenket vej eller bane
kan evt. afstives med stalspuns, som har et mindre
CO,-aftryk end en betonafstivning.

Banedanmarks estimat for anlcegsprojektets gene-
relle CO_-aftryk fremgdr af nedenstdende tabel som
et gennemsnit af lesning A, C og D, afrundet til hele
hundrede.

Dagens teknologi 9.500
Fremskrivning, min 7100
Fremskrivning, max 2.200

Den teknologiske fremskrivning tager udgangspunktien udfgrelse i
&r 2031 0g er baseret p& Energistyrelsens klimafremskrivning 2023,
hvor der i det pessimistiske skan alene regnes med teknologiske
fremskrivninger for danske udledninger, mens der i det optimistiske
skan regnes med den samme teknologiske fremskrivning for de
udenlandske udledninger ogsa.
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Skan pd Silkeborg

Foreningen Sken pa Silkeborg har udformet et forslag
til lesning af krydsningsproblematikken ved overkegrsel
56. Forslaget er fremlagt med hjcelp fra Aarsleff Rail.
Forslaget indebcerer at jernbanen og stationen graves
ned, og at der etableres en plads, hvor stationen eri

dag.

Banedanmark har faet Rambaell til at foretage en eks-

tern granskning af forslaget.

Rambgll har efterpravet forudscetningerne og prissat
anleegselementerne i forslaget fra Sken pa Silkeborg,

hvor Ramballs konklusioner er skrevet herunder.

| forhold til de trafikale forudscetninger, er det Rambaells
vurdering, at forslagets indskreenkning af perronkapa-
citeten til fo spor mod de eksisterende tre sporidag,
ikke ger det muligt at afvikle kgreplansoplaeggene fra
undersggelsen af ny bane mellem Aarhus og Silkeborg
trafikalt. Denne analyse har vist, at de mange bindin-
geriden fremtidige kereplan vil kraeve minimum tre

perronspor pd Silkeborg Station.

[ forhold til de konstruktionsmeessige forudscetninger
fremgar det, at en hcevning af broen over Remstrup A
godt kan realiseres. Tunnelkonstruktionen har dog vist
sig mere bekostelig end forudsat i Sken pa Silkeborgs
forslag. Derudover har Rambagll identificeret, at frit-
rumsprofilet ikke overholder banenormerne i bredden,
hvorfor konstruktionen skal veere 2,9 m bredere end
forudsat i forslaget. Samlet set vurderer Rambagll, at
forslaget i sin nuvcerende form derfor ikke er bygbart.
Safremt Sken pa Silkeborgs forslag skal vaere bygbart
vurderer Rambgll, at det vil koste i sterrelsesordenen

2,2 mia. kr. at anleegge.

En nedgravning af stationen vil ikke veere relevant, sa-
fremt det veelges at fare banen over vejen som skitseret
ilesningerne A eller D i ncerveerende beslutningsop-
lceg. Safremt lgsningerne B eller C veelges, ber den
videre planlaegning koordineres med en eventuel lokal

beslutning om at ville nedgrave stationen.
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Den videre proces

Efter udveelgelsen af, hvilke af de fire lgsninger, Ba-
nedanmark skal undersgge i nceste fase, vil der blive
udarbejdet en NAB fase 2-undersagelse herunder en
miljgkonsekvensvurdering. Ndr der er taget en politisk
beslutning om, hvilke lgsninger der skal undersgges
videre, forventer Banedanmark, at det tager omkring

to ar at feerdiggere undersegelsen.

Inden for denne tidshorisont er det planen at gen-
nemfgre miljgkonsekvensvurderingen samt udarbejde
et projektforslag og visualiseringer af overkerslen.
Derudover bliver der udarbejdet samfundsgkono-
miske beregninger af overkgrslen i sammenhceng
med undersggelsen af en ny bane mellem Aarhus og
Silkeborg, hvor der ogsa vil blive vurderet mulige be-
sparelsestiltag. Der vil tillige blive afholdt en hgring of
miljgkonsekvensrapporten af otte ugers varighed med
tilhgrende borgermade. Haringsprocessen vil resultere
i et hgringsnotat.

Den videre proces kan se ud som fglger:

1. kvartal 2024: Forligskredsens stillingtagen
til videre proces

2. kvartal 2025: VVM-hgring med borgermegde

4. kvartal 2025 - 1. kvartal 2026:
Ekstern kvalitetssikring

2. kvartal 2026: Afrapportering af beslutnings-
grundlag til forligskredsen og stilling-

tagen tiligangscetning af anlaeg
3. kvartal 2026: Eventuel fremscettelse af anleegslov

Tidsplanen tager udgangspunkt i forligskredsens stil-
lingtagen til videre proces ultimo februar 2024. S&-
fremt der tages stilling til videre proces den 15. novem-
ber 2023, vurderes tidsplanen at kunne optimeres med
ca.en maned.
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