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Dette er den endelige VWM-redeggrelse

for Ny bane Hovedgard — Hasselager. Den
farste VWM-redeggrelse blev offentliggjort i
forbindelse med den offentlige haring af
projektet fra december 2017 til februar 2018.
Denne udgave er tilrettet pa baggrund af
projektandringer og indkomne hgringssvar.

Lees mere om VVM-processen og hgringen
under kapitel 3: "VWM-PROCES".
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Resumeé

Denne VVM-redegorelse omhandler en ny bane mellem Ho-
vedgard nord for Horsens og Hasselager syd for Aarhus. VVM-
redegorelsen har til formal at belyse miljokonsekvenserne af
de foreslaede linjefaringsforslag.

Som led i Togfonden DK - et politisk forlig af 14. januar
2014 mellem Enhedslisten, Dansk Folkeparti og den davee-
rende regering (Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socia-
listisk Folkeparti) - blev der reserveret 3,6 mia. kr. til pro-
jektet (2018-priser). Med ‘Lov om projektering af nyanleeg og
hastighedsopgraderinger af en reekke jernbanestraekninger
pad hovedbanen og regionalbanerne’ af 11. juni 2014 er der
igangsat projektering og underspgelse af projektets virkninger
pa miljoet.

Den nye streekning vil reducere baneafstanden mellem Hor-
sens og Aarhus med cirka seks kilometer. Den nye straekning
vil skaere op til seks minutter af rejsetiden.

Braedstrup

Hovedforslag

Hovedgard

Tvingstrup

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager vil ogsa aflaste den 29 km
lange straekning, der Igber over Skanderborg, ved at gge ka-
paciteten mellem Aarhus og Trekantomradet. Det giver mu-
lighed for flere afgange og hgjere hastigheder.

Projektet styrker jernbanen, og gor det mere attraktivt at rejse
med tog. Samtidig vil kortere rejsetid bidrage til at gore Dan-
mark mindre i transportmaessig forstand og veere en fordel

bade for pendlerne og for erhvervslivet.

Der er tre linjefgringsforslag for den nordlige del af projek-
tet: Vestlig linjeforing, der forlgber over Stilling-Solbjerg So
(bla linje), Central linjeforing, der gar gennem Solbjerg by
(rod linje), og @stlig linjefaring, der forlgber @st om Solbjerg
(orange linje). Pa den sydlige del af streekningen er der to lin-
jeferingsforslag: Hovedforslaget, der forlgber gennem Hoved-
skov (gren linje), og Sydestligt alternativ, der forlgber sydast
om Hovedskov (lilla linje).

\Brabrand

Sydgstligt alternativ

Figur 1. Der er tre forslag til linjeforinger pa den nordlige del af straekningen, og to forslag pa den sydlige del af streekningen.
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Figur 2. Visualisering af @stlig linjeforing set fra Drammelstrupve;.

Fordele ved den nye bane

1 dag er der arligt ca. 4,5 mio. passagerer, der rejser hele vejen
fra Horsens til Aarhus. Frem mod 2030 forventes der arligt
knap 7 mio. rejser pad straekningen, som vil fa gavn af den
kortere rejsetid mellem Horsens og Aarhus. Det geaelder bade
fjernrejser over Storebzelt eller til Odense, men ogsa bety-
delige regionale rejsestramme i det gstjyske bybadnd mellem
Aarhus og f.eks. Horsens, Vejle og Fredericia.

Nar kapaciteten udbygges med Ny bane Hovedgdrd - Has-
selager, vil passagerer pa den eksisterende streekning opleve
forbedringer i form af en bedre rettidighed. Det bliver ogsa
muligt at tilbyde de rejsende her en mere publikumsvenlig
kereplan. Desuden giver den forbedrede kapacitet mulighed
for at @ge betjeningen i den gstjyske korridor.

Resumé

Valg af linjefgring

Der er tre linjefaringsforslag for den nordlige del af straeknin-
gen og to forslag for den sydlige del af streekningen.

Denne VVM-redeggrelse gor rede for pavirkningerne ved alle
linjeforingsforslagene. Linjefaringerne har hver deres fordele
og ulemper, og det vil veere en del af grundlaget for en poli-
tisk beslutning, hvorvidt man vil ga videre med projektet og
bygge en ny bane.
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Vestlig linjefaring
Vestlig linjefaring gar
udenom Solbjerg, men
pavirker til gengeeld
Stilling-Solbjerg Sg, og
Ipber forbi Virring og
Blegind.

Central linjefaring

Central linjefaring er den
korteste rute med den
korteste rejsetid, og giver
mulighed for at tilveelge
en station i Solbjerg. Til
gengeeld skal der eks-
proprieres flest huse med
denne lgsning, da den
lgber gennem Solbjerg by.

Ostlig linjeforing

@stlig linjefaring pavirker
faerrest naturomrader,
kommer ikke sa teet pa de
stprre byer som de andre
lgsninger gar og forven-
tes at veere billigere end
de to andre, men lgsnin-
gen lgber mellem byerne
Tiset og Ravnholt, og er
over en kilometer leengere
end Vestlig linjeforing

og har derfor laengere
kgretid. Denne linjefaring
forventes at veere den
billigste.
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Hovedforslaget mellem
Hovedgadrd og Gjesing

Er kortere og billigere end
Sydestligt alternativ, og
lgber langs en eksisteren-
de trafikkorridor. Til gen-
geeld passerer linjefgrin-
gen gennem Hovedskov
og mellem byerne Vedslet
og Assendrup.

Sydpstligt alternativ
Sydestligt alternativ

gar st om Hovedskov
og krydser ikke mellem
Vedslet og Assendrup.
Alternativet er dog lidt
leengere og lidt dyrere at
anleegge end hovedfor-
slaget.
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Konsekvenser for mennesker

Banens vaesentligste pavirkninger i forhold til befolkning og
menneskers sundhed vurderes at veere gener som folge af stgj
og vibrationer fra togdriften samt fra de permanente aendrin-
ger i arealanvendelsen og anlaeggets fysiske tilstedevaerelse i
omgivelserne. Central linjeforings passage gennem Solbjerg
by udger den sterste pavirkning pd mennesker med 37 total-
ekspropriationer pa Central linjefgring, det stgrste antal eks-

propriationer i projektet.

Stgj

De stgjmaessige konsekvenser af en ny jernbane er overordnet
set de samme, uanset valg af linjeforing. Vestlig linjefaring
forventes at medfare den storste stgjpavirkning med 18 bo-
liger, der vil ligge over de vejledende graenseveerdier - mod
henholdsvis ti og fem boliger pa Central og @stlig linjeforing,
i kombination med hovedforslaget. Pa Vestlig linjefaring pa-
virkes 19 boliger, mens der pa hhv. Central og @stlig linjefe-
ring pavirkes 11 og seks boliger, i kombination med Sydgst-
lig alternativ. 1 anleegsperioden er der stgrre forskel mellem
linjeferingerne. Der vil veere mellem 80 og 200 midlertidigt
stajbelastede boliger pa afhaengig af valg af linjefaring.

Resumé

Detaljerede areal- og stgjkort for hele projektet kan findes
pa projektets hjemmeside www.bane.dk/hovedgaard-hassel-
ager.

Befolkning og menneskers sundhed

Herudover vil nogle af de ejendomme, der kommer til at ligge
nar den nye bane, fa pavirket deres udsigt. Disse ejendomme
vil fremover ligge som nabo eller neer banen. Afhaengig af
banens beliggenhed kan det udgere et forstyrrende element
i udsigten. De bysamfund, som banen kommer til at ligge
i udkanten af, kan ogsa blive pavirket af neerheden til en
jermbane. Her er det Central linjefgring, der har den starste
pavirkning. Der ligger 134 boliger inden for 100 meter fra
Central linjeforing — omtrent dobbelt sd mange som for de to
andre linjefaringer. Der kompenseres ikke for et eventuelt fald
i ejendomsveerdi pd grund af forringet udsigt.

Indtil det endelige valg af linjeforing er truffet og anlaegslo-
ven er vedtaget, vil der veere usikkerhed om, hvorvidt banen
anlaegges og i s fald, hvilken af linjeforingerne der vil blive
etableret. Dette vil i dette tidsrum medfore en usikkerhed for
de borgere, der ligger naer et linjefaringsforslag.
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Konsekvenser for natur og miljg

Anlaeggelse af en ny bane i et omrdde, der ligger langt fra
starre eksisterende transportkorridor er en maerkbar pavirk-
ning af omradet.

De gennemferte analyser af natur- og miljeforhold viser, at
ingen af de tre linjeforingsforslag i vaesentlig grad skiller sig
ud fra de gvrige, idet der pavirkes mange forhold inden for
natur og milje i forskellig grad. Vestlig linjefgrings krydsning
af den fredede Stilling-Solbjerg S¢ udger dog den sterste pa-
virkning pa naturen og de rekreative interesser. @stlig linje-
foring pavirker flest diger, mens Central linjeforing pavirker
flest kommune- og lokalplaner. Central og @stlig linjefaring
pavirker desuden flere kirkeomgivelser end Vestlig linjeforing.

Landskab og natur

Omradets markante dallandskaber pavirkes flere steder af de
linjefaringer, der krydser landskaberne. Pavirkningen afspejler,
at der alle steder sker en visuel pavirkning af dalenes karakter
og udtryk.

Ingen af linjeforingerne vurderes dog at have en stor pavirk-
ning pa landbrugslandskabet - dog med to undtagelser. Det
er gst for Vitved pa Vestlig linjefaring pa grund af landskabets
kulturhistoriske og visuelle kvaliteter, og gst for Hovedskov pa
Sydestligt alternativ, hvor der sker en delvis bortgravning af
issebakker med geologisk landskabsveerdi.

Af andre vigtige naturomrader kan naevnes Hovedskov nzer
Hovedgéard, der har en hgj biologisk veerdi. Denne bliver gen-
nemskaret af hovedforslaget for alle tre linjefaringer. Denne
pavirkning undgas med Sydpstligt alternativ.
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Pa Vestlig linjefaring pavirkes Vitved Baek og Stilling-Solbjerg
Sedal med neerliggende enge, moser og overdreyv, der krydses
pa en lavbro af Vestlig linjefaring. Desuden krydses Arhus A
med omkringliggende enge, moser og overdrev af bade Vest-
lig og Central linjefgring.

Klimatilpasning og drikkevand

Pa Central linjeforing findes et saerligt risikoomrade ved Sol-
bjerg, hvor der skal udfgres afveergeforanstaltninger for kli-
matilpasning, fordi baneanleegget ligger mellem to mellem-
store vandlgb, og dermed udger en barriere for afstramning
fra oplandet ned mod Stilling-Solbjerg Sa.

Banen vurderes ikke at udgere nogen naevneveerdig risiko
for drikkevandsindvindingen. @stlig linjeforing passerer dog
gennem Ravnholt/Tiset kildeplads. P& en delstreekning pa
kildepladsen vil banen ligge i afgravning, hvilket indebaerer
en gget sarbarhed af grundvandsressourcen i dette omrade.
Samlet vurderes, at der hverken i anlaegsperioden, eller nar
banen er i drift, at veere seerlig risiko for forurening af drik-
kevandet.

Station i Solbjerg

Pa Central linjefaring er der mulighed for at tilveelge en sta-
tion i Solbjerg. Stationen vil muliggere en rejsetid til Aarhus
pa 11 minutter og til Horsens pa 12 minutter. Det skal ses i
forhold til, at de nuvaerende koretider med bus er henholdsvis
30-40 og 45 minutter.
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Sammenfatning

1 tabel 1 er de veesentligste pavirkninger ved de forskellige
linjeforingsforslag sammenfattet. For at give et overblik over

kombineret med hovedforslaget mellem Hovedgérd og Gje-

den samlede pévirkning af et linjeforingsforslag er Vestlig

(bla), Central (red) og Ostlig (orange) linjefering hver iseer

sing (gren). Derfor er pavirkningerne fra Sydestligt alternativ
(lilla) angivet relativt i forhold til hovedforslaget (gren).

Vestlig linjeforing

Central linjefgring

@stlig linjefaring

Sydgstligt alternativ
ift. hovedforslag

M Nanhis

S Narhus

Hasselager,

T Narhi's

Hasselager:

N N N~
Skanderborg Skanderborg Skanderborg Skanderborg
Solb?g Solbj;rg Solbﬁg
Odder / Odder Odder
Hovedgér}i Hovedgér;i Hovedgér; Hovedgard
__~Tvingstrup __~Tvingstrup __~Tvingstrup __ATvingstrup
Lengde 23,6 km 23,4 km 24,7 km +0,2 km

Anlaegsomkostning

4,1 mia. kr. (2018-priser)

3,9 mia. kr. (2018-priser)

3,6 mia. kr. (2018-priser)*

Ca. 20-30 mio. kr. hgjere

Rejsetidsbesparelse 8 sekunder Ca. 6 minutters 20 sekunder Uaendret
mindre besparelse besparelse* mindre besparelse

Ekspropriationer

(hele ejendomme /

enkelte bygninger) 9/ 1N 38/20* 8/15 Minus 1/ 4

Stgjbelastede boliger 18 10 5 2

Elektromagnetisk

pavirkede boliger 2 18 3 Plus 1

Inden for 100 meter

af banen 65 boliger 134 boliger 75 boliger Uaendret

Vesentligste rekreative
pavirkninger

To kommune-planlagte
friluftsomrader berpres

Et gront areal nord for
Solbjerg gennemskaeres, og
en agilitybane inddrages

Et gront areal nord for

Solbjerg og et rekreativt
skovomrade nordest for
Solbjerg gennemskeeres

Bergrer ikke Hovedskov

Vesentligste
pavirkninger pa
sarbare landskaber

Landskabet omkring Stilling
-Solbjerg Se. Pilbrodalen ved
Vitved og lok. v. Blegind Mose

Dalen ved Astrup-Ballen

Pavirker ikke dalen ved
Rindelev Baek og
landskabet ved Kirkedal

Vasentligste
pavirkninger pa
naturomraderne

Vitved Baek,
Solbjerg-Stilling So
og Arhus A.

Pavirker ikke Hovedskov.

Risiko for forurening
af drikkevand

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Overskydende jord (m?)

1.914.000

2.966.000

2.266.000

Mellem 280.000-360.000

Tabel 1. Oversigt over pavirkningerne ved linjefgringsforslagene.
* Tal kommer fra forundersegelsen af rapporten ‘Togfonden DK - hgjhastighed og elektrificering pa den danske jernbane’, og vil blive praeciseret naermere
i forbindelse med beslutningsgrundlaget.
** Hvis man tilfgjer en station, vil det medfore, at yderligere 1 ejendom og 1 enkelt bygning ma eksproprieres.
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WNM-redeggrelse Ny bane Hovedgard - Hasselager




Indledning

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager er et baneprojekt, der hand-
ler om at anlaegge en ny jernbane mellem Hovedgérd nord for
Horsens til Hasselager syd for Aarhus. Den nye banestraekning
forventes at blive fra ca. 23,4 km til ca. 24,7 km lang.

Der er tre linjefaringsforslag for den nordlige del af streeknin-
gen og to forslag for den sydlige del af straekningen. De kan
alle ses pa nedenstaende kort. Der er en vestlig linjefaring
over Stilling-Solbjerg Sa (bl linje), en central linjeforing gen-
nem Solbjerg by (red linje) og en estlig linjefering ost om
Solbjerg by (orange linje). Pa den sydlige del af straeekningen
er der Banedanmarks oprindelige hovedforslag (gren linje) og
Horsens Kommunes forslag til et sydestligt alternativ (lilla
farve). Begge de sydlige forslag kan kombineres med alle de

tre nordlige linjefaringsforslag.

Den nye bane bliver elektrificeret og dimensioneres, sa togene
kan kere op til 250 km/t.

Braedstrup

Hovedforslag

Hovedgard

Tvingstrup

Figur 3. Oversigtskort over alle linjeforingsforslag
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Politisk aftale

Som led i Togfonden DK - et politisk forlig af 14. januar
2014 mellem Enhedslisten, Dansk Folkeparti og den davee-
rende regering (Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socia-
listisk Folkeparti) - blev der reserveret 3,5 mia. kr. til pro-
jektet (2017-priser). Med ’Lov om projektering af nyanleeg og
hastighedsopgraderinger af en raekke jernbanestraekninger
pad hovedbanen og regionalbanerne’ af 11. juni 2014 er der
igangsat projektering og undersggelse af projektets virkninger
pa miljoet.

Som baggrund for den politiske beslutning udarbejdede Tra-
fikstyrelsen en forundersggelse af streekningen i 2013. Den
blev offentliggjort i rapporten 'Togfonden DK - hgjhastighed
og elektrificering pd den danske jernbane’. 1 forundersggelsen
havde Trafikstyrelsen udarbejdet to skitseforslag til linjefarin-
gen for banen i en korridor omkring Solbjerg.

\Brabnand A

Sydgstligt alternativ

Indledning






VVM-proces

Banedanmark udferer undersggelser, der tilgodeser de danske
og EU-retlige regler, der geelder for vurdering af projekters

indvirkninger pd miljoet. Herefter omtalt som VVM.

Hvad er en VWWM?

VVM star for Vurdering af Virkninger pd Miljget. Det er en
procedure, som alle stgrre anlaegsprojekter, der ma forventes

at pavirke miljoet vaesentligt, skal igennem.

Proceduren stiller krav om, at man redegor for anleegsprojek-
tets forventede, vaesentlige pavirkninger af miljoet. Redego-
relsen skal udarbejdes og i offentlig hering, inden bygherren
kan fa tilladelse til at ga i gang med projektet.

Udover at belyse miljokonsekvenserne af et projekt, kan VVM-
processen ogsa undersgge alternativer eller @ndringer af pro-
jektet. Samtidig er det et vigtigt formal, at VVM-forlgbet giver
offentligheden og myndighederne mulighed for at komme
med forslag eller indsigelser i forbindelse med projektet.

Figuren til hgjre viser processen for et projekt fra den forste
forundersggelse til den endelige jernbane star klar til brug.
VVM-processen ligger mellem de to politiske beslutninger, og
det er i lgbet af denne proces, at projektets rammer fastseet-
tes.

Horinger af projektet

1 forbindelse med VVM-processen afholder Banedanmark to
offentlige heringer - en idéfaseharing nar projektet startes
op, og en WM-hgring, nar VVM-redegorelsen offentliggares..

1défasehgring
Banedanmark afholdt idéfasehering fra den 8. juni 2015 til
den 21. august 2015, for at indhente forslag fra offentlig-
heden om de forhold, der skal tages hensyn til i de videre
undersggelser.

Banedanmark fik 25 hgringssvar fra bade borgere, foreninger
og offentlige myndigheder. Derudover modtog Banedanmark

mange kommentarer pa de to borgermader, der blev afholdt
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Forundersggelse

Politisk beslutning
NEJ

Idéfaseharing

VVM-undersggelse

VVM-hgring

Politisk beslutning
NEJ

Detailprojektering

Ekspropriationer

Anlaegsarbejde

5 5

Feerdig jernbane

i Grumstrup og Solbjerg i slutningen af juni 2015. Henven-
delserne er blevet registreret og behandlet i et haringsnotat.
Henvendelserne indgik i det videre arbejde i det omfang, de
kunne forbedre projektet inden for de skonomiske, tekniske
og miljpmaessige rammer.

Som resultat af idefasen har Banedanmark justeret Trafiksty-

relsens to oprindelige linjefaringsforslag, der 13 til grund for
idéfasehgringen, og tilfgjet en tredje, Central linjefaring.

WM-proces



1 forbindelse med heringen har Horsens Kommune foreslaet
et alternativ til den sydlige del af straekningen mellem Hoved-
gard og Gjesing. Det kaldes Sydestligt alternativ.

Der er ogsa et tilvalg til det centrale linjefaringsforslag. Tilval-
get er en station i Solbjerg by, og det er tilfgjet pd baggrund
af idéfasehgringen, hvor der var flere, der gav udtryk for et
behov for bedre offentlige transportforbindelser i Solbjerg.

Banedanmark har afholdt to informationsmgder om projektet
i midten af marts 2016 henholdsvis i Horsens og Hasselager,

hvor Banedanmark praesenterede resultatet af idéfasen.

1 efteraret 2015 begyndte Banedanmark den indledende un-
dersggelse af projektets pavirkninger af omgivelserne. Resul-
tatet af underspgelserne er beskrevet i 15 fagnotater, som er
udarbejdet af Banedanmark og tekniske radgivere.

VVM-redegorelsen beskriver projektet og dets pavirkning af
omgivelserne. Redegarelsen er udarbejdet pd baggrund af
fagnotater, som kan laeses pd Banedanmarks hjemmeside. Se
liste over fagnotaterne i kapitel 22 "Oversigt over rapporter
og notater”.

VVM-hgring

Haringsperioden for VWM-hgringen, der er den anden offent-
lige hearing, lgb fra den 7. december 2017 til den 18. februar
2018. 1 denne periode er afholdt fire borgermgder i henholds-
vis Horsens, Skanderborg, Solbjerg og Odder, hvor det var
muligt at fremkomme med forslag og meninger vedrgrende
projektet. Ydermere tog Banedanmark i hgringsperioden imod
skriftlige hgringssvar vedrarende projektet.

December 2017
VVM-hgring starter

Februar 2018
Horing afsluttes

Efter hgringsperioden har Banedanmark udarbejdet et hgring-
snotat for VWM-hgringen, hvor der er svaret pa de indkomne
spergsmal og kommentarer. Banedanmark har herefter udar-
bejdet et beslutningsgrundlag, som sammen med den opda-
terede VVM-redegarelse og hgringsnotatet udger grundlaget
for den politiske stillingtagen til projektet. 1 2018 afleverer
Banedanmark beslutningsgrundlaget til politisk behandling.

Den videre proces

Den endelige linjeforing for hele streekningen mellem Hoved-
gard og Hasselager fastleegges forst efter VVM-processen er
gennemfort, og det vil veere en politisk beslutning, hvilken
linjefgring, der veelges. Valg af linjeforing og beslutningen
om, hvorvidt man vil udfgre projektet bliver taget af Folketin-
get, og er ikke en beslutning Banedanmark tager.

Nar en linjeforing er valgt, sa bortfalder de andre linjefa-
ringsforslag. Hverken de tre skitserede linjeferinger eller
Sydestligt alternativ er derfor endnu vedtaget, men er for-
slag, som VVM-redegerelsen og VVM-hgringen vil tage ud-
gangspunkt i.

2018
Banedanmark afleverer

2019
Planlagt politisk
beslutningsgrundlag

behandling

Figur 4. Tidsplan for VWM-processen

WM-proces
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Ar3
Anleegsarbejdet
begyndes

Ar 0-3
Detail-

projektering

Figur 5 Den forventede tidsplan for udfgrelse af projektet.

1 henhold til den politiske aftale vil der pa et senere tidspunkt
tages stilling til at udfere projektet. Hvis Folketinget vedtager
at udfare projektet, vil der ga ca. tre ar med at lave detailpro-
jektering, ekspropriationer og udbud. Derefter gar det egen-
tlige anleegsarbejde i gang. Anlaegsarbejdet forventes at tage
ca. fem ar. 1 den periode vil der Igbende blive afholdt mader
med lodsejere for de ejendomme, der bergres direkte af pro-
jektet. Derefter vil banen kunne tages i brug.

Det preecise tidspunkt for udferelsen vil skulle afpasses med
gvrige anlaegsarbejder pa banen.

\WM-redeggrelse Ny bane Hovedgard - Hasselager

Ar 7-8
Jernbanen kan
tages i brug

Find mere information

Pa hjemmesiden er det blandt andet muligt at leese de fag-
notater, der ligger til grund for VVM-redeggarelsen. P4 hjem-
mesiden findes ogsa et dynamisk kort, hvor der er flere infor-
mationer om straekningen. Pa kortet er der mulighed for selv
at vaelge, hvilke oplysninger der skal vises, f.eks. naturforhold,
kulturhistoriske interesser og tekniske anlaeg.

Projektets hjemmeside er:
www.bane.dk/hovedgaard-hasselager

WM-proces




Beskrivelse af jernbaneanlaegget

1 det folgende gennemgas jernbaneanlaegget for alle lgs-
ninger. En mere detaljeret teknisk gennemgang af anlaegget
kan findes i fagnotatet 'Anlaegsbeskrivelse’ pd Banedanmarks
hjemmeside.

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager bliver en dobbeltsporet, elek-
trificeret jernbane, der Igber fra Hovedgard nord for Horsens
til Hasselager syd for Aarhus. Afhaengig af linjefaringsvalg
bliver streekningen fra ca. 23,4 km til ca. 24,7 km lang, og vil
reducere baneafstanden mellem Horsens og Aarhus med cirka
seks kilometer.

Banen anlaegges, sa den kan befares med en hastighed op til
250 km/t., og bliver forsynet med kerelednings- og signalan-
leg. Banens linjefgring bliver udlagt, sa det ikke umuligger
en eventuel senere opgradering til 300 km/t.

Der er undersggt tre forslag til linjefgring for den nordlige
del af den nye bane - en vestlig, en central og en gstlig lin-
jefaring.

Braedstrup

Hovedforsliag

Hovedgard

Tvingstrup

Figur 6. Oversigtskort over alle linjefaringsforslag.

Beskrivelse af jernbaneanlegget

Fra Hovedgard til Gjesing, pa den sydlige del af straekningen,
er der to linjeforingsforslag. Det ene, kaldet "Hovedforslaget”,
gar gennem Hovedskov og det andet, kaldet "Sydgstligt alter-
nativ”, forlober gst om Hovedskov. Alle linjeforingsforslagene
kan ses pa ovenstadende kort.

\Brabrand A
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Figur 7. Kort over hovedforslaget mellem Hovedgard - Gjesing og over Sydpstligt alternativ.

Sydestligt alternativ er foresldet af Horsens Kommune i for-
bindelse med projektets idéfasehgring.

De tre linjeforingsforslag pa den nordlige del og de to pa den
sydlige del kan kombineres til i alt seks mulige linjefaringer.
Disse vurderes ligevaerdigt i VVM-redegorelsen.

Pa de dele af linjeforingen, der kan veere udsat for snefygning,
vil der i en efterfolgende fase blive udpeget delstraekninger,
hvor der skal etableres snevaernsbeelter. Sneveernsbeeltet be-
star af beplantning i en bredde pa op til 25 meter. Snevaerns-
beelter etableres som udgangspunkt, hvor banen er placeret i
afgravning. Beelterne placeres mod den fremherskende vind-
retning med nedbgr i form af sne - typisk mod @st.

Forudseetninger for en jernbane

Nar Banedanmark tegner linjeforingen til en jernbane - kaldet
banens "tracé” - er der mange faktorer, der skal tages hensyn
til. En jernbane er underlagt en raekke krav for, hvor skarpe
kurverne kan veere, og hvor meget sporene kan stige og falde.
Det betyder, at jernbanen ikke ngdvendigvis kan fglge land-
skabets kurver, og sammenlignet med en motorvej, kan en
jernbane ikke bugte sig nzer sa meget.

16 WNM-redeggrelse Ny bane Hovedgard - Hasselager

Alle linjefaringsforslag opfylder de krav, der stilles til en hgj-
hastighedsbane i forhold til jernbanens fysiske placering og
kurver i tre dimensioner. Kravene er fastsat af hensyn til pas-
sagernes sikkerhed og for at gere rejsen komfortabel. Disse
krav szetter nogle begraensninger, nar man fastleegger en lin-

jefaring.

Jo hurtigere toget skal kunne kgre, jo mere lige skal linjefo-
ringen veere for at sikre en tilfredsstillende komfort og en hgj
sikkerhed for passagerne. Pa en hgjhastighedsbane ma kur-
veradierne ikke veere for skarpe. Radius pa kurvens cirkelbue
m3 ikke veaere under 4425 meter, med henblik pa at man kan
mindske centrifugalkraften pa togets passagerer. Det betyder,
at hvis man gerne vil udenom en forhindring i terreenet sa-
som en ejendom, en skov eller en s@, s er banens kurve npdt
til at starte leenge for forhindringen, og den vil veere lige sa
lzenge om at rette sig op igen. Det vil have potentielle kon-
sekvenser for andre forhindringer leengere henne ad banen.

Beskrivelse af jernbaneanleegget



Der er ogsa krav til, hvor meget banen ma stige eller falde. Pa
denne bane er der fastlagt en maksimalgradient pa 2 %. Det
vil sige, at for hver kilometer banen er lang, ma den hgjest
stige eller falde 20 meter. Det er et spargsmal om passagernes
sikkerhed og komfort. S& hvis man for eksempel veelger at
anlaegge banen pa en 30 meter hgj bakketop, sa tager det
halvanden kilometer fgr banen kan komme ned i terreenet
igen. Derfor skal man ngje afveje, hvor hgjt eller lTavt man
anleegger banen, for det far stor betydning for sterrelsen af
afgravninger og hvor hgje deemninger og broer, der skal byg-
ges. Ydermere skal der tages hensyn til krydsende veje ved
fastleeggelse af banens linjefgring, s& vejene kan fores over

eller under banen.

Linjefaring

Beskrivelse af jernbaneanleegget

Streekningsgennemgang

1 dette afsnit gennemgas alle tre linjeforingsforslag samt det
sydestlige alternativ og tilvalgsmuligheden med en station i
Solbjerg. Beskrivelsen gar fra syd ved Hovedgard til Hasselager
i nord.

Streekningen fra afgreningen fra den eksisterende jernbane
syd for Hovedgard og frem til Krogstrupvej mellem Torrild og
Gjesing er feelles for alle tre linjefaringer. Denne straekning
kan erstattes af Sydestligt alternativ.

Lige syd for Hasselager har alle linjeforinger atter sasmme for-
Igb.

ASThil's  Hovedforslaget fra Hoved-

Hasselager gdrd til Gjesing

Solb?g

/ Odder
Hovedgard
4

__7Tvingstrup

Banen fletter ud fra den

~ . .
Skanderborg eksisterende bane omkring
200 meter nord for Helme-
svej ved Hovedgard. Den
forlober gennem Hovedskov
langs med GI. Arhusvej, ast
om Grumstrup og mellem

Vedslet og Assendrup.

Lige syd for Vedslet fares banen over ddalen ved Vedslet pé en
dalbro, og fares under Vedsletvej.

Banen krydser Krgruplundsvej, Vedsletvej og Krogstrupvej, in-
den den passerer under Nygardsvej mellem Gjesing og Torrild.

MpNarhi's'  Sydsstligt alternativ fra
Hasselager Hovedgdrd til Gjesing
Fra Hovedgard gar linje-
~
Skanderborg foringen for Hovedforsla-
Solbjerg .
get gennem Hovedskov. P
denne straekning undersg-
Odder . .
es 0gsd et altermativ gst
Hovedgard g g Vo
om Hovedskov og Vedslet,
Tvingstrup

som er fojet til projektet
efter et forslag fra Horsens
Kommune om at fgre den nye jernbane uden om Hovedskov
og Vedslet Genbrugsplads. Dette kaldes "Sydgstligt alterna-
tiv”. Sydestligt alternativ kan kombineres med Vestlig, Central
eller @stlig linjeforing umiddelbart est for byen Gjesing.

WNM-redeggrelse Ny bane Hovedgard - Hasselager 17



Sydestligt alternativ starter omkring halvanden kilometer
leengere mod syd end hovedforslaget, og grener af fra den
eksisterende bane en lille kilometer nord for Tvingstrup.

Sydestligt alternativ laegger 200 meter til de samlede linjefo-
ringslaengder set i forhold til hovedforslaget mellem Hoved-
gard og Gjesing.
paarhiu's'  Vestlig linjeforing - Fra

Gjesing til Hasselager

Fra Nygardsvej ved Gje-
sing fortseetter banen @st
om Sparkaerhoved, vest om

Hyvilsted og @st om Svinsa-

Hovedgéard ger

__Tvingstrup

Banen krydser Lykkegardsvej mellem Virring og Fastrup.

Omkring Svendsodde fortsaetter banen over Stilling-Solbjerg
S¢ pa en ca. 670 meter lang bro.

Efter spen forlgber banen vest om Blegind og vest for Over-
balle og Jegstrup, hvorefter den tilsluttes den eksisterende

bane ved Hasselager.

Vestlig linjefgring fra Hovedgard til Hasselager forventes at
blive ca. 23,6 km lang.

Figur 8. Visualisering af broen over Stilling-Solbjerg Sg set fra Sevejen.
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Central linjeforing - Fra
Gjesing til Hasselager
Forslaget forlgber i en mere
nord-sydgdende retning i
samme korridor som lande-

vej 433 mellem Horsens og

Hovedgard Aarhus. Den centrale linje-

foring er undersegt med
Tvingstru
—7vingstiup mulighed for en station ved

Solbjerg.

Fra Nygardsvej ved Gjesing fortseetter banen ligesom Vestlig
linjefering @st om Sparkeerhoved og vest om Hvilsted og pa
en dalbro over ddalen ved Rindelev Bzek. Herfra forlgber den
vest for Onsted og ind mellem Solbjerg by og Stilling-Solbjerg

So langs med Gammel Horsensve;j.

Her er der et muligt tilvalg, hvor man kan veelge at anlaegge
en station. Laes mere om Solbjerg Station i afsnittet "Tilvalg
- station i Solbjerg”

Nord for Solbjerg fortsaetter banen langs med Landevejen til
den drejer af mod nordvest. Herfra forlober banen ast for

Arhus A og krydser Ingerslevvej mellem Overballe og Ingerslev.

Banen forlgber vest for Jegstrup, hvorefter den tilsluttes den

eksisterende bane ved Hasselager.

Central linjeforing fra Hovedgard til Hasselager forventes at
blive ca. 23,4 km lang.

Beskrivelse af jernbaneanleegget

YAarhUs @stlig linjeforing - Fra

Hasselager, Gjesing til Hasselager
3 Banen passerer ogsa under
Skanderborg 5 : o
bibjels Nygardsvej mellem Gjesing
og Torrild, op @st om So-
phienlund péa en dalbro over
Q%™ 4 dalen ved Rindelev Baek
Hovedgérd adalen ved Rindelev Baek.

_ Herfra fortseetter den vest
—~TVingstrup om Ngrreskov i Odder Kom-
mune og gennem den an-
den Ngrreskov i Aarhus Kommune ved Rantzausgave.

Banen fortseetter vest om Ballen og Ask, og fares over ddalen

for Lojenkaer Baek pa en dalbro.

Det ostlige linjeforingsforslag krydser @stergardsvej omkring
300 meter gst for Astrup Kirke, og fortseetter gst for Solbjerg.
Nord for Solbjerg passerer banen mellem Ravnholt og Tiset,
vest for Tingskoven og krydser Ingerslevvej mellem Overballe

og Ingerslev.

Banen forlgber vest for Jegstrup, hvorefter den tilsluttes den

eksisterende bane ved Hasselager.

@stlig linjefering fra Hovedgard til Hasselager forventes at
blive ca. 24,7 km lang.
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Baneteknik

Banen anlegges pd demning eller i afgravning afhaengig
af terreenets variation og krydsende veje, stier og vandlgb.
Banedemningen opbygges af rdjord, et underballastlag af
grus og et ballastlag af skeerver. Herpa leegges betonsveller
og skeerver.

Afstanden mellem de to spor vil veere mindst 4,5 meter fra
den ene spormidte til den anden. Sporanleggets bredde
inkl. skeerver og underballast er ca. 13,4 meter. Den samlede
bredde af baneanlaegget inkl. grofter og groftebanketter vil
afhaenge af, om banen ligger i afgravning eller pd deemning
samt af hgjden af henholdsvis afgravning og deemning.

Enkelte steder, hvor sporet ligger teet pa huse, veje og vand-
lob, kan der etableres en spunsvaeg eller en plantestensmur
pa ydersiden af banedeemningen for at begraense skraningens
udbredelse.

Til kereledningsanlaegget opsaettes ca. otte meter hgje ko-
reledningsmaster pa hver side af banen. Afstandene mellem
masterne er ca. 90 meter, dog kortere pa stationsomrader og
i kurver. For at sikre tilstraekkelig elforsyning til kerelednings-
anlaegget etableres en autotransformer vest for banen ved
Nygardsvej ved Gjesing.

1 ]

Kgreledningsmast

Baneskréaning

Pa banen etableres samme signalsystem, som pa den gvrige
fjernbane i Danmark. Der opszettes to antennemaster langs
banen. Den sydlige antennemast placeres ved Lervejen gst
for Svinsager for Vestlig og Central linjefaring, eller nord for
Rantzausgave Skov for @stlig linjefaring. Den nordlige anten-
nemast placeres lige syd for Hasselager for alle tre linjefa-
ringer. Masterne vil veere op til 45 meter hgje, og etableres
som en trebenet stalgitterkonstruktion uden barduner. Det
tilhgrende elektronikudstyr anbringes i en hytte ved siden af
masten.

Broer og andre anleaeg

Broerne for de veje og stier som banen krydser udfares i be-
ton, der stgbes pa stedet, bortset fra stibroen ved Hasselager,
der udfares med overbygning i stal.

Broer gennem omrader med store hgjdeforskelle i terraenet
etableres af hensyn til landskabet og faunaen som abne broer.
Der er konstateret bladbund ved flere bygvaerker, hvor der vil
veere behov for pzelefundering, for at opnd en tilstreekkelig
baereevne fra vaegten af bygveerket til dybereliggende, steer-
kere jordlag.

Der etableres faunapassager for smadyr, padder, hjortevildt og
flagermus ud fra en konkret vurdering af forekomster langs

Groft

Ballast (skéerver)

Figur 9. Sporets opbygning.
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Vestlig linjefaring Central linjefaring Ostlig linjefering
Vej- og stibroer (overfaringer) 12 15 13
Jernbanebroer (underfgringer) n 7 9
Faunapassager 10 n 10

Tabel 2. Antal broer og faunapassager pa linjefaringerne fra Hovedgard til Hasselager ved valg af hovedforslaget mellem Hovedgard og Gjesing.

Vestlig linjefering Central linjeforing Ostlig linjeforing
Vej- og stibroer (overfgringer) 12 13 12
Jernbanebroer (underfgringer) 12 9 10
Faunapassager n 12 n

Tabel 3. Antal broer og faunapassager pa linjefaringerne fra Hovedgard til Hasselager ved valg af Sydligt alternativ mellem Hovedgard og Gjesing.

linjeferingerne og for at modvirke barriereeffekten fra jern-
banen. Faunapassagerne etableres i forbindelse med vandlgb,
i forbindelse med eksisterende levende hegn eller andre lede-
linjer i landskabet.

Tabel 2 viser antallet af broer og faunapassager, der skal etab-
leres p& de respektive linjeforinger, mens Tabel 3 viser det
samme for Sydgstligt alternativ. Bemaerk at hovedforslaget og
Sydestligt alternativ mellem Hovedgard og Gjesing ikke har

helt samme forlgb nord for Gjesing. Derfor kraever Sydgstligt
alternativ f.eks. feerre jernbanebroer i Vestlig linjefaring end
hovedforslaget, mens der kraeves flere jernbanebroer pa Cen-
tral linjeforing.

Hvis man veelger tilvalget med en station i Solbjerg, skal der
bygges yderligere to stitunneler pd Central linjefering. Den
eksisterende stitunnel under Gammel Horsensvej bygges om,

mens der tilfgjes yderligere en stitunnel under banen.

Figur 10. Visualisering af broen over Stilling-Solbjerg Se pa Vestlig linjeforing.

Beskrivelse af jernbaneanleegget
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i St..)l.bje-rg

Sglbjerg Station

L

Figur 11. Stationen teenkes placeret mellem Gammel Horsensvej og Solbjerg ved bredden af Stilling-Solbjerg Se.

Af stgrre jernbanebroer skal der etableres en ca. 120 meter
lang bro over adalen ved Vedslet pa Vestlig, Central og Ostlig
linjefering samt en ca. 470 meter lang bro over Rindelev Baek
ved Ngrreskov for Vestlig og Central linjeforing og ca. 270
meter lang bro for @stlig linjefaring.

P& Vestlig linjefaring etableres derudover en ca. 220 meter
lang bro over Pilbrodalen ved Vitved og en ca. 670 meter lang

bro over Stilling-Solbjerg Se.

Pa& Ostlig linjefaring etableres derudover en ca. 340 meter
lang bro over Lgjenkaer Baek syd for Astrup.

Ved Sydpstligt alternativ udgar den 120 meter lange bro over
adalen ved Vedslet.
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Figur 12. Eksisterende forhold pa Gammel Horsensvej ved Solbjerg by.

Tilvalg - station i Solbjerg

1 forbindelse med Central linjeforing har Banedanmark under-
sogt muligheden for at anlaegge en station mellem Stilling-
Solbjerg Se og Solbjerg by.

Stationen placeres centralt i Solbjerg parallelt med Gammel
Horsensvej, siledes at der opnas den kortest mulige afstand
fra stationens opland i Solbjerg.

Solbjerg Station etableres med 240 meter lange perroner med
laeskur, baenke, elektronisk passagerinformation, billetauto-
mat samt rejsekortstandere. Perronleengden er afheengig af
den togtype, der skal betjene stationen. Her er forudsaetnin-
gen, at perronleengden skal vaere minimum 240 meter med
mulighed for at udvide til 320 meter.

Perronerne geres fem meter brede for at sikre plads til en

udvidet sikkerhedszone péd perronen af hensyn til gennem-
karende tog.

Beskrivelse af jernbaneanleegget

@st for perronerne etableres en forplads med holdepladser
for to busser, et "kiss and ride”-anlaeg, parkering til ca. 35
personbiler samt cykelparkering.

Stationen bliver anlagt med to perrontunneller, hvoraf den
ene anleegges med elevatorer op til perronen. De udfores som
gangtunneler med en bredde op til fire meter. Perrontunne-
lerne fares under den nye bane sével som Gammel Horsensve;j.
Tunnelernes laengde bliver ca. 37 meter for den sydlige tun-
nel, og ca. 41 meter for den nordlige tunnel. Perrontunneler,
trapper og elevatorskakte udfgres vandteette af hensyn til det
hgjtstdende grundvand pa stedet.
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Figur 13. Visualisering af Solbjerg Station pa Central linjeforing. Stationen er placeret langs med den omlagte Gammel Horsensvej, der ses til venstre i
billedet.

Krydsninger af veje og vandlgb

Alle stgrre veje bibeholdes s& vidt muligt langs linjeforinger-
ne. Det vil veaere nadvendigt at omlaegge nogle veje og lukke
nogle fa mindre veje. 1 det folgende beskrives udvalgte vej-
lomlaegninger, vejlukninger og krydsninger af vandlgb. Samt-
lige vejkrydsninger kan ses i fagnotatet "Anleegsbeskrivelse’ pa
Banedanmarks hjemmeside.
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Figur 14. Oversigt over krydsende kommuneveje samt mindre adgangsveje til en eller fa ejendomme henholdsvis Nordvejen, Langballevej og Jegstrupve;.
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"AarhUs  Hovedforslaget fra Hoved-
Hasselager gdrd til Gjesing
b Helmesvej flyttes ca. 20 me-
Skanderborg
Solbjely ter mod syd, og fares under

) banen. Den eksisterende bro

for Helmesvejs krydsning af
/ Odder
Hovedgard
1 4

__~Tvingstrup

banen nedrives.
Mellem  Hovedgard og

Grumstrup flyttes tre veje
pa den pstlige side af Gl. Arhusvej:

Krgruplundvej flyttes ca. 80 meter mod syd, fares over banen
og tilsluttes GI. Arhusvej i et nyt T-kryds vest for banen.

Engmarksvej flyttes mod ast, og ftilsluttes Krgruplundvej, li-
geledes i et T-kryds.

Grumstrupvej flyttes ca. 200 meter mod syd, fares over banen
og tilsluttes GI. Arhusvej i et nyt T-kryds vest for banen.

Den private feellesvej Gl. Arhusvej forbindes med den omlagte
Grumstrupvej.

Gjesing

o

Hovedgard

Baneanlaeg

= Udfletningslanlaeg — Vejanlaeg

Figur 15. Banedanmarks lgsning for ny overforsel via Engmarksve;j.
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"Aarhus '  Sydpstligt alternativ - fra

Hasselager Hovedgdrd til Gjesing

Solbﬁg

Odder

Helmesvej lukkes umiddel-

N
Skanderborg bart gst for den nuvaerende

jernbanebro.

Hovedgard Der etableres en ny neertlig-
gende forbindelse over den
nye bane med udgangs-
punkt i den nordligere Eng-
marksvej. Vejen fortseettes under den eksisterende bane mod
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& Vestlig linjefering - fra
Gjesing til Hasselager

b Lethenborgvej fores over

Skanderborg;
Jsolbjely  Panen.

,2 Lervejen lukkes ved banen.

O Der etabl deplad

Hovedgér.’gl er etableres vendeplads

, vest for banen.
» _~Tvingstrup
Sydegst for Virring forleegges
Gammel Horsensvej ca. 100 meter mod vest, og fares under

banen.

Omkring 300 meter gst for Virring omlaegges Virringvej en
smule, og fgres under banen.

Lykkegaardsvej fares over banen lidt nord for vejens nuvee-
rende trace. Dette trace er valgt for at udnytte terraenets stig-
ning for nemmere at passere den nye bane. Dette medfarer
endvidere, at man undgar at skulle bergre nogen af de eksi-
sterende bygninger, der ligger ret teet pa den nuveerende vej.

— Vestlig linjefgring — Vejanlaeg
Baneanlaeg

Figur 16. Blegindvej omlaegges 50 meter mod syd, og fares over banen.

Beskrivelse af jernbaneanleegget

Fastrupvej fares under banen.
Sevejen sankes, og fgres under banen.

Blegindvej forleegges ca. 50 meter mod syd, og fares under
banen, mens Hovvejen og Ingerslev forbliver i eget trace og

fores over banen.

Koglsmosevejs tilslutning til Ingerslevvej lukkes af Bering-Be-
dervejen i kommunalt regi og tilsluttes denne i stedet. Be-
ring-Bedervejen fares over banen.
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& Central linjefaring - Fra Gammel Horsensvej flyttes lidt mod vest over en straekning pa
Gjesing til Hasselager cirka en kilometer langs sgen. 1 den nordlige ende af Solbjerg

b Lethenborgvej fagres over afbrydes den eksisterende adgang fra Solbjerg Hovedgade til
Skanderbordg; .2 banen. Gammel Horsensvej. 1 stedet haeves Solbjerg Hedevej og fores

over banen. Solbjerg Hedevej tilsluttes Gammel Horsensvej i
Lervejen lukkes ved banen. en ny rundkersel umiddelbart vest for banen. Solbjerg Ho-

Hoved gér"q Der etableres vendeplads vedgade tilsluttes Solbjerg Hedevej gst for banen. Sgvangsvejs

4 vest for banen. tilslutning til Gammel Horsensvej afbrydes og Sevangsvej for-
ingst
S— ISP leegges mod syd, sa den kan tilsluttes rundkerslen.

Onstedvej fores over banen.

Ved Hedegard forleegges Nordvejen en smule mod @st over en
streekning pa ca. 900 meter, da banen ellers ville labe oven

i vejen.

Den private feellesvej Trolddalsvej forlaegges mod @st, og til-
sluttes i nord Solbjerg Hovedgade i et T-kryds.

Lige syd for Solbjerg omlaegges Solbjerg Hovedgade i et s-
forlob og faores over banen. Fastrupvej forlegges mod nord
og fores over Gammel Horsensvej og banen.

M3rslet’

== Central linjefgring — Vejanlzeg

N
Baneanlaeg 0 250m T

Figur 17. Solbjerg Hovedgade omlagges i et s-forlgb, og fores over banen.
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Stilling

Virring

== Central linjefgring — Vejanlzeg
Baneanlaeg

Figur 18. Oversigtskort over omleegningen af Gammel Horsensvej og Solbjerg Hedevej.

Nord for Solbjerg Hedevej nedlaegges Solbjerg Hovedgade
som vej, men opretholdes som sti, der skaber adgang til en
ny sti, der fores langs banen mod nord op til Gammel Hor-
sensvej. Stien erstatter den eksisterende sti langs gstsiden af

Gammel Horsensvej.

Tilslutningen af Gammel Horsensvej (gammel landevej) til
Landevejen/Gammel Horsensvej afbrydes, og der etableres en
stiforbindelse til Solbjerg Hedevej i Solbjerg langs Solbjerg
Hede nord for byen.

Landevejen flyttes en smule mod vest, og tilsluttes en ny
rundkersel ved Blegindvej omkring 100 meter vest for, hvor

Blegindvej og Landevejen krydser i dag.

Hovvejen forleegges ca. 100 meter mod nord, fores over ba-
nen, og tilsluttes Skovgardsvej i et T-kryds gst for banen.

Ingerslevvej flyttes ca. 30 meter mod syd, og fores over ba-

nen.

Bering-Bedervejen fares over banen.

Beskrivelse af jernbaneanleegget

NSThle Dstlig linjefaring - Fra
Hasselager Gjesing til Hasselager
Haldshavevej afbrydes ved
N
Skanderborg _ banen, og der etableres en
Spibiera vendeplads vest for banen.
Odder Torrildvej forlaegges lidt
Hovedgard

mod syd, og feres over ba-

__~Tvingstrup nen

Rantzausgavevej forleegges ca. 80 meter mod @st, og fores
over banen lidt gst for Rantzausgave.

Rasborgvej ved Bageskov lukkes for gennemkgrende trafik ved

banen, og der etableres vendepladser pa begge sider af banen.

Bageskovvej forleegges ca. 350 meter mod syd, s& den géar syd
om Bggeskovgard, og den nye vej fores under banen.

Drammelstrupvej tilsluttes den nye Bageskovvej. Der etableres

en vendeplads ved den nuveerende Bageskovvej, som lukkes

vest for banen.
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— @stlig lilnjefgring — Vejanlaeg
Baneanlaeg

Figur 19. Oversigtskort over omleegningen af Bageskovvej

Drammelstrupvej fores under banen, og forleegges en anelse
mod sydvest over en streekning pa ca. 200 meter.

Et par hundrede meter af @stergardsvej flyttes mod nord, og
fores over banen.

Lige vest for Skelhgj forleegges Mustrupvej ca. 100 meter mod
nord, og fares over banen.

Omkring 150 meter vest for Hvisselbasse Hgj forleegges Tiset-
vej en smule mod syd. Tisetvej fares under banen.

Det vil ved omlaegninger og/eller underfaring blive sikret, at
der fortsat er et sammenhaengende rekreativt stisystem pa
tveers af jernbanen pa streekningen gennem det nye rekreative
omrade nord for Solbjerg.

Ravnholtvej forleegges vest for banen mod syd, og fores over
banen. @st for banen tilsluttes Ravnholtvej til Battrupvej i en
rundkarsel lige syd for Ravnholt. Vest for banen etableres en
vendeplads.
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Kildegardsvej afbrydes ved banen, og der etableres vende-
plads pa begge sider af banen.

Tingskoven fgres under banen, mens Landevejen forlaegges
ca. 50 meter mod syd, og fores ogsd under banen.

Banen krydser Ingerslevvej lige pd den vestlige side af In-
gerslev by. Skovgardsvej afbrydes ved banen. Vest for banen
omlaegges Skovgardsvej mod nord, og tilsluttes Ingerslevvej.

Bering-Bedervejen fores over banen.

Vejlukninger

Ved anlzeg af banen afbrydes enkelte veje pa hver af linje-
foringerne, og vejene omlaegges frem til naeste krydsning af
banen. Krydsningerne lukkes ud fra en overvejelse om, hvor
meget de bliver anvendt, og hvad der findes af nzerliggende
alternative krydsningsmuligheder. Der etableres vendepladser
ved alle afbrudte vejeSe tabel 4.

Beskrivelse af jernbaneanleegget



Vestlig linjeforing Central linjefaring

@stlig linjeforing Sydestligt alternativ

Lervejen Lervejen

Haldshavevej Helmesvej
ny neertliggende vejforbindelse med

udgangspunkt i Engmarksvej

Gammel Horsensvejs
tilslutning til Landevejen

Rasborgvej Hadrupvej to steder

Kildegardsvej

Tabel 4. Kommuneveje der lukkes permanent ved banen.

Pstlig linjefaring Sydestligt alternativ

Vestlig linjefering Central linjeforing

Krogstrupvej Krogstrupvej

Lethenborgvej Fastrupvej
Blegindvej

Krogstrupvej Vedsletvej/Kirkedalsvej

Tabel 5. Veje der lukkes midlertidigt i anleegsperioden.

Derudover afbrydes nogle private mindre feellesveje ved kryds-
ning med linjefgringerne, som erstattes af private feellesveje
langs banen frem til naeste krydsning af banen. For at mulig-
gore krydsning af linjeferingerne mé en reekke veje heeves,
sankes eller omlaegges.

Vejene holdes sa vidt muligt dbne gennem anlaegsperioden,
og der etableres midlertidige veje ved en raekke broer. Det vil
dog veere ngdvendigt midlertidigt at Tukke nogle fa veje i en
del af anlaegsperioden. Se tabel 5.

Beskrivelse af jernbaneanleegget

Anlagsgkonomi

Budgettering af projektet er foretaget i henhold til princip-
perne i Ny Anlaegsbudgettering(NAB) fase 2. Dette betyder at

det beregnede budget er inklusiv en reserve pa 300%.

De i alt fem delstraekninger, to sydlige delstreekninger og tre
nordlige, er undersegt pa lige fod. Anleegsoverslag for lgs-
ningerne er opgjort som seks samlede linjeforinger udgjort
af de tre nordlige linjefaringer kombineret med henholdsvis

hovedforslaget og det sydestlige alternativ.

Som det fremgar af tabel 1 er @stlig linjeforing billigst med et
anlaegsoverslag pa 3,6 mia. kr.(2018-priser). Vestlig linjefaring
er dyrest. @nskes det Sydgstlige alternativ kraever det en mer-
omkostning pa 20-30 mio. kr. alt efter linjeforing.

Der er tidligere udarbejdet et anlaegsoverslag efter NAB fase
1 for den gstlige lgsning ved Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen. Anleegsoverslaget lod ogsd dengang péd 3,6 mia. kr.
(2018-priser).
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Trafikal nytte

Jernbanestraekningen mellem Horsens og Aarhus er en teet
trafikeret streekning pa hovednettet. Ud over lyn- og inter-
citytog benyttes streekningen ogsa af regional- og godstog.

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager er primaert designet til hgj-
hastighedspassagertog, men vil ogsa kunne bruge af eksem-
pelvis regionaltog. Desuden kan den, med visse restriktioner,
ogsé anvendes af godstog.

Den nye streekning vil reducere baneafstanden mellem Hor-
sens og Aarhus med cirka seks kilometer afthaengig af, hvilken
lgsning der veelges. Den nye streekning vil ogsa skeere op til
seks minutter af rejsetiden.

1 dag er der arligt ca. 4,5 mio. passagerer, der rejser hele vejen
fra Horsens til Aarhus. Frem mod 2030 forventes arligt knap
7 mio. rejser pd streekningen, som folge af investeringer i
jernbanen, en bedre kereplan, nyt togmateriel og almindelig
baggrundsvaekst. Alle disse vil f& gavn af den kortere rejse-
tid mellem Horsens og Aarhus. Det geelder bade fjernrejser
over Storebaelt eller til Odense, men ogsa betydelige regionale
rejsestramme i det ostjyske bybdnd mellem Aarhus og f.eks.

Horsens, Vejle og Fredericia.

Ny bane Hovedgadrd - Hasselager vil ogsa aflaste den 29 km
lange straekning, Mellem Horsens og Skanderborg. Kapacite-

ten pa denne straekning er i dag teet pa opbrugt i myldretiden.

Nar kapaciteten udbygges med Ny bane Hovedgard - Has-
selager, vil passagerer pd den eksisterende streekning opleve
forbedringer i form af en bedre rettidighed. Det bliver ogsa
muligt at tilbyde de rejsende her en mere publikumsvenlig ke-
replan. Desuden giver den forbedrede kapacitet mulighed for
at @ge betjeningen i den gstjyske korridor. Med Timemodel-
lens nye banestraekninger udvides den samlede banekapacitet
mellem Odense og Aarhus, hvilket muligger en forbedring af
bade regional- og landsdelstrafik.

Dette vil kunne udmentes ved en gget banebetjening pa Aar-

hus - Skanderborg - Silkeborg eller Aarhus — Horsens - Vejle
- Fredericia.
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Karetid

Koretiden er kortest pa Central linjeforing, fordi den har den
korteste linjefaring, mens den er leengst pa @stlig linjeforing,
som har den leengste linjefaring. 1 forhold til Central linjefo-
ring, s er @stlig linjefaring 20 sekunder laengere om at na
frem, mens Vestlig linjeforing er otte sekunder leengere om
det.

Mellem Hovedgard og Gjesing er der kun fa sekunders forskel
i koretid mellem hovedforslaget og Sydgstligt alternativ. Syd-
pstligt alternativ har samlet set en lidt leengere linjefaring,
men kan til gengzeld kore ved hgjhastighed over en leengere
straekning. Beregningerne er foretaget med hgjhastighedsma-
teriel og som gennemsnit af begge kereretninger.

Fremtidig trafik pa banen
Den nye bane forudsaettes at skulle anvendes med to Super-
lyntog i hver retning hver time.

Ved at flytte de gennemgéende persontog til den nye jernba-
ne vil der blive frigjort kapacitet pad den nuveerende bane, og
sdledes blive mulighed for afvikling af mere lokaltrafik og en
mere attraktiv kgreplan. Kapacitetsforholdene pa den eksiste-
rende jernbane er dog ikke vurderet naermere i dette projekt.

Tilvalget Station i Solbjerg

Hvis Central linjefaring vaelges, giver det mulighed for at til-
foje en station i Solbjerg by. En station vil betyde en markant
afkortet rejsetid for den kollektive trafik i og omkring Solbjerg
og dermed betydelige fordele. Rejsetiden kunne blive 11 mi-
nutter til Aarhus H med stop undervejs i Viby og 12 minutter
til Horsens.

1 dag er rejsetiden med bus fra Solbjerg til Aarhus bymidte
30-40 minutter afhaengig af om busruten er gennemkgrende.
Til Horsens er rejsetiden ca. 45 minutter.

Stationen kan betjenes ved at omleegge en af de regional-
togslinjer, der korer via Skanderborg til at kere ad den nye
bane med stop undervejs i Solbjerg. Det betyder, at en af de
linjer, der i dag kerer over Skanderborg vil kere over den nye
bane med et stop i Solbjerg.

Trafikal nytte



Det kan samtidig overvejes at omleegge den ene af de to Su-
perlyntoglinjer, der ogsa standser i Fredericia, Vejle og Hor-
sens, til at kgre via Skanderborg og med standsning der. Det
kan give timedrift i Solbjerg med et minimum af meromkost-
ninger uden at forringe togbetjeningen i Skanderborg. Til-
med giver det hurtigere togforbindelse mellem Skanderborg
og Fyn/Sjeelland, da Skanderborg sa far et Superlyntog.

Kareplanseksempel
fra Togfondsrapporten

Kareplansalternativ 1

Aarhus H
Mod

Aalborg

Viby J
Herning

Skanderborg Skanderborg

Mod
Herning

Mod
Herning

Horsens

Mod Herning/ Mod Herning/

Aarhus H
Viby J

Hgrning

Eventuel station i Hasselager

Aarhus Kommune har et gnske om at etablere et trafikalt
knudepunkt i Hasselager med en station. Der er ikke aktu-
elle planer om at etablere en ny station i Hasselager. Det har
tidligere veeret overvejet af Trafikstyrelsen i rapporter om sta-
tionsstrukturen fra 2008 og 2014. Det har ikke veeret en del
af dette projekt at tage stilling til en eventuel station i Has-
selager, da det ligger uden for projektomradet. Afheengig af
stationens praecise placering vil den muligvis ogsa kunne fa
gavn af en ny bane.

Mulige alternativer med standsning i Solbjerg

Kgreplansalternativ 2

Aarhus H
Mod

Aalborg

Mod

Viby J
Harning

Skanderborg

Mod
Herning

Solbjerg

Solbjerg

Horsens Horsens

Mod Herning/

Billund Hedensted Billund Hedensted Billund Hedensted
Vejle Vejle Vejle
Barkop Bgrkop Barkop
Brejning Brejning Brejning
Fredericia Fredericia Fredericia
Mod Kolding/ Mod Odense/ Mod Kolding/ Mod Odense/ Mod Kolding/ Mod Odense/
Esbjerg Kabenhavn Esbjerg Kabenhavn Esbjerg Kabenhavn

BN Superlyn

I IC- og regionaltog L

Emmm  Superlyn
IC- og regionaltog

B Superlyn
I IC- og regionaltog

Aalborg

Figur 20. Figuren viser det kagreplanseksempel, som er vist i rapporten for Togfonden DK, samt to mulige lgsninger til betjening af en station i Solbjerg,
hvor man enten flytter regionaltogslinjen over pa Ny bane Hovedgdrd - Hasselager, sa der korer tre linjer der (Kereplansalternativ 1) eller bytter en IC-/
regionaltogslinje med det ene Superlyn (Kareplansalternativ 2), s Skanderborg far et stop med Superlyntoget.
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O-alternativ

Ved beregning af jernbaneprojektets konsekvenser sammen-
lignes med de eksisterende forhold og med et sikaldt O-alter-

nativ, som er situationen hvis projektet ikke udfares.

Trafikalt er O-alternativet den trafikale situation, hvis Ny bane
Hovedgadrd - Hasselager ikke bliver anlagt. 0-alternativet bru-
ges som reference til miljgvurdering af alle fagemner for de
foresldede linjefaringer. Naboprojekter pad den eksisterende
streekning sasom Elektrificering og hastighedsopgradering
Fredericia - Aarhus og Signalprogrammet (ERTMS) forudsaet-
tes at blive udfert.

Trafiksituationen i O-alternativet er fremskrevet til ar 2030.

1 dag kerer dagligt cirka 130 persontog mellem Horsens og
Aarhus pa den eksisterende straekning over Skanderborg. Rej-
setiden er i dag mellem 28 og 31 minutter afhaengig af togets
standsningsmenster.

Uden en ny bane mellem Hovedgard og Hasselager vil al tog-
trafik fortsat skulle kare ad den eksisterende bane. Rejsetiden
vil vaere omtrent som i dag. 1 2030 viser fremskrivningen, at

der dagligt vil kere cirka 150 persontog pa streekningen.

0O-alternativ

WNM-redeggrelse Ny bane Hovedgard - Hasselager
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Arealforhold og ekspropriation

Banedanmark har gennemfert undersggelser af behovet for
ekspropriation af arealer og rettigheder i forbindelse med Ny
bane Hovedgdrd - Hasselager. Areal- og ekspropriationsbeho-
vet er beskrevet i det folgende, og opdelt efter midlertidige og

permanente ekspropriationer.

En mindre del af arealbehovet ligger inden for Banedan-
marks eget areal langs eksisterende bane, men hovedparten
af arealbehovet ma daekkes ved ekspropriation af landbrugs-
ejendomme, ejendomme til erhverv, ejendomme med private
helarsboliger samt kommunale arealer. Langt de stgrste area-
lerhvervelser vil ske af landbrugsarealer.

Ekspropriation er statens overtagelse af privat ejendom. Over-
tagelsen sker ved lov, og kan foregd uden ejerens samtykke.
For en ejendom kan forlanges afstaet, skal folgende betingel-

ser veere opfyldt:

e Afstaelsen skal ske mod fuld erstatning
e Afstielsen skal ske af hensyn til almenvellet

¢ Indgrebet skal veere hjemlet ved lov

Der skelnes mellem permanente og midlertidige ekspropria-
tioner og mellem hel og delvis ekspropriation.

Hvis en grundejer ma afstd hele sin ejendom permanent, far
grundejeren en erstatning, der svarer til den pris, som et salg
under normale omstaendigheder ville indbringe. Desuden
ydes en skensmaessig erstatning for omkostninger til f.eks.
flytning og ngdvendig, sagkyndig bistand i forbindelse med

sagens behandling.

Midlertidig ekspropriation gennemfares for arealer, der kun
skal bruges i anleegsperioden. Staten tilbyder en erstatning,
der skennes at deekke det tab, som grundejeren lider ved ikke
at kunne bruge arealet i en periode. Nar byggeriet er feerdigt,
leveres arealerne tilbage til ejerne efter eventuel reetablering.
Midlertidig ekspropriation foretages for eksempel til arbejds-
arealer og arbejdsveje, og hvor der er behov for arealer til
oplagring af materialer og mellemdeponering af jord.
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Ekspropriationernes omfang besluttes af Ekspropriationskom-
missionen, der ledes af Kommissarius for Statens Ekspropria-
tioner. Ekspropriationskommissionen fastleegger endvidere
starrelsen af den erstatning, der skal ydes til de bergrte ejere.
Der ydes ogsa erstatning til grundejere, som pa grund af ned-
lzeggelse af adgangsveje til deres dyrkningsjord far nye veje.

Der vil kunne ske sendringer i omfanget af ekspropriationer i
forbindelse med den efterfolgende detailprojektering og en-
delig vil Ekspropriationskommissionen kunne andre i omfan-
get af ekspropriationer.

1 pjecen "Jernbanen og ekspropriation” pd Banedanmarks
hjemmeside er der gjort neermere rede for reglerne om eks-
propriation. Den kan findes pa www.bane.dk/ekspropriatio-
ner.

Det samlede arealbehov for projektet er opgjort i de folgende
afsnit og samlet i tabellen til sidst i dette kapitel. Det gaelder
bade de arealer, der permanent eksproprieres til jernbane og
vej samt de midlertidige arbejdsarealer og adgangsveje, der
skal bruges under anlaegsperioden.

Arealbehovet er opgjort for alle tre linjefgringer samt for al-
ternativer og tilvalg.

Derudover er antallet af totalekspropriationer opgjort. Total-
ekspropriationer betyder, at Banedanmark eksproprierer hele

ejendommen - bygninger og jord.

Delvise ekspropriationer er ogsa opgjort. Det er de ejendomme,
hvor Banedanmark eksproprierer enkelte bygninger til nedriv-
ning grundet anlaeg af den nye jernbane eller til nye vejfor-
lob for de krydsende veje. Totalekspropriation af ubebyggede
ejendomme er ikke opgjort i denne VVM-redegarelse.

For tilvalget af en eventuel station i Solbjerg er der opgjort
det supplerende arealbehov, som dette tilvalg medfarer.

1 denne VVM-redeggrelse beskrives omfanget af ekspropriati-
oner ved de enkelte linjefgringsforslag. For at se arealbehovet

ved et givent omrade eller en given ejendom skal man lzese

Arealforhold og ekspropriation



fagnotatet "Arealbehov’ eller se pa projektets dynamiske kort

pa Banedanmarks hjemmeside: www.bane.dk/hovedgaard-

hasselager.

Midlertidige Arealbehov - mens banen bygges

1 forbindelse med anlaeg af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager
bliver det nedvendigt at foretage midlertidig ekspropriation
af arealer, som skal anvendes i anlaegsperioden til arbejds-
pladsarealer, arbejdsveje, materialeoplag og lignende. Ge-
nerelt anlaegges disse arealer pa landbrugsjord, men da der
ved de nye broer og vejanlaeg ligger beboelsesejendomme,
vil havearealer ved beboelser blive bergrt i forbindelse med

nodvendige reguleringer af terrenforholdene.

Efter anlaegsperioden retableres arealerne sa vidt muligt til
deres oprindelige formal og stand og tilbageleveres til ejerne.
Der ydes erstatning til ejerne for de arealer, der midlertidigt
eksproprieres.

Permanente Arealbehov - nar banen er bygget

Ekspropriationer af ejendomme

Ved anleaeg af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager vil der udover
totalekspropriationer af ejendomme ogsa ske delvise ekspro-
priationer, hvor enkelte bygninger skal rives ned for at give
plads til baneanlaegget og vejomlaegninger. Antallet heraf va-

rierer i forhold til de enkelte linjefaringer.

Gennemskeering af landbrugsejendomme

Ved anlaeg af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager vil en raekke
starre og mindre landbrugsejendomme blive gennemskaret,
og de vil efterfalgende have landbrugsarealer placeret pa beg-
ge sider af den nye bane, hvilket er uhensigtsmaessigt for den
landbrugsmaessige drift af den enkelte ejendom.

Arealforhold og ekspropriation

1 forbindelse med ekspropriationsprocessen vil Banedanmark
forsgege at gennemfore jordfordelinger i feellesskab med de
enkelte lodsejere, for s vidt muligt at samle den enkelte
landbrugsejendoms jordlodder til placering pa samme side af
banen, og derved reducere afstanden mellem ejendommenes
jordlodder. Dermed opnas en bedre landbrugsmaessig udnyt-
telse.

Fredskov

1 forbindelse med anlaegsprojektet skal der feeldes fredskov,
heraf en mindre del pd Banedanmarks arealer langs den eksi-
sterende bane. En del af fredskoven ophaeves permanent som
folge af permanent ekspropriation til selve anlaegget samt el-
driftsservitutten, der medfgrer begraensninger i ejerens ret til
at rade over sin ejendom i forbindelse med beplantning ud
mod banen (laees mere om eldriftsservitut i kapitlet "Elektro-
magnetisme’).

Den gvrige del af de fredskovspligtige arealer anvendes kun
midlertidigt i forbindelse med anlaeg af arbejdsveje og ar-
bejdspladser. Ved permanent ophaevelse af fredskov skal der
plantes erstatningsskov som regel med 200 % af det areal,
hvor fredskovspligten ophaeves.

Det tilstraebes at placere erstatningsskoven lokalt efter aftale
med de bergrte kommuner. Alternativt kan erstatningsskov
tilkebes som puljeskov hos Miljgstyrelsen.

Nar et fredskovsareal kun beragres midlertidigt, skal det be-
rgrte areal tilplantes igen, nar anleegsarbejderne er afsluttede.
1 tilleeg hertil kan der i dispensationen indgé krav om erstat-
ningsskov (110-200 %) ud over genplantning.
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"Aarhls Hovedforslagets ekspro-

Hasselager, priationsbehov mellem

b Hovedgdrd og Gjesing
Skanderborg o .
Solbjelg Mellem Hovedgérd og Gje

sing vil tre ejendomme

skulle totaleksproprieres i

/ Odder
Hovedgard
4

__7Tvingstrup

hovedforslaget.

Der vil desuden skulle eks-
proprieres fem enkelte byg-

ninger.

Der vil veere en landsbrugsejendom, der gennemskaeres i et
sddant omfang, at den har over 20 ha beliggende pa den
modsatte side af jernbanen i forhold til ejendommens drifts-
bygninger.

MAarhis  Svdostligt alternativs eks-

Hasselager propriationsbehov mellem
Hovedgard og Gjesing

“Ska nderborg Sydgstligt alternativ grener

Splbietg tidligere af fra den eksiste-
rende bane end hovedfor-

Odder. slaget mellem Hovedgard

Hovedgard
951 og Gjesing. Sydestligt alter-
Tvingstrup nativ kan kombineres med
Vestlig, Central eller @stlig

linjefering umiddelbart ast for Gjesing.

1 Sydestligt alternativ totaleksproprieres der to ejendomme,

og der eksproprieres en enkelt bygning.

For Sydgstligt alternativ vil to landbrugsejendomme mellem
Hovedgard og Gjesing blive gennemskaret og have landbrugs-
arealer over 20 ha beliggende pa den modsatte side af jernba-

nen end driftsbygningerne.
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Vestlig linjefarings eks-
propriationsbehov mellem
Gjesing og Hasselager

For Vestlig linjefaring vil
der skulle totalekspropri-

eres i alt seks landbrugs-,

Hovedgéard beboelses- og erhvervsejen-

domme.

__7Tvingstrup
Der vil desuden skulle eks-
proprieres seks enkelte byg-

ninger.

Vestlig linjefaring forlgber primaert i det dbne land med en
linjeforing vest om Solbjerg og over Stilling-Solbjerg So in-
den, den tilknyttes den eksisterende bane ved Hasselager. De
totaleksproprierede ejendomme er derfor hovedsageligt land-
brugsejendomme og enkeltstdende beboelsesejendomme i
det abne land.

For Vestlig linjefaring vil tre landbrugsejendomme blive gen-
nemskaret og have landbrugsarealer over 20 ha beliggende pa
den modsatte side af jernbanen end driftsbygningerne.

Central linjefarings eks-
propriationsbehov mellem
Gjesing og Hasselager

For Central linjefgring vil der
skulle ske totalekspropria-
tion af i alt 34 landbrugs-,

beboelses- og erhvervsejen-

Hovedgard
gars domme, hvor langt sterste-
ERTVingstoup, delen af ekspropriationerne

ligger centralt i Solbjerg By.
Der vil desuden skulle eksproprieres 16 enkelte bygninger.
Vasentligt for Central linjefaring er passagen igennem Sol-
bjerg By, hvilket giver anledning til totalekspropriation af om-
kring 19 beboelsesejendomme i Solbjerg.
For Central linjefering vil to landbrugsejendomme blive gen-

nemskaret og have landbrugsarealer over 20 ha beliggende pa
den modsatte side af jernbanen end driftsbygningerne.

Arealforhold og ekspropriation
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Figur 21. Kort over lgsning ved Vedsletvej.

@stlig linjeforings ekspro-
priationsbehov mellem
Gjesing og Hasselager

For @stlig linjefaring vil der
skulle ske totalekspropria-
tion af i alt fem landbrugs-,
beboelses- og erhvervsejen-

domme.

Tilvalget med en station i Solbjerg

Ved tilvalg af en station i Solbjerg vil der, udover de for-
naevnte ejendomme og bygninger for Central linjefaring, A
skulle totaleksproprieres en blandet beboelses- og er- s
hvervsejendom, og en enkelt bygning.

Hovedgérd

» __~Tvingstrup

Der vil desuden skulle eks-
proprieres 10 enkelte byg-
ninger.

@stlig linjeforing forleber primzert i det dbne land med en
linjeforing @st om Solbjerg inden den tilknyttes den eksiste-
rende bane ved Hasselager. De eksproprierede ejendomme er
derfor hovedsageligt landbrugsejendomme og enkeltstaende

beboelsesejendomme i det dbne land.

For @stlig linjefaring vil seks landbrugsejendomme blive gen-
nemskaret og have landbrugsarealer over 20 ha beliggende pa
den modsatte side af jernbanen end driftsbygningerne.
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Oversigt over de samlede ekspropriationsbehov

Tabel 6 og 7 viser det samlede arealbehov, fredskovsarealbe-

hov, totalekspropriationer og ekspropriation af bygninger for

henholdsvis hovedforslaget fra Hovedgard til Gjesing og Syd-

pstligt alternativ. Tabellernes veerdier geelder for hele banen

fra Hovedgard til Hasselager. Veerdier i parentes geelder fra

Gjesing til Hasselager. Bemaerk at tilvalget af en station ved

Solbjerg kun er mulig for Central linjefaring.

Hovedforslaget fra Hovedgard
til Gjesing kombineret med:

Vestlig linjefering

Central linjefaring

Pstlig linjefering

Tilvalg station
ved Solbjerg

Permanent arealbehov (ha) Til bane 123,4 139,1 120,2 0

Til Vej 27,5 243 27,6 0,9
Midlertidigt arealbehov (ha) 188,7 252,0 2134 0,3
Midlertidigt fredskovsareal (ha) 2,12 2,63 4,64 0
Permanent fredskovsareal (ha) 16,24 26,5 24,57 0
Totalekspropriation af ejendomme 9 (6) 37 (34) 8 (5) 1
Ekspropriation af enkelte bygninger 1 (7) 21 (16) 15 (10) 1

Tabel 6. Samlede ekspropriationsbehov for hovedforslaget kombineret med Vestlig, Central eller @stlig linjeforing. Veerdier i parentes angiver

streekningen fra Gjesing til Hasselager.

Sydgstligt alternativ fra Hovedgard
til Gjesing kombineret med:

Vestlig linjefering

Central linjefaring

Pstlig linjefering

Tilvalg station
ved Solbjerg

Permanent arealbehov (ha) Til bane 123 137 120,7 0

Til Vej 27,5 26,1 29,4 0,9
Midlertidigt arealbehov (ha) 207,1 269,8 2371 0.3
Midlertidigt fredskovsareal (ha) 0,28 0,79 2,79 0
Permanent fredskovsareal (ha) 521 16,03 15,35 0
Totalekspropriation 8 (6) 36 (34) 7 (5) 1
Ekspropriation af bygninger 7 17 (16) 11 (10) 1

Tabel 7. Samlede ekspropriationsbehov for Sydgstligt alternativ kombineret med Vestlig, Central eller @stlig linjeforing. Veerdier i parentes angi-

ver streekningen fra Gjesing til Hasselager.

40 WNM-redeggrelse Ny bane Hovedgard - Hasselager

Arealforhold og ekspropriation







Stg@j og vibrationer

Dette afsnit redeger for stgj- og vibrationspavirkningerne
som folge af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager.

For at beregne jernbaneprojektets konsekvenser for stgj og
vibrationer sammenlignes der med de eksisterende forhold og
0-alternativet (se kapitel 6).

1 det folgende beskrives resultaterne af stgj- og vibrationsbe-
regningerne for henholdsvis anlaegs- og driftsfasen. For yder-
ligere detaljer om beregningsmetode og resultater henvises til
fagnotatet 'Stgj og vibrationer’, der kan findes pé projektets
hjemmeside.

Stajkort kan ses pa det dynamiske kort pd projektets hjem-
meside www.bane.dk/hovedgaard-hasselager.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Stgj og vibrationer vil forekomme i anlaegsfasen fra korsel og
anvendelse af maskiner til anlaegsarbejderne. Erfaringsmaes-
sigt vil nedramning af spuns og paele vaere de mest stgj- og
vibrationskritiske arbejder. Dette geelder ogsé for Ny bane Ho-
vedgadrd - Hasselager.

Pavirkningens intensitet fra ramning af spuns og pzele i for-
bindelse med broarbejder vil bl.a. afheenge af anleegsme-

toderne. Anlaegsmetoderne kan forst planleegges ved den

Vestlig Central Ostlig
linjefaring linjefgring | linjeforing
Stejbelastede boliger
i anleegsfasen i kombination 90 200 105
med hovedforslaget
Vestlig Central Ostlig
linjefaring linjefgring | linjeforing
Stejbelastede boliger
i anleegsfasen i kombination 80 190 95
med sydestligt alternativ

Tabel 8. Oversigt over stgjbelastede boliger i anlaegsfasen.
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detaljerede projektering, der fglger efter VVM-processen. Va-
righeden af pavirkningen vil dog overordnet veere begraenset

til kortere perioder pa hver lokalitet.

Andre anlaegsaktiviteter, som sporrelaterede arbejder og jord-
arbejder, kan ogséd give anledning til stej- og vibrationspa-
virkning for de naermeste naboer, dog i noget mere begreen-
set omfang end ved ramning af spuns.

Staj

Beregningerne viser, at der pa de tre linjefaringer vil veere
mellem 90 og 200 boliger, der overskrider de vejledende
greenseveerdier pa 70 dB for stgj i anleegsfasen i kombination
med hovedforslaget. 1 kombination med sydgstligt alternativ
vil der veere mellem 80-195 afhaengig af hvilken linjefaring,
der veelges.

Sydgstligt alternativ vil mindske antallet af stgjbelastede boli-
ger i anlaeegsfasen med ca. 10 boliger for bade Vestlig, Central
og @stlig linjeforing.

Anlzeg af en station i Solbjerg vil ikke give flere stgjbelastede
boliger. Det skyldes, at der ikke skal udferes serligt stgjende
aktiviteter sdsom ramning af spuns.

De fleste af de stgjbelastede huse vil veere stgjbelastede mel-
lem 70 dB og 80 dB. Dog kan enkelte huse ved Central linje-
foring forventes at have en stgjbelastning, der i kortere perio-
der, kan komme over 80 dB. Den enkelte bolig vil ikke veere
stgjbelastet i hele anlaegsfasen, men kun i en kortere periode.

Det vil typisk veere ved nedramning af spuns til bygvaerkerne.

Anlaegsarbejdet tager tre til fire maneder ved de almindelige
broer og leengere for de stgrre broer. Nedramning af spuns vil

foregd i en mindre del af anleegsperioden.

Central linjeforing medfarer mere end dobbelt s3 mange stgj-
belastede boliger som Vestlig og @stlig linjeforing. Det skyl-
des, at der ligger en del boliger langs linjeforingen gennem
Solbjerg, og der pd mindre end 172 km skal anleegges tre

overfgringer i byen.

Stgj og vibrationer



Vibrationer
Der skelnes mellem bygningsskadelige vibrationer og maerk-
bare vibrationer.

Ingen boliger langs Vestlig eller @stlig linjefaring vurderes

at blive berart af bygningsskadelige vibrationer i forbindelse
med anlaegsarbejdet.

Rammearbejdet i forbindelse med broerne kan give anledning
til bygningsskadelige vibrationer ved ca. fem boliger for Cen-
tral linjefaring.

Der vil veere enkelte huse, der kan fa maerkbare vibrationer
ved ramning af mastefundamenter, men ramning af hver
mast vurderes kun at vare omkring en halv time.

Spor- og jordarbejder kan ligesd medfare maerkbare vibratio-
ner for de boliger, der ligger i en kort afstand til anleegsar-
bejdet.

. !
Sto; o :h .

Afveergeforanstaltninger

Gennem hensigtsmaessige valg af arbejdsmetoder og maskinel
kan der opnas en begraensning af stgj og vibrationer, og her-
med den belastning, som omgivelserne udsaettes for. Anlaegs-
metoderne kan fgrst planlaegges ved den senere detaljerede
projektering.

Banedanmark vil under anleegsarbejdet Igbende veere i dia-
log med de relevante myndigheder og informere naboer og
andre, der kan blive bergrt, om anlaegsarbejdernes karakter
og planlagte varighed. Der vil yderligere blive etableret elek-
tronisk mulighed for abonnement pad nyheder fra anleegsar-
bejdet samt informationsmader. 1 seerlige tilfaelde kan saerligt
bergrte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen
adresse mens arbejdet pagar. Dette geelder f.eks. naboer til
byggepladserne.
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Driftspavirkninger — nar banen er bygget

Stgj

De stgjmaessige konsekvenser i driftsfasen er beregnet for
henholdsvis dagens situation, for O-alternativet, der viser si-
tuationen i ar 2030, hvis man veelger ikke at anleegge banen,
og for alle lgsningsforslagene. Ved stgjberegningerne af de
tre lpsningsforslag indgar ogsa den stgjmaessige effekt pa den
eksisterende banestraeekning mellem Horsens og Aarhus over
Skanderborg, da stgjen forventes at mindskes lidt, ndr noget
af trafikken omlaegges til Ny bane Hovedgdrd - Hasselager.

Nar man beregner stgjbelastningen for en bolig, s& ser man
bade pd den gennemsnitlige belastning over degnet, hvor
stgjbidraget i aften- og nattetimerne veegtes hgjere end dag-
timerne over aret, og sd ser man pa det hgjeste stgjniveau,
der forekommer, nar det mest stgjende tog passerer. Det er
typisk et godstog.

Miljostyrelsen har fastlagt to vejledende graenseveerdier for
heldrsboliger, henholdsvis 64 dB for den gennemsnitlige be-
lastning (kaldet "L, ") og 85 dB (kaldet ”LAmaX"] for maksimal-

niveauet ved én togpassage.

Det er stgjniveauet ved boligens facade, som laegges til grund
for vurderingen. En bolig klassificeres som stgjbelastet, nar
bare én af de to vejledende stgjgreenser er overskredet.

1 det fglgende er den nye jernbane vurderet i forhold til 0-al-
ternativet. Derudover beskrives dagens nuvarende situation
for at give et sammenligningsgrundlag.

Vestlig Central Dstlig
linjefagring linjefgring | linjeforing
Stgjbelastede boliger langs
Ny bane Hovedgard -
Hasselager i kombination 18 10 5
med hovedforslaget
Vestlig Central Dstlig
linjefagring linjefgring | linjeforing
Stgjbelastede boliger langs
Ny bane Hovedgard -
Hasselager i kombination 19 n 6
sydgstligt alternativ

Tabel 9. Stgjbelastede boliger pa den nye bane som folge af Ny bane
Hovedgadrd - Hasselager.
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Tabel 9 viser stojpavirkningen pd Ny bane Hovedgdrd - Has-
selager. 1 omradet omkring den nye bane, hvor der ikke er
bane i dag, varierer antallet af stgjbelastede boliger mellem 5
og 19 athaengig af valg af linjefaring. Tilvalget af en station
i Solbjerg vil ikke gendre antallet af stgjbelastede boliger pa
Central linjeforing.

Hverken valg af det Sydgstlige alternativ eller tilvalg af en
station i Solbjerg, vil eendre pd antallet af stgjbelastede bo-

liger.

Godstog pa Ny bane Hovedgdrd - Hasselager

Udgangspunktet for VVM-redeggarelsen er, at der ikke kerer
godstog pa den nye jernbane. For at vurdere konsekvensen,
hvis forudseetningen @ndres og godstog overflyttes til den
nye jernbane, er der gennemfort stgjberegninger med gods-
tog pa den nye jernbane. Det er forudsat i beregningerne, at

der karer op til fire godstog i hver retning pr. dagn

Beregningerne viser, at det samlede antal stgjbelastede bo-
liger vil falde med ca. ti ved en samlet opgerelse for den
nye og den eksisterende bane. Man vil saledes kunne flytte
godstogene til den nye bane, uden at det sendrer veesent-
ligt i antallet af stgjbelastede boliger. Dog vil lidt flere af
de stgjbelastede boliger ligge langs den nye jernbane. Det
drejer sig om op til to boliger afhaengig af linjefaring. Det vil
stadig ikke veere af et omfang, der vil berettige til etablering
af stojskeerme, da etablering af stgjskaerme ikke bringes i an-
vendelse ved fritliggende boliger.

Der vil blive gennemfart mere detaljerede beregninger i for-
bindelse med detailprojekteringen. 1 den forbindelse vil det
fremtidige trafikmgnster ogsa indga.

Vibrationer
Vibrationer fra jernbaner i drift opstar, nar et tog i bevaegelse
fremkalder svingninger i skinner og underlag. Vibrationerne

breder sig gennem jorden til naertliggende bygninger.

Langs den nye bane er det beregnet, at graenseveerdien for
meerkbare vibrationer kan veere overskredet indenfor en af-

stand af ca. 20 meter fra banen.

Der vil ikke veere vibrationsbelastede boliger langs den nye
bane uanset valg af linjeforing.

Hvis der kommer til at kere godstog pd den nye jernbane
vil afstanden, hvor maerkbare vibrationer er overskredet, blive

oget til ca. 30 meter. Dette bevirker, at der vil veere fem vibra-

Stgj og vibrationer
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tionsbelastede boliger langs Central linjefgring. Der vil stadig
ikke veere vibrationsbelastede boliger langs Vestlig og @stlig
linjefaring.

Afveergeforanstaltninger

De boliger der stgjbelastes som fglge af den nye banestraek-
ning pa Ny bane Hovedgdrd - Hasselager vil blive tilbudt 100
% tilskud til facadeisolering. Stgjisolering kan tilbydes til bo-
liger, som bliver stgjbelastede som fglge af stgj fra den nye
bane, men ikke boliger som bliver stgjbelastet i 0-alternativet
som fglge af den almindelige udvikling i togtrafikken. Der
kan tilbydes tilskud til stgjisolering af facaden, dvs. i praksis
til forbedring af ejendommens facade mod banen, typisk ved

Stgj og vibrationer

at udskifte almindelige vinduer med lydisolerende vinduer

mv. Typisk er det gennem vinduerne, at stgjen treenger ind i

boligen.

1 de udferte stgjberegninger for Ny bane Hovedgdrd - Has-
selager er der ikke forudsat etablering af nye stgjskeerme. In-
gen straekninger pa den nye jernbane opfylder det objektive
kriterium for stgjskeerme, baseret pd en udregning af stgj-
belastningstallet, SBT, som sammentzeller antallet af stgjbe-
lastede boliger og graden af den stgjbelastning, hver bolig
bliver udsat for.
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Trafikal pavirkning

1 dette afsnit gennemgas de pavirkninger som Ny bane Ho-
vedgdrd - Hasselager vil have pa afvikling af bane- og vej-
trafikken.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Trafikale forhold pa vej

Den nye bane vil krydse veje undervejs pa straekningen, og
det vil fa betydning for afvikling af vejtrafikken i anlaegsfa-
sen. Anlaeg af nye vej- og jernbanebroer kan i de fleste til-
feelde etableres uden at forstyrre vejtrafikken naevneveerdigt,
men nar nye veje skal tilsluttes de eksisterende veje, vil det
kraeve midlertidig lukning af disse.

1 anlaegsfasen skal der keres en starre maengde rastoffer og
ressourcer i form af beton, stdl og granitskaerver mv. til an-
leegsomradet. En del af de materialer der anvendes til etab-
lering af sporanlaegget, bl.a. skinner, sveller, skaerver og kab-
ler mv., vil blive transporteret til arbejdspladserne pa skinner
direkte fra leverandgr. De gvrige rastoffer og ressourcer skal
kares med lastbiler ad de eksisterende veje.

WWM-redegorelse Ny bane Hovedgard - Hasselager

1 det omfang afgravet jord kan genindbygges i projektet el-
ler udlaegges pa neerliggende landbrugsjord vil transporten
ske ad anlaegsvejen langs banen. Overskydende jord, der skal
anvendes udenfor projektet, vil blive transporteret ad eksiste-

rende veje.

Transporten af ressourcer og materialer samt jord pa lastbiler
vil ske ved arbejdspladser jeevnt fordelt langs hele straeknin-
gen. Da der kun er fa storre trafikerede veje i omradet, vil en
stprre del af transporterne komme til at ske via de mindre
befeerdede veje. Lastbiltrafikken kan i perioder med intensiv
tilforsel af materialer samt karsel af jord veere moderat pd
sdvel de stgrre trafikerede som de mindre befzerdede veje og
medfare gener for de gvrige trafikanter.

Afveergeforanstaltninger

Ved lukning af veje i forbindelse med anlaegsarbejderne vil
der nogle steder blive etableret midlertidige veje eller om-
vejskarsel. Det geelder ogsd ved lukning af de grusveje, der
fungerer som adgangsveje.

Trafikal pavirkning




1 fa tilfeelde vil det veere ngdvendigt med leengere omvejskor-

sel i forbindelse med den midlertidige lukning af veje:

o Alle linjefgringer pd hovedforslaget fra Hovedgard til Gje-
sing: Omkarsel for Krogstrupvej pa 1,5 km via Nygardsvej/

Gammel Horsensvej.

® Vestlig linjefaring: Omkarsel for Lethenborgvej pa 2 km
via Nordvejen og Lervejen.

® stlig linjefering: Omkersel for Ingerslevvej pd 500 meter

via gammel og ny Skovgardsvej.

e Sydpstligt alternativ: Omkersel for Kirkedalsvej via Ha-
drupvej. En midlertidig omvej pa 300 meter.

Midlertidige lukninger af veje med tilhgrende omkarsel vil
blive annonceret i de lokale medier og direkte til de bergrte
beboere, der siledes bliver grundigt informeret om @ndrede
forhold. Ved planlaegning af projektets udfarelse vil der vaere
opmeerksomhed pé, at to naboveje ikke lukkes samtidig, séle-
des at en planlagt omkarsel ikke ogsa lukkes.

For Central linjeforing forventer Banedanmark, at arbejdet
med forleegning af Gammel Horsensvej pé streekningen ud
for Stilling-Solbjerg Se og nordpa udferes inden arbejdet med
Fastrupvej igangseettes. Derfor vil de blgde trafikanter kunne
anvende det omlagte stisystem og den nyetablerede tunnel
under den forlagte vej og den kommende bane for at komme

til Solbjerg Hovedgade og skolen.

Hvis forleegningen af Fastrupvej i stedet for udfares for om-
leegningen af Gammel Horsensvej, vil de blgde trafikanter
kunne anvende det eksisterende stisystem med eksisterende
tunnel under vejen for at komme til Solbjerg Hovedgade og

skolen.

Banedanmark er opmaerksom pa, at der er blgde trafikan-
ter i naerheden af nogle af arbejdspladserne, og der tages
foranstaltninger for at bibeholde trafiksikkerheden for dem.
Ved detailplanleegning skal det sikres at ind- og udkersler fra
arbejdspladser, samt midlertidige veje med tung arbejdskersel,
sikres tilstraekkelig for skolebgrn og andre blgde trafikanter.

Trafikale forhold péa bane

Nar der skal udferes anleegsarbejde pa udfletningerne fra den
eksisterende bane ved Hovedgérd og ved Hasselager, er det
ngdvendigt at begraense togtrafikken i perioder.

Trafikal pavirkning

Generne for togpassagerer vurderes ikke at blive stgrre end
ved almindelige vedligeholdelsesopgaver pa straekningen, der
primeert rammer weekendtrafikken med reduceret togdrift el-
ler erstatningskersel med togbusser. Det vurderes ikke nod-
vendigt med leengere spezerringer, som vil pavirke hverdags-
trafikken.

Afveergeforanstaltninger

For at genere feerrest muligt togrejsende i forbindelse med
anlaegsarbejderne pa eksisterende bane ved Hovedgard og
Hasselager tilstreebes det at etablere spaerringerne af banen i

trafiksvage tidspunkter om natten eller i weekenderne.

Speaerringer i forbindelse med anlaegsprojektet kan etableres
enten i et eller begge spor, da de bergrte straekninger fra
Horsens til Aarhus er dobbeltsporede. Hvis kun det ene spor
spaerres, vil det om natten, hvor der ikke karer s mange tog,
stort set ikke give forstyrrelser for togtrafikken. 1 weekender
kan der ogsa kares pd ét spor, men det kreever ofte, at der ma

aflyses tog.

Hvis anlaegsprojektet har behov for weekendspaerringer af
begge spor, f.eks. i forbindelse med indskubning af en ny bro

under banen, kraever dette erstatningskarsel med togbusser.

Der ventes ikke behov for spzerringer af laengere varighed end
to til tre dage ad gangen i forbindelse med indbygning af fire
nye sporskifter, samt indskubning af bro for ny underfaring
ved Helmesvej. Den sammenlagte spaerringsperiode ved week-

endspaerringer estimeres til mellem 12 og 20 dage.

Driftspavirkninger — nar banen er bygget

Trafikale forhold pa vej

Nar projektet er gennemfort, vil vejtrafikken pa det overord-
nede vejnet kunne afvikles pad samme vilkar som i dag. Nogle
fa mindre befeerdede veje og adgangsveje vil dog blive Tukket

permanent ved krydsningen af den nye jernbane.

Ved Vestlig linjeforing lukkes en enkelt krydsende kommune-
vej, ved Central linjeforing Tukkes to krydsende kommuneveje
og ved Ostlig linjeforing tre kommuneveje. Ved Vestlig og
Central linjeforing medfarer lukningerne én stgrre omvejskar-
sel. For Central linjeforing foretages en starre omlaegning af
vejnettet i og ved Solbjerg. Veelges Sydpstligt alternativ lukkes

yderligere tre krydsende kommuneveje for alle linjefaringer.
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Afveergeforanstaltninger

For at minimere generne ved den barrierevirkning, som den
nye jernbane vil give, etableres der forholdsvis mange broer
over de eksisterende veje eller over banen. For alle trafikerede
veje og de fleste mindre befeerdede veje bliver det saledes
muligt at krydse enten over eller under banen.

For de veje, der lukkes permanent, vil der blive etableret nye
erstatningsveje frem til veje, som muligger krydsning af ba-
nen. Dette vil betyde omkegrsel. Hver af omkgrslerne vil dog
kun bergre fa ejendomme og vurderes at medfaere en mindre
pavirkning af de trafikale forhold i omradet.

Helmesvej lukkes umiddelbart gst for den eksisterende bane,

og der etableres en ny naertliggende forbindelse over den nye

Ky WM—redegore\se Ny bahe Hovedgard - Hasselager

bane med udgangspunkt i Engmarksvej. Vejen fortseettes via
en ny bro under den eksisterende bane mod Gl. Arhusvej. Ved
dette forslag vil vejtrafikken opna en uforandret, eller kortere
korevej i alle retninger.

De fleste omkersler er ret korte. Lukning af Lervejen for Vest-
lig og Central linjefering vil dog medfgre omvejskarsel pa to
km, der vurderes at pavirke to ejendomme.

Folgende permanente vejlukninger vil give korte omvejskars-
ler. Gammel Horsensvejs tilslutning til Landevejen pa Central
linjeforing samt Haldshavevej, Rasborgvej og Kildegardsvej pa
@stlig linjefaring samt Hadrupvej to steder pa Sydgstligt al-
ternativ.

Trafikal pavirkning




Trafikale forhold péa bane

Uanset valg af linjefaring vil Ny bane Hovedgdrd - Hasselager
give mulighed for markant kortere rejsetider pa straekningen
mellem Horsens og Aarhus. Laes mere om projektets gavnlige
effekter for banetrafikken i kapitlet "Trafikal nytte”.
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Befolkning og menneskers sundhed

Det folgende kapitel beskriver Ny bane Hovedgdrd - Hassel-
agers konsekvenser for befolkningen og deres sundhed. Ka-
pitlet evaluerer ogsd projektets miljgafledte konsekvenser for
sociogkonomi og erhvery, dvs. befolkningens muligheder for
at drive erhverv og tjene penge. Konklusionerne er baseret pa
vurderinger og analyser fra de gvrige fagomrader.

Inden anlaegsfasen gar i gang, skal der vedtages en anlzaegslov,
der fastlaegger hvilken linjefering, der skal etableres. Indtil det
endelige valg af linjefaring er truffet og anlaegsloven er ved-
taget, vil der vaere usikkerhed om, hvorvidt banen anlaegges
og i sa fald, hvilken af linjeferingerne, der vil blive etableret.

Denne usikkerhed vil have betydning for bade de enkelte
beboere og de erhvervsdrivende i omradet, som maske skal
eksproprieres alt efter hvilken af linjefaringerne, der veelges.
Det vil ogsd have betydning for omradets udvikling, indtil
der er truffet beslutning om linjeforing, idet usikkerheden om
arealforhold kan medfare, at investeringer kan blive udskudt
eller aflyst. 1 den periode, hvor der ikke er truffet beslutning,
vil der pd denne made blive lagt beslag pa arealerne til alle tre
linjeforinger og alternativet.

Jo leengere tid, der gar, inden der bliver truffet beslutning om
projektet, jo stgrre pavirkning vil denne uafklarethed om pro-
jektets gennemfprelse og valg af linjefaring have pa beboere
og erhvervsdrivende langs linjefaringerne. Et valg af endelig
linjefaring sa tidligt som muligt vil kunne bidrage til en afkla-
ring for borgerne. Endvidere vil valg af linjefaring medfare, at
kommunernes planleegning kan stotte op om projektet.

Usikkerheden kan ikke ngdvendigvis elimineres, men den kan
héandteres og reduceres ved igennem hele plan- og beslut-
ningsprocessen at sikre et hgjt vidensniveau om projektet hos
borgere, erhverv og myndigheder. Hertil er VVM-proces og
VVM-redegarelse et veesentligt bidrag.
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Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Det vurderes, at der ikke er veesentlige forskelle imellem lin-
jeferingerne bortset fra pavirkningen af de visuelle forhold
for bymiljger.

For anlaegsfasen er vurderingen samlet set, at der vil vaere en
mindre pavirkning pa befolkningen i form af gener i anleegs-
fasen. Anlaegsarbejdet vurderes at have en ubetydelig effekt
pa menneskers sundhed.

1 forbindelse med anleeg af Ny bane Hovedgard - Hasselager
bliver det npdvendigt at foretage midlertidig ekspropriation
af arealer, som skal anvendes i anlaegsperioden til arbejds-
pladsarealer, arbejdsveje, materialeoplag og lignende samt
udsaetning af jord.

Uanset valg af linjefering eksproprieres der arealer fra en
starre erhvervsejendom i Hasselager. Pa Central linjefaring
bergres desuden en bilforhandler og et supermarked i Sol-
bjerg midlertidigt af anleegsarbejderne. En tidlig dialog med
de bergrte virksomheder, ndr projektet er vedtaget, vil bidrage
til, at virksomhederne kan handtere situationen.

Arbejdsarealernes udformning og anvendelsesperiode skal
droftes med ejerne til disse ejendomme for at sikre, at deres

erhverv sa vidt muligt kan opretholdes i anlaegsperioden.

Lyspavirkning

Kunstigt Tys kan veere generende for beboere langs linjefarin-
gerne. Pa arbejdspladser ma det forventes, at der kan vaere lys
teendt hele degnet i hele anlaegsperioden. Arbejdsbelysning
og lys fra kersel forventes kun periodevis, da stersteparten af
anlaegsarbejdet forventes udfert i dagtimerne. Lys fra arbejds-
pladser kan begraenses ved at placere og udforme belysnin-
gen, sa lysforureningen minimeres, og dermed generer mindst

muligt i omgivelserne.
Lys kan saledes medfare gener for befolkningen med naerhed

til linjefgringerne, men vil ikke pévirke befolkningens sund-
hed.

Befolkning og menneskers sundhed



Driftspavirkninger - nar banen er bygget

Nar banen stér feerdig, s& vurderes dens veesentligste pavirk-
ninger i forhold til befolkning og menneskers sundhed at
veere gener som folge af stgj og vibrationer fra togdriften
samt fra de permanente aendringer i arealanvendelsen og an-
leggets fysiske tilstedeveerelse i omgivelserne.

1 omradet omkring den nye bane, hvor der ikke er bane i
dag, varierer antallet af stgjbelastede boliger mellem fem og
18 afhaengig af valg af linjeforing. Tilvalget af en station i
Solbjerg vil ikke @ndre antallet af stgjbelastede boliger pa
Central linjefaring.

Der vil ikke veere vibrationsbelastede boliger langs den nye
bane uanset valg af linjefaring. Hvis der kommer til at kore
godstog pa den nye jernbane vil afstanden, hvor maerkbare
vibrationer er overskredet, blive gget fra ca. 20 meter til ca.
30 meter. Dette bevirker, at der vil veere fem vibrationsbela-
stede boliger langs Central linjefaring. Der vil stadig ikke vaere
vibrationsbelastede boliger langs Vestlig og @stlig linjefering.

Nar banen er i drift, vurderes der ikke at vaere vaesentlige for-
skelle imellem linjeferingerne bortset fra pavirkningen af de
visuelle forhold for bymiljger.

Projektets vaesentligste pavirkninger i forhold til befolknin-
gens livsvilkar, og som dermed har betydning for erhverv og
sociogkonomi, vurderes at veere arealinddragelse samt er-
hvervsinteresser i form af landbrug, en genbrugsplads og en-
kelte stgrre virksomheder.

For kommuner er det vigtigt at fastholde og tiltreekke er-
hverv og borgere, der bidrager til kommunens gkonomiske
udvikling. Arealinddragelser til en ny bane indgar derfor i en
afvejning af anvendelsesformal til bolig, erhvery, landbrug og
natur.

De permanente arealinddragelser i forbindelse med Ny Bane
Hovedgadrd - Hasselager bevirker, at de arealer ikke vil kunne
anvendes til det formal, de oprindelig er fastlagt til i lokalpla-
nen. Kommunerne vil siledes skulle respektere anlaegslovens
udleeg til jernbane og i givet fald tilpasse planleegningen. Po-
tentielle konflikter mellem forskellige anvendelsesformal ma
samtidig revurderes.

Central linjeforing medfarer ekspropriation af flere ejendom-
me end Vestlig og @stlig linjefaring pd grund af streekningen

gennem Solbjerg. Sydestligt alternativ medfgrer ekspropria-

Befolkning og menneskers sundhed
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tion af nogenlunde samme antal ejendomme som linjefarin-

gerne.

1 Skanderborg Kommune er der overvejelser om at saette gang
i en planleegning, der muligger at Harning og Blegind vokser
i retning af hinanden. Der eksisterer dog endnu ikke vedtagne
planer om dette. Vestlig linjefgring fores imellem Horning og
Blegind, og vil begraense en eventuel fuldsteendig sammen-
voksning af de to byer. 1 landsbyen Vedslet bliver et areal
pa under 0,5 ha af et omrade til blandet bolig og erhverv
afskaret, og kan herefter ikke anvendes til byudvikling. 1 et er-
hvervsomrade ved Hasselager nedleegges dele af én erhvervs-
ejendom.

Derudover udelukkes planlagt byudvikling ikke med linjefa-
ringerne, og Ny Bane Hovedgdrd - Hasselager vil ikke medfore
en barriere for sammenhzngende byudvikling i de omrader,

der er udpeget i kommuneplanen.

Den nye bane vil primzert Igbe igennem landsbrugsarealer,
men da de bergrte landbrugsarealer er smé i relation til ster-
relsen af de samlede landbrugsarealer i de fire pavirkede kom-
muner, vurderes pavirkningen pa den samlede landbrugspro-

duktion i omradet ikke at veere af betydning.

Enkelte landbrugsejendomme kan pavirkes vaesentligt, nar
banen skeerer arealer over, men driftskonsekvenser spges sa
vidt muligt undgéet ved at samle den enkelte landbrugsejen-
doms jordlodder pd samme side af banen, og derved reducere

afstanden mellem ejendommenes jordlodder.

Efter etablering af den nye bane, og nar broanleeggene star
feerdige, vil vejtrafikken pad det overordnede vejnet have de
samme vilkar som i dag. En del markveje og sekundeere ad-
gangsveje til landejendomme samt enkelte kommuneveje Tuk-
kes, men vurderes ikke at medfgre nogen seerlig pavirkning af
de trafikale forhold.

Samlet set er der i de tre linjefgringer kun i meget begreenset
omfang tale om pavirkning af erhvervsaktiviteter, og da kun
en lille del af det samlede landbrugsareal i omradet pavirkes,
vurderes den samlede pavirkning at veere ubetydelig.

Naerhedsanalyse

Antallet af boliger, der ligger indenfor henholdsvis 100, 200
og 300 meter fra linjeforingerne og alternativerne, er angivet
i tabel 10.

Der er feerrest boliger i naerheden af Vestlig linjefaring og
flest boliger i naerheden af Central linjefaring. For Sydestligt
alternativ med fortseettelse i linjefaringerne vil der veerre lidt
feerre boliger i neerheden af banen end ved linjefaringerne
indenfor 200 og 300 meter fra banen.

Lyspavirkning

1 driftsfasen vil der veere en lyspavirkning fra togenes lygter
og lys fra vognene i forbindelse med togenes karsel. Der vil
ikke blive opsat belysning langs jernbanen i det dbne land.

Lys fra togene vil veere en ny lyskilde i det &bne land i forhold
til oplevelsen af nattemarket. Lyspavirkningen er lille og kort-

varig i den periode, hvor togene passerer.

Lys fra togene vurderes ikke at pavirke befolkningens sund-
hed.

Linjeforing/alternativ Antal boliger

100 m 200 m 300 m
Hovedforslag + Vestlig linjefgring 65 153 306
Hovedforslag + Central linjefering 134 318 640
Hovedforslag + @stlig linjefering 75 185 392
Sydestligt alternativ + Vestlig linjeforing 65 138 274
Sydgstligt alternativ + Central linjefaring 133 303 608
Sydgstligt alternativ + Ostlig linjefering 75 170 360

Tabel 10. Neerhedsanalyse.
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Elektromagnetisme

1 dette afsnit gennemgas elektromagnetisme i forbindelse
med projektet. Ny bane Hovedgadrd - Hasselager bliver elektri-
ficeret, og derfor dannes et magnetfelt i neeromradet omkring
koreledningssystemet, som aftager jo stgrre afstanden er til

jernbanen.

Karestromsanlaegget, som benyttes ved elektrificering af jern-
banen drives af vekselstram. Magnetfelter fra vekselstrgm
har veeret misteenkt for at kunne pévirke sundheden, men
en lang reekke undersggelser har hverken be- eller afkreeftet,
om denne mistanke er begrundet. Sundhedsstyrelsen anbe-
faler imidlertid et forsigtighedsprincip pa 0,4 pT (Mikrotesla)
som arsmiddelveerdi pa steder, hvor magnetfelter kan pavirke
mennesker.

Banedanmark vurderer derfor baneprojektet i forhold til de
0,4 pT, og vil enten iveerkszette afvaergeforanstaltninger til
at nedseette feltstyrken eller vil ekspropriere udsatte boliger
for at overholde denne opmaerksomhedsgraense. Der er ingen
lovgivning pa omradet, og de naevnte 0,4 pT er derfor ikke en

egentlig graenseveerdi.

Eldriftsservitut

Naboejendomme til den elektrificerede jernbane far palagt
en servitut om eldrift. Servitutten medferer begraensninger
i ejerens ret til at rdde over sin ejendom i forbindelse med
beplantning ud mod banen, bebyggelse pd ejendommen og
lignende foranstaltninger. Disse begraensninger paleegges af
sikkerhedsmaessige arsager og sarligt pa grund af afstanden
fra disse objekter til den naermeste speendingsfgrende del af
kareledningsanlzegget.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Det elektromagnetiske felt bliver farst dannet, nar der er
stram pa kereledningssystemet. Der er derfor ingen elektro-

magnetisk pavirkning i anlaegsfasen.

Elektromagnetisme

Driftspavirkninger — nar banen er bygget

Magnetfeltet aftager jo stgrre afstand, der er til banen. Der er
udfert beregninger, som viser, at middelafstanden for ekspo-
nering af 0,4 pT er 12,5 meter regnet fra banemidte.

De ejendomme, som vurderes at blive udsat for magnetfelter
pa over 0,4 pT er identificeret pa linjefaringerne. P4 Vestlig,
Central og Ostlig linjeforing pavirkes henholdsvis 2, 18 og 3
ejendomme, samt yderligere 1 ejendom pd Sydpstligt alter-
nativ, s antallet af pavirkede ejendomme med fortseaettelse i
linjeforingerne er henholdsvis 3, 19 og 4 ejendomme.

Afveergeforanstaltninger

Hovedparten af de identificerede ejendomme vil blive eks-
proprieret som fglge af arealbehovet for opforelse af den nye
bane. Der er en resterende ejendom, som ikke eksproprieres,
hvilket er en erhvervsejendom feelles for Vestlig, Central og
@stlig linjefaring.

Afveergeforanstaltninger ved forhgjet elektromagnetisk pa-
vitkning kan veere lokale tilpasninger af kgreledningssyste-
met, som kan reducere magnetfeltets udbredelse ved udsatte
boliger, eller sendret arealanvendelse for den pavirkede del af
en bolig, som mod erstatning kan @ndres til anden anven-
delse end bolig.

Banedanmark tilbyder ekspropriation af pdvirkede boliger,

hvis andre afvaergeforanstaltninger ikke er teknisk eller gko-
nomisk mulige.
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Planforhold

Ny bane Hovedgdrd - Hasselager forlgber gennem fire kom-
muner, henholdsvis Horsens, Odder, Skanderborg og Aarhus.
Kommune- og lokalplaner for de fire kommuner omfatter en
raekke kommuneplanrammer og retningslinjer for kommuner-

nes areal, dvs. bade for byerne og for det dbne land.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Der bliver bergrt flest kommuneplanrammer og lokalplaner i
anleegsfasen pd Central linjefering, henholdsvis 29 kommu-
neplanrammer og 9 lokalplaner, mens det for Vestlig og @stlig
linjefering er under det halve.

For alle linjeforinger, for tilvalget station i Solbjerg og for
Sydgstligt alternativ vurderes det, at kommuneplanrammer-
nes og lokalplanernes formal stadig kan opfyldes, og at pro-
jektet vil medfore en ubetydelig pavirkning af planforholdene
i anlaegsfasen.

Det vurderes generelt, at pavirkningerne af planforhold i an-
leegsfasen er begraensede. Det skyldes, at de fleste midlerti-
dige pavirkninger pa planforholdene er af s lille og/eller er af
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s kortvarig karakter, at det ikke har betydning for formalsbe-
stemmelserne i kommuneplanrammer eller lokalplaner.

Driftspavirkninger - nar banen er bygget

Der bliver bergrt flest kommuneplanrammer og lokalplaner i
driftsfasen pé Central linjeforing, henholdsvis 19 og 8, mens
det for Vestlig og Ostlig linjefaring er under eller omkring
det halve.

1 driftsfasen vurderes det, at formalene i kommuneplanram-
merne og lokalplanerne stadig kan opfyldes for alle linjefo-
ringsforslagene. Pavirkningen af planforholdene vurderes at
veere ubetydelige for alle linjefgringerne.

Pa Central linjeforing etableres baneanlegget og et regn-
vandsbassin pa en del af et lokalplanlagt boligomrade i Sol-
bjerg, der er udlagt til naturomrade.

For tilvalget med en station i Solbjerg anlaegges stationen pa

40-50 % af et kommuneplansbestemt boligomrade. Statio-
nen anlaegges dog pa en del af omradet, der er lavtliggende

Planforhold




og vadt, og ikke udnyttes til boliger. Arealindgrebet vil vaere
permanent, men kommuneplanrammens formal vurderes
fortsat at kunne opfyldes.

Alle linjefgringsforslagene rammer en del af én erhvervsejen-
dom inden for et sterre erhvervsomrade ved Hasselager med
kommuneplanramme og lokalplan.

Interesser i forbindelse med kommuneplanernes retningslinjer
i det dbne land seges sikret. Der vil vaere behov for en teet
dialog med de respektive kommuner omkring koordinering
ved krydsninger mellem banen og planlagte infrastrukturan-
lzeg med retningslinjer henholdsvis Bering-Bedervejen og for-

leengelse af Herredsvejen til Hovvejen.

Nar projektet Ny bane Hovedgdrd - Hasselager er der skit-
seret en eventuel fremtidig etape af Aarhus Letbane langs
Skanderborgvej.

Baneanlaegget gennemfores ved en anlaegslov, hvor der fast-
sattes bestemmelser for anlaegget, som kommer til at veere
haevet over bestemmelserne i de lokalplaner, der bergres af
banen. 1 forbindelse med efterfglgende lokalplanplanleegning
eller revision af gaeldende lokalplaner vil kommunerne skulle
respektere anlaegslovens udlaeg til jernbane.

Planforhold
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Kulturhistoriske og rekreative interesser

1 dette afsnit gennemgéas kulturhistoriske og rekreative in-
teresser i forbindelse med projektet. Etablering af Ny bane
Hovedgdrd - Hasselager vil pavirke den visuelle oplevelse af
kulturhistoriske og rekreative arealer samt offentlighedens
adgang til disse, savel midlertidigt som permanent. Forhold
beskrevet som varige pavirkninger under driftsfasen vil typisk

ogsa pavirke anlaegsfasen.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Anlzegsarbejderne kan bergre kulturhistoriske arealer, frilufts-
omrader, cykel- og vandrestier og andre rekreative interesser,
der skaeres over eller bergres af linjefaringer, af midlertidige
arbejdsveje og arbejdspladsarealer samt af oplag af muld og
jord. Stej og arbejdskarsel vil ligeledes pavirke de rekreative
interesser.

Langs store dele af linjefaringerne etableres midlertidige
arbejdspladsarealer. P& Vestlig linjefaring ved den fredede
Stilling-Solbjerg Sg etableres tre arbejdspladsarealer samt en
arbejdsvej pd deemning eller bro over de lavvandede dele af
spen. Pavirkningen af fredningen vurderes som begraenset,
idet arealet er mindre, og vil blive reetableret efter anlaegs-
perioden.

M/M-=redegarelse Ny bane Hovedgard - Hasselager

Bade pa Stilling-Solbjerg Sg vil kunne opleve begraensninger
under passage af broen som falge af anlaegsarbejdet pa Vest-
lig linjeforing. De visuelle og stgjmaessige pavirkninger af re-
kreative omrader vurderes at vaere starst ved Stilling-Solbjerg
Sa@, hvor der vil veere omfattende og stgjende arbejde med
broen.

Ved gravearbejder under anlagsfasen kan bade synlige og
skjulte kulturspor blive pavirket.

Pavirkningerne af de kulturhistoriske og rekreative interesser
ved anleegsarbejderne vurderes overordnet set at veere mindre
ved alle linjefaringer, da der er tale om midlertidige aktiviteter
i en relativt begreenset periode.

Stiforbindelser

P& Central linjefaring lukkes stien langs Stilling-Solbjerg Se
og stiunderforingen under Gammel Horsensvej i en periode
pad 6-9 maneder, hvor stien forleegges mod vest for at give
plads til banedeemningen. Stien langs sgen er et vaesentligt

rekreativt element for beboerne i Solbjerg.

Afbrydelsen er midlertidig, og der opretholdes adgang til sgen
mod syd ved Fastrup og mod nord ved Sevangsvej og sejl-

Kulturhistoriske'og rekreative interesser:




klubben, hvorved der vurderes at veere tale om en mindre

pavirkning.

Afveergeforanstaltninger

Ved anlzaegsarbejder i fredede omrader vil arealforbruget blive
minimeret; ligesom omraderne, hvor de midlertidige arbejds-
arealer er udlagt, retableres efter anleegsfasens ophar.

For at undga standsninger i anleegsarbejdet og skader pa for-
tidsminder udfares der arkaeologiske forundersggelser pa de
arealer som de statsanerkendte museer, henholdsvis Horsens
Museum, Moesgaard Museum og Museum Skanderborg, har
anbefalet forud for anlaegsarbejderne. Hvis der alligevel fin-
des fortidsminder under anlaegsarbejderne, sa standses arbej-
det straks, og fundet anmeldes til Slots- og Kulturstyrelsen.

Hvis beskyttede diger bliver midlertidigt bergrt af anlaegsar-
bejdet, sa vil de sa vidt muligt blive reetableret med en form
og fremtraeden som det tilbageveerende dige.

Tilretteleeggelsen af anleegsarbejderne sker saledes, at rekrea-
tive forbindelser s& vidt muligt opretholdes eller omlaegges
midlertidigt uden laengere omveje. Der vil blive etableret tryg-
ge feerdselsforhold for blade trafikanter, og der vil veere lg-
bende information om anlaegsperioder og omlagte stier m.v.

Driftspavirkninger - nar banen er bygget

Fredede omrader
For alle tre linjefaringer vil fredningen ved Vedslet Kirke blive
bergrt, men vurderes ikke at veere i modstrid med fredningens

formal, da der naer arealerne kun skal @endres i vejprofilet.

For Vestlig linjefering vil fredningen ved Stilling-Solbjerg So
blive pévirket i modstrid med formélet bl.a. med en bro over
spen og en bro nord for sgen samt et regnvandsbassin syd for
spen. Vestlig linjefaring har sterst pavirkning af fredninger.

Kirkeomgivelser

For alle tre linjefaringer vil kirkeomgivelserne og kirkebyg-
gelinjerne omkring Vedslet Kirke blive pavirket. For Central
linjefering vil kirkebyggelinjen ved Hvilsted Kirke samt kirke-
byggelinjen og kirkeomgivelserne ved Tiset Kirke blive pavir-
ket. For @stlig linjeforing vil kirkebyggelinen ved Astrup Kirke
og kirkeomgivelserne ved Tiset Kirke blive pavirket.

Kirkeomgivelserne ved Vedslet Kirke og Tiset Kirke vil pavirkes
i moderat grad, men indsigtslinjerne pavirkes ikke markant af

bane- og vejanlaegget.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Samlet set har Central og @stlig linjefering den sterste pavirk-

ning af kirkeomgivelserne.

Kulturmiljger

Vestlig linjefaring vil gennemskaere et veerdifuldt kulturmiljo
fra middelalderen ved Vitved syd for Stilling-Solbjerg Sg. Pa-
virkningen vurderes at vaere moderat, da landsbhyens karakte-
ristiske og tydelige stjerneudskiftning vil blive brudt. Blegind
er ligeledes en karakteritisk stjerneudskiftet landsby, men den
er ikke udpeget som veerdifuldt kulturmiljg. Vestlig linjefaring
har sterst pavirkning af kulturmiljeerne.

Kulturarvsarealer

Ingen af de fredede fortidsminder eller deres beskyttelseslinjer
pavirkes direkte. Vestlig linjefering tangerer et kulturarvsareal
ved Kejlstrup Kirke, hvor der udleegges overskudsjord pa en
mindre del af arealet, og denne linjefaring har dermed den

starste pavirkning af kulturarvsarealerne.

Diger

@stlig linjefaring pavirker 21 diger, hvoraf 20 diger krydses
og nedlaegges delvist, og et dige nedleegges helt. Dermed er
@stlig linjefaring den lasning, der pavirker flest diger.

Vestlig linjeforing pavirker naestflest diger med 17, mens Cen-
tral linjeforing pavirker 16 diger. Ved begge disse Igsninger er
der to diger, der fjernes helt.

Sydestligt alternativ pévirker fem feerre diger end hovedfor-
slaget og kun ét dige fjernes helt.

Ingen af digerne vurderes at veere meget betydningsfulde di-
ger, som markerer sig i landskabet.

Fredede bygninger
Ingen af linjefgringerne pavirker hverken fredede eller beva-
ringsveerdige bygninger direkte.

Stiforbindelser

For alle stier pd Vestlig og @stlig linjefaring vurderes pavirk-
ningen i driftsfasen at vaere ubetydelig, idet passagemulighe-
den opretholdes uzendret eller pd samme niveau som hidtil.
Pa Central linjeforing vurderes projektet at medfeore en min-
dre pavirkning af stiforbindelserne i Solbjerg, idet etablering
af en ny stiforbindelse under Gammel Horsensvej til Stilling-
Solbjerg Se og opretholdelse af stier og stiunderfering i Sol-
bjerg og langs Gammel Horsensvej.
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Figur 23. Visualisering af Vedsletvej, der er fort over banen i hovedforslaget.
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Friluftsomrader

To kommuneplanlagte friluftsomradder bergres i Hasselager.
Ved Birkemosevej i Hasselager inddrages ca. 2.000 m? (ca. 2
%) af et beplantet restareal permanent. Ved et omrade med
to boliger ved Lindhgj i Hasselager inddrages ca. 500 m? (ca.
3 %) af et rekreativt areal permanent. Begge pavirkninger
vurderes at vaere ubetydelige i forhold til friluftsliv.

Pa Central og @stlig linjefering gennemskaeres en gron kile
med et friluftsomrdde nord for Solbjerg. Der kan opleves
storst stgjpavirkning af friluftsomrddet ved @stlig linjefering,
men arealet, der inddrages, er lille, og der vil blive sikret for-
bindelse mellem delarealerne.

Sportsanleg

Pa Central linjeforing passeres tre sportsanleeg udlagt i kom-
muneplanen, hvoraf en agilitybane nord for Solbjerg vil blive
inddraget til de nye baneomrader. Der vil blive udlagt et nyt
sportsanleeg inden for friluftsomradet.

Skovomrader

P& Vestlig, Central og Ostlig linjefering gennemskaeres Ho-
vedskov, hvorved der opstar en vis barriere for den rekreative
udnyttelse af skoven. Der vil dog fortsat veere forbindelse fra
Hovedgard.

1 Sydestligt alternativ vil et lille skovomrade est for Hovedskov
pavirkes direkte, og pavirkningen visuelt og stgjmaessigt af
Hovedskov vil veere begraenset.

Friluftsliv

P& Vestlig linjefaring etableres broen over Stilling-Solbjerg So
med en frihgjde pd 7-10 meter, hvorved gennemsejlingsmu-
ligheden for motorbade, joller og gvrige mindre bade opret-
holdes. Sejlbade vil kunne opleve hgjdebegraensninger, som
ikke kan afveerges. Et eventuelt nyt stiforlob omkring sgen vil
kunne etableres under banen. Der vurderes ikke at vaere no-

gen seerlig pavirkning af de rekreative udfoldelsesmuligheder.

Pa Ostlig linjefaring vil banen forlgbe igennem et nyetableret
rekreativt skovomrdde nordest for Solbjerg. Der inddrages et
areal, hvor der opfares ny baneanlaeg og vej. Pavirkningerne
vil veere permanente med tab af fredskovsareal, men pavirk-
ningen vurderes at vaere mindre, idet arealet kun udger en
lille andel af det samlede skovareal, og der vil blive skabt
adgang til omradet.

Kulturhistoriske og rekreative interesser

Staj og visuelle pavirkninger vil generelt have betydning for
den rekreative veerdi af skove og naturomrader, og nogle
mennesker vil kunne opleve selve jernbanen og togenes pas-

sage som meget forstyrrende.

Samlet set har Vestlig linjefaring starst pavirkning af de re-
kreative interesser, idet det mest sarbare rekreative omrade
omkring Stilling-Solbjerg So pavirkes visuelt og stgjmaessigt.
Herefter folger @stlig linjeforing som har sterst pavirkning af
det rekreative omrade ved Solbjerg. Sydestligt alternativ gar
uden om Hovedskov, og vil derfor ikke pavirke de rekreative

interesser.
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Landskab og visuelle forhold

1 dette afsnit gennemgas landskab og visuelle forhold i for-
bindelse med Ny bane Hovedgdrd - Hasselager. Projektet vil
pavirke landskaberne omkring de enkelte linjeforinger med
forskellige kendetegn og kvaliteter.

Vurderingerne tager afsaet i de afgreensede landskabsomrader,
som fremgar af nedenstdende figur. Figuren viser hvilke land-
skabsomrader, der anses for at veere robuste, og hvilke der
anses for at vaere sarbare.

Landskabsomraderne, der er afgreenset som omrade 1 og 2,
betragtes som robuste landskaber, mens landskabsomraderne
i form af dallandskaberne, der er afgraenset som omrade 3-8,
betragtes som sarbare landskaber.

|
_)_A__?f FU'S
Hasselager, 2t
Skanderborg 1 Central
Solbjerg
Vestlig 7
Odder.

Hovedforslag*l

Hovedgard . )
Sydgstligt alternativ

Tvingstrup),

e

Figur 24. Oversigt over landskabsomrader.

Robuste landskaber: 1 Landbrugslandskabet, 2 Bybandslandskabet.
Sarbare landskaber: 3 Vedslet Klgftelandskab, 4 Dalen omkring Rindelev
Bak, 5 Dalen ved Astrup-Ballen, 6 Stilling-Solbjerg Sg, 7 Pilbrodalen ved
Vitved, 8 Arhus Adal.
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Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

1 anlaegsfasen vil der padgd anleegsarbejder i landskabet, dels
ved midlertidige arbejdsveje og arbejdspladsarealer, og dels
ved det permanente baneanlag herunder dalbroer, som vil
medfgre en visuel pavirkning af landskabet, der raekker ud

over de nare arealer omkring anlaegsomradet.

For de robuste landskaber vil pavirkningen af landbrugsland-
skabet og bybandslandskabet vaere lille. For de sarbare land-
skaber, som omfatter &dale af forskellig karakter og starrelse,
vil pavirkningen veere sterre, fordi anleegsarbejdet i hgj grad
vil preege landskabets visuelle udtryk. Pavirkningen af land-
skabet ved Stilling-Solbjerg So pé Vestlig og Central linjefo-
ring herunder ved en eventuel station i Solbjerg vil i perioder

opleves som vaesentlig.

Driftspavirkninger - nar banen er bygget

De permanente eendringer af landskabet, som folge af de
enkelte linjefgringer, vil i forskellig grad pavirke landskabets
karakter og udtryk i driftsfasen.

Robuste landskaber

Robuste landskaber i form af landbrugslandskabet og by-
bandslandskabet er landskaber, der med afsaet i landskabets
karaktertraek vurderes at have kapacitet til at rumme de @n-
dringer, som etablering af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager

medforer i driftsfasen.

Banen vil optraede forskelligt i landbrugslandskabet, idet den
mod syd overvejende vil forlgbe i en afgravning, mens den

mod nord overvejende vil forlgbe pa en deemning.

Ingen af linjeforingerne vurderes at have en stor pavirkning
pa landbrugslandskabet - dog med tre undtagelser, hvor
landskabet vurderes at blive moderat pavirket. Det er gst for
Vitved pé Vestlig linjefering pa grund af landskabets kultur-
historiske og visuelle kvaliteter, lokalt omkring Blegind Mose
ligeledes pa Vestlig linjeforing, hvor banen fores pa en 11

meter hgj deemning lige ost for mosen, og st for Hovedskov

Landskab og visuelle forhold



Figur 25. Luftfoto af Langballevej set fra syd.

Figur 26. Visualisering af Vestlig linjeferings krydsning af Langballevej.
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pa Sydestligt alternativ, hvor der sker en delvis bortgravning
af isspbakker med geologisk landskabsvzerdi.

Den visuelle pavirkning af landbrugslandskabet vurderes iszer
at knytte sig til den pdvirkning, der vil komme fra banens
karestromsanlaeg med otte meter hgje master, som markerer
banens forlgb gennem landskabet.

For alle linjefgringer vurderes pavirkningen af bybandsland-
skabet i det bynaere landskab ved Hasselager at veere ubety-
delig. Landskabet har i dag et urbant praeg, der kan rumme

den @ndring, som banen medfarer.

Sarbare landskaber

Sarbare landskaber i form af dallandskaberne er landskaber,
der pa grund af deres karaktertraek, oplevelsesveerdier og for-
teellinger har en seerlig landskabsveerdi, der kan blive pavirket

af de @ndringer, som banen medfgrer i driftsfasen.

Dallandskaberne vurderes de fleste steder at blive moderat
pavirket af de linjeferinger, der krydser landskaberne. Pa-
virkningen afspejler, at der alle steder sker en modellering af
dalenes sider, og at der sker en visuel pavirkning af dalenes

karakter og udtryk.

® Vedslet klgftelandskab pavirkes i moderat grad af hoved-
forslaget mellem Hovedgard og Gjesing, men kun i mindre

grad af Sydgstligt alternativ.

¢ Dalen ved Rindelev Bak pavirkes i moderat grad af hoved-
forslaget mellem Hovedgard og Gjesing, men pévirkes ikke

af Sydpstligt alternativ.

¢ Dalen ved Astrup-Ballen pavirkes i moderat grad af @stlig
linjefaring, men pavirkes ikke af de andre linjefaringsfor-

slag.

® Dalen ved Stilling-Solbjerg Se bliver markant pavirket af
Vestlig linjeforing, hvor den krydses med en jernbanebro.
Dalen pavirkes ogsd i mindre grad af Central linjeforing,
men pavirkes ikke af @stlig linjefaring.

¢ Pilbrodalen ved Vitved pavirkes i moderat grad af Vestlig

linjefering, men pavirkes ikke af de andre linjefaringer

e Arhus Adal pévirkes i mindre grad af Vestlig og Central
linjefaring, men ikke af @stlig linjefaring.
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Trods landskabelig tilpasning vurderes dalbroerne alle steder
at optraede som markante konstruktioner i dallandskaberne,
som vil dominere landskabsoplevelsen. Pavirkningen vil ge-
nerelt opleves vaesentlig i de nzermeste omgivelser, men med
storre afstand til anlaeegget vil pavirkningen fortsat veaere mar-

kant, omend ikke dominerende.

Landskabet omkring Stilling-Solbjerg So¢ vurderes at blive
vaesentligt pavirket af Vestlig linjefaring, der fores over sgen
med en lang bro. En begrundelse for vurderingen er, at land-
skabets visuelle forhold i hej grad pavirkes med betydning for

landskabets oplevelsesveerdi.

Dallandskaberne er udpeget som bevaringsveerdige landska-
ber, og er dermed tillagt en lokal/kommunal vigtighed. Land-
skabet omkring Stilling-Solbjerg Se¢ er tillagt seerlig land-
skabsveerdi, er omfattet af landskabsfredning og betragtes at

have regional/national vigtighed.

Tilvalg med en station i Solbjerg

En station i Solbjerg p& Central linjeforing vil som udgangs-
punkt medfgre en moderat pavirkning af landskabets visuelle
udtryk.

Afveergeforanstaltninger

Dallandskaberne krydses pa broer, hvor brofagene bliver fort
s langt ud mod dalenes sider som muligt for at bevare da-
lene som abne geologiske strukturer uden deemninger, der
streekker sig ind i dalen pé dalsiderne. Dermed vil dalene fort-
sat opleves som markante i landskabet og med stor landska-
belig oplevelsesveerdi.

Pavirkningen fra en station i Solbjerg reduceres ved at etablere
en sammenhangende beplantning for at begreense effekten
af, at landskabet pafares et betydeligt urbant aftryk. Beplant-
ning kan skabe en fortsat grgn ramme om Stilling-Solbjerg
So med henblik pa ikke at pavirke landskabet omkring seen
anderledes end i dag, hvorved en moderat pavirkning redu-
ceres til en mindre pavirkning af landskabets visuelle udtryk.

Landskab og visuelle forhold



Figur 27. De nuvaerende forhold ved Haldshavevej nordvest for Torrild.

Figur 28. Visualisering af dalbro pa @stlig linjeforing - ved Haldshavevej nordvest for Torrild
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Natur og overfladevand

1 dette afsnit gennemgas natur og overfladevand i forbindelse
med projektet. Ny bane Hovedgdrd - Hasselager har konse-
kvenser for dyr og planter samt overfladevand i form af vand-
lgb, sper og vadomrader.

Etablering af en ny jernbane vil hverken direkte eller indirekte
pavirke Natura 2000-omrader, og saledes ikke medfare skade
pa Natura 2000-omrader.

De vigtigste naturomrader, som kan blive pavirket afhaengig
af valg af linjefgring, er Hovedskov med hgj biologisk veerdi
pa hovedforslaget mellem Hovedgérd og Gjesing, Vitved Baek
pa Vestlig linjefgring, Stilling-Solbjerg S@ med neerliggende
enge, moser og overdrev pa Vestlig linjeforing, Arhus A med
enge, moser og overdrev pa Vestlig og Central linjefaring,
Norreskov (Drammelstrup) pa @stlig linjefaring og kerneom-

rade for lgvfre omkring Jegstrup pé alle tre linjefaringer.

Der er udfert en naturkortleegning bestdende af en raekke
feltundersggelser inden for undersggelseskorridoren, hvor der
er kortlagt beskyttet natur (enge, moser, overdrev, sger og
vandlgb), skove og fredede planter samt strengt beskyttede
dyr som flagermus, odder, froer og fugle.

Inden for undersggelseskorridoren er der fundet tolv arter,
der er listet pa Habitatdirektivets bilag 1V. Der er tale om hen-
holdsvis ni arter af flagermus, odder, lgvfro og stor vandsa-
lamander. Der er desuden fundet tre arter, der er listet pa
Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1. Det er henholdsvis ror-
hog, isfugl og redrygget tornskade.

Figur 29. Hovedskov ved Hovedgard (Foto: Robert Attermann).
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Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

1 anleegsfasen vil der veere en midlertidig pavirkning, hvor
arealer inddrages kortvarigt til arbejdsveje og arbejdsarealer
til brug for udfarelsen af selve anleegsarbejdet.

Afveergeforanstaltninger

Midlertidigt inddragede naturomrader bliver retableret efter
anlaegsarbejdernes ophgr. Hvis det i detailfasen vurderes, at
naturtilstanden er sveer at retablere, vil der blive udlagt er-
statningsnatur og/eller udfert supplerende naturpleje.

Ved Vestlig og Central linjeforing vil det inden anlaegsfasen
skulle afklares, hvor udbredt den redlistede undervandsplante
hgst-vandstjerne er i Stilling-Solbjerg S, samt om den stadig
gror indenfor anleegsomradet. Bliver det vurderet, at anlaegs-
arbejdet pavirker bestanden vaesentligt, skal planten flyttes til
et sted i spen med tilsvarende vanddybde, inden anlaegsarbej-
det gar i gang, s arten bliver pavirket i mindre grad.

For at sikre mod ophvirvling og spredning af sediment i Stil-
ling-Solbjerg Se péd Vestlig og Central linjefgring, etableres
arbejdsarealer pd den lavvandede del af seoen enten péd en
interimsdeemning, hvor sgen beskyttes af spuns, eller pa in-
terimsbroer pa peele, der rammes ned. P& den Vestlige linje-
foring, hvor der skal etabelres en bro og hvor sgen er dybere,
arbejdes der fra flader.

1 anleegsfasen tages der saerlige hensyn til arter, der er strengt
beskyttede efter EU’s Habitatdirektiv. Flagermus uddrives fra
bygninger for nedrivning, og flagermusegnede traeer feeldes
kun i september og oktober uden for dvale- og yngletiden.
Hvor der er arbejdspladser ved vandlgb, sikres fri passage for
odder langs bredderne langs vandlgbene. Padder herunder
lgvfre og vandsalamander holdes ude fra arbejdsarealer med
paddehegn, hvis arbejdsarealerne ligger ved paddernes leve-
steder.

Driftspavirkninger — nar banen er bygget

Der vil blive inddraget beskyttet natur og fredskov til anlaeg

af jernbane og regnvandsbassiner mm.

Banen vil udgere en ny barriere for spredning af dyr, hvor
anleegget krydser gkologiske forbindelser. Banen vil ogsa oge
risikoen for trafikdrab af dyr, der forsgger at krydse sporene.

Natur og overfladevand

Vestlig linjeforing pavirker flest storre sammenhaengende
veerdifulde naturomrader, serligt Hovedskov, Vitved Beek,
Stilling-Solbjerg Se og Arhus A.

Sydgstligt alternativ kombineret med enten Central eller @st-
lig linjefaring medferer feerrest pavirkninger af de storre veer-
difulde naturomrader. Ved Sydestligt alternativ undgés pa-
virkning af Hovedskov med hgj biologisk veerdi. Hermed er
pavirkningen af naturen for Sydestligt alternativ af mindre

omfang uanset linjefgringsvalg.

1 detailfasen skal det undersgges, f.eks. ved semodellering,
om bropiller i Stilling-Solbjerg Se kan pavirke stremningsfor-
hold og sediment i anlaegs- og driftsfasen, med henblik pa at
handtere eventuelle pavirkninger.

Vandudskiftningen i Stilling-Solbjerg Sg er forholdsvis lang-
som. Det forventes ikke, at s@ens vandkvalitet og plante- og
dyreliv vil veere vaesentligt pavirket ved anleeg eller drift af

den nye bane.

Afvanding fra banen sker primzert via dbne grafter og udledes
til eksisterende vandlgb og for Vestlig linjefaring til Stilling-
Solbjerg Se. Afvanding af regnvand fra jernbane er ikke vae-
sentligt forurenet.

Sammenfattende vurderes det at vaere muligt at anleegge og
anvende alle linjefgringer uden vaesentlige pavirkninger af
naturinteresserne i omradet. En station ved Solbjerg vurde-
res heller ikke at give veesentlige pavirkninger pa natur eller
overfladevand.

Afveergeforanstaltninger

Der etableres erstatningsnatur til kompensation for den be-
skyttede natur, som bliver inddraget til anleeg af jernbane
og regnvandshassiner mm., og der plantes ny skov for bergrt
fredskov. For at afveerge eller kompensere for barrierevirk-
ningen og den ggede risiko for trafikdrab er der indarbejdet
faunapassager, paddehegn og erstatningsbiotoper. Sammen-
fattende skal der etableres folgende afvaergeforanstaltninger,
som beskrevet i tabel 11 og 12.

Ved de vigtigste okologiske forbindelser, som er de stgrre
adale og Stilling-Solbjerg Se, bliver faunapassagerne anlagt
som broer, som med deres konstruktion medfarer, at naturen,
inklusiv vandlgb og Stilling-Solbjerg Sg, i vid udstraekning
ikke bliver bergrt, ligesom de hydrologiske forhold i meget

lille grad @endres.
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Type Vestlig Central Ostlig Type Vestlig Central Ostlig
linjeforing linjefgring | linjeforing linjefaring linjefgring | linjeforing

Erstatningsnatur i alt (ha) 17 24 17 Erstatningsnatur i alt (ha) 15 15 10
Eng (ha) 2.9 4.1 1.2 Eng (ha) 5,1 6,1 3,2
Mose (ha) 3,3 2,9 2,5 Mose (ha) 2,1 1.4 1,5
Overdrev (ha) 8,3 13,2 12,2 Overdrev (ha) 4.1 3,6 2,6
Vandhuller (ha) 1,6 3,6 1,2 Vandhuller (ha) 3,5 4.1 2,5
Erstatningsskov (ha) 32 52 50 Erstatningsskov (ha) 10 32 28
Faunapassager 9 5 6 Faunapassager 9 5 6
Paddepassager 5 8 7 Paddepassager 5 8 7

Tabel 11. Afveergeforanstaltninger ved de tre linjeforinger i kombination
med hovedforslaget.

Ved faunapassagerne bliver der, hvor det er relevant, etableret
beplantning langs med jernbanen og omkring passagernes
abninger, som leder dyr hen til og igennem passagerne. Be-
plantninger langs banen vil hjelpe flagermusene til at krydse
jernbanen pa udvalgte steder i en oget hgjde, s& de undgar

kollision med tog og biler.

For odder opretholdes den gkologiske funktionalitet ved alle
linjeforinger med etablering af store faunapassager i forbin-
delse med banens krydsning af alle dbne vandlgb.

For levfre og stor vandsalamander bliver der etableret i alt ni
nye ynglevandhuller for at sikre opretholdelse af den gkologi-

ske funktionalitet i omradet, uanset valg af linjefgring.

Erstatningsvandhuller etableres, s& de generelt tilgodeser
padder.
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Tabel 12. Afvaergeforanstaltninger ved de tre linjefgringer i kombination
med Sydgstligt alternativ.

1 Jegstrup-omradet syd for Hasselager, hvor alle linjefarin-
gerne gar pd tveers af et kerneomrade for padder, hegnes der
pa begge sider af banen langs hele omradet, og der etableres
paddepassager pa tveers af banen. Dette skal modvirke trafik-
drab og fragmentering af omradet for padder. Det er ogsa i
dette omrade, at det er vigtigt, at en del af erstatningsvand-

hullerne bliver anlagt.

1 &dalene bliver brosgjlerne etableret uden for selve vandlg-
bene, s& vandlebene ikke pdvirkes af brosgjlerne. Frihgjden
under broerne vil veere sd hgj, at sterre dyr som krondyr vil
kunne passere under.

Udledningen fra regnvandsbassiner til vandlgbene bliver i for-
hold til hastighed og mzengder dimensioneret efter Banedan-
marks normer og kriterier, sdledes at muligheden for at opna

malseetningerne for vandlgbenes tilstand ikke pavirkes.

Natur og overfladevand



Grund- og drikkevand

1 dette afsnit gennemgas projektets konsekvenser pa grund-
vandsforhold i form af beskyttelsesinteresser, vandvaerker/bo-
ringer og grundvandskvalitet.

Der skelnes mellem dels omrader med scerlige drikkevandsin-
teresser (OSD), hvor grundvandet er seerlig vigtigt for indvin-
dingen af drikkevand, og dels omradder med drikkevandsin-
teresser (OD), som er andre omrader, hvor der kan indvindes
drikkevand. Linjefaringerne pa Ny bane Hovedgdrd - Hassel-
ager lgber igennem omrader med begge dele. To steder Igber
linjeferingerne gennem vandindvindingsomrader, der er be-
liggende udenfor omrader med seerlige drikkevandsinteresser.
Alle linjefaringerne lgber gennem omrader, som er udpeget
som nitratfplsomme omrader, og som dermed er potentielt
sarbare omrader.

Geologisk er der tale om et omrade, som er gennemskaret af
flere begravede dalsystemer, der er fyldt op med sedimenter,
og derfor ikke kan ses pa terreenoverfladen. De begravede
dale er hovedsageligt fyldt med sandede aflejringer, hvilket

iVingstrup;

Omréder med drikkevandsinteresser . Omréder med szerlige drikkevandsinteresser

udger de primaere grundvandsmagasiner flere steder pa lin-
jefaringen. Grundvandsmagasinerne overlejres i reglen af ler-
lag, der udger en naturlig forureningsbeskyttende barriere.
Lerlagene er dog ofte usammenhaengende, og varierer meget
i tykkelse, hvilket bevirker, at den naturlige beskyttelse mod
forurening fra overfladen varierer langs streekningen.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

For Vestlig, Central og @stlig linjefaring vil der vaere behov for
at foretage midlertidige pumpninger for terholdelse af ud-
gravninger ved skaeringer med vandlgbene Groft i Hovedskoy,
aflob fra Vedslet Genbrugsplads og markdraen med tillgb til
Sophienlund Bezek.

Pa Central linjefgring vil der derudover veere behov for mid-
lertidig grundvandssaenkning ved anlaegsarbejderne for ud-
skiftning af eksisterende stitunnel under Gammel Horsensvej
i Solbjerg med ny stitunnel under bade banen og Gammel
Horsensvej.

N
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Figur 30. Oversigtskort over drikkevandsomraderne mellem Hovedgard og Hasselager.

Grund- og drikkevand
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1 tilvalget med en station i Solbjerg skal der foretages midler-
tidig grundvandsszenkning ved etablering af to perrontunnel-
ler. Der skal som afvaergeforanstaltning etableres spunsvaeg
for udgravning til stitunnel i Solbjerg for Central linjefaring
og to perrontunneler i tilvalget station i Solbjerg. Hermed
vil vandspejlet inden for spunsen kunne sankes uden at pa-
virke det omkringliggende vandspejl vaesentligt, og selvom
grundvandsszenkningen vil blive omfattende, vil spunsen af-
veerge risiko for skader pd neertliggende konstruktioner og
ejendomme. Péavirkningen af grundvandet vurderes dermed
at veere mindre.

De midlertidige torholdelser af udgravninger ved anlaegsar-
bejderne vurderes at veere lokale og kortvarige, sa pavirknin-
gen af grundvandsstanden ikke pévirker grundvandets kvali-

tet eller omkringliggende naturomrader.

Ved krydsning af vandlgb og lavninger i terreenet kan der
forekomme moseaflejringer, der kan veere steerkt seaetnings-
givende i forbindelse med midlertidig terholdelse og grund-
vandssaenkning. Dette geelder aflgb fra Vedslet Genbrugsplads
for Vestlig, Central og @stlig linjefgring og stitunnellerne i
Solbjerg pé Central linjeforing, hvor der i forbindelse med
midlertidig terholdelse og grundvandsszenkning kan ske for-
urening af grundvand og vandlgb ved forsuring og okkerud-

feeldning, hvis ikke der tages de forngdne foranstaltninger.

Pa hovedforslaget mellem Hovedgard og Gjesing er der én
forurenet ejendom i form af en tidligere fyld- og losseplads i
Grumstrup ved Vedslet Genbrugsplads, som vurderes at veere
problematisk med hensyn til grundvandet.

Undersagelser har pavist en jordforurening med olie i fyldjor-
den, der har tykkelser pa 5-10 meter, og hvor der er deponeret
ca. 30.000 m’® jord. Det vurderes, at den ngdvendige afgrav-
ning af jord kan ske uden midlertidig pumpning og grund-
vandssaenkning, og dermed uden pavirkning af grundvandet.

Sandsynligheden for at der vil ske en forurening af grundvan-
det i forbindelse med jordhandtering og mellemdeponering,
er vurderet som vaerende ubetydelig pa alle linjeforinger.

De fleste vandvaerker/vandindvindingsanleeg eller indvin-
dingsboringer ligger i sa tilpas stor afstand (over 75 meter)
fra Vestlig, Central og @stlig linjefering samt Sydestligt alter-
nativ, at de hverken vil blive pavirket fysisk af selve anlaegs-
arbejderne eller blive pévirket af eventuelle spildheendelser i

anlaegsfasen.
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Afveergeforanstaltninger

Forurening af grundvandsressourcen med bl.a. olie under an-
legsarbejdet spges undgaet ved at stille krav til entreprengren
om at etablere breendstof- og kemikaliedepoter pa centrale,
spildsikrede steder, at anvende vedligeholdte entreprengrma-
skiner samt at udarbejde beredskabsplaner og miljgledelses-

systemer.

Der ma ikke ske direkte aflgb af okker-/jernholdigt vand fra
udlagte jordmaterialer til vandlgb og grundvand. Oppumpet
grundvand fra midlertidig terholdelse og grundvandssaenk-
ning ved aflgb fra Vedslet Genbrugsplads og stitunneler i Sol-
bjerg pad Central linjeforing iltes, sd okkeren kan udfeeldes og
fjernes i et forsinkelsesbassin efterfulgt af en eventuel regule-
ring af vandets surhedsgrad inden udledning.

De vandindvindingsboringer, som er i konflikt med den kom-
mende bane, slgjfes i overensstemmelse med reglerne i be-
kendtggrelse om udfgrelse og slgjfning af boringer.

Driftspavirkninger - nar banen er bygget

Der vil ikke blive behov for permanente grundvandsseenknin-

ger i driftsfasen.

Linjefgringsforslagene gar gennem seerlige drikkevandsom-
rader, og nogle streekninger passerer ogsd nitratfelsomme
omrader, hvor grundvandet ikke har en helt s god naturlig
beskyttelse.

Risikoen for forurening af grundvandet fra spild i driftsfasen
er lille, blandt andet fordi banen bliver elektrificeret, samt at
renholdelsen af banelegemet ved hjeelp af pesticider ikke vur-

deres at have nogen konsekvenser for grundvandet.

Langt de fleste vandveerker og indvindingsanleeg er der en
god naturlig beskyttelse af grundvandet, fordi grundvandet
til drikkevandsforsyningen indvindes fra relativ stor dybde,
og de vandfgrende lag er daekket af relativt tykke og teette
lag af ler.

@stlig linjeforing passerer gennem Ravnholt/Tiset kildeplads.
Pa en delstraekning pa kildepladsen vil banen ligge i afgrav-
ning, hvilket indebzerer en gget sarbarhed af grundvandsres-
sourcen i dette omrade.

Sammenfattende vurderes linjefgringerne og Sydastligt alter-

nativ at veere ligeveerdige med hensyn til hvor store dele, der

Grund- og drikkevand



lgber igennem seerlig drikkevandsomrader og nitratfglsomme

omrader.

P& Vestlig linjefaring skal der muligvis slgjfes en indvindings-
boring, og pa @stlig linjefering skal der slgjfes en til to ind-
vindingsboringer. P34 Central linjeforing skal der ikke slgjfes
boringer. Ved valg af Sydpestligt alternativ skal der slgjfes

yderligere en indvindingsboring.
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Afveergeforanstaltninger
Banedanmark indgar frivillige aftaler med kommunerne om
sprajtefrie zoner i seerligt folsomme omrader pa baggrund af

en faglig begrundet vurdering.

Med regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner og
togmateriel forebygges brud pa hydraulikslanger og vedva-
rende oliedryp.

Eventuelt spild i forbindelse med vedligeholdelsesarbejder

handteres hurtigt og korrekt i henhold til en beredskabsplan.
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Jord og jordforurening

1 dette afsnit gennemgas handtering af jord og jordforure-
ning i forbindelse med projektet. Etablering af Ny bane Ho-
vedgdrd - Hasselager vil omfatte betydelige jordarbejder, idet
jernbanen skal anlaegges i et ret kuperet terreen, hvor der
bade skal afgraves og pafyldes jord til selve baneanlzegget og
ved tilpasninger af veje, der forleegges eller haeves/saenkes for
krydsning af banen.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Forurenede lokaliteter er identificeret, hvor der enten er po-
tentiel risiko for, at der findes forurening i jorden, eller hvor
der er konstateret forurening. Ligeledes er identificeret sa-
kaldte "fokusarealer”, som typisk er gamle vandhuller og mer-
gelgrave samt andre lavninger/huller i landskabet, som kan
have vaeret brugt til opfyldning med forurenet jord/materia-
ler, eller som har vaeret brugt som lossepladser.

Gjesing

Hoved-

|

gérd . d “/ﬁ\

Y

= Hovedforslag Hovedgard - Gjesing Anlzeg

Figur 31. Kortudsnit af genbrugspladsen ved Vedslet.
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I Forurenet omrdde (V2)

De forurenede grunde og lokaliteter kan give anledning til
negative miljopavirkninger f.eks. i forbindelse med opgrav-
ning og handtering af forurenet jord og ved spredning af
forurening til nabogrunde eller til grundvandet. Yderligere
kan handtering af forurening i jord og grundvand fordyre
anlaegsprojektet.

Forurenede lokaliteter fra Hovedgard til Gjesing
Hovedforslaget fra Hovedgard til Gjesing, der er gaeldende for
alle tre linjefaringsforslag, bergrer direkte en forurenet lokali-
tet, nemlig en tidligere losseplads ved Vedslet.

Pa Sydestligt alternativ for samme straekning er der ikke regi-
streret forurenede ejendomme.

Anlzegsarbejdet pa Sydestligt alternativ bergrer et fokusareal,
hvorimod hovedforslaget ikke bergrer nogen fokusarealer.

N.‘
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Jordbalance Vestlig linjefaring m? Central linjefering m* @stlig linjeforing m*
Afgravet lettere forurenet jord (op til 8 %) 277.000 377.000 306.000
Afgravet kraftigere forurenet jord (op til 2 %) 69.000 94.000 76.000
Afgravet jord i alt 3.458.000 4.716.000 3.825.000
Indbygges i projektet 986.000 921.000 893.000
Udsaettes pa narliggende landbrugsjord 558.000 829.000 666.000
Jordoverskud +1.914.000 +2.966.000 +2.266.000

Tabel 13. Oversigt over jordmanger og jordbalancer ved de tre linjefgringer i kombination med hovedforslaget. Estimaterne for kraftigere forurenet jord

og lettere forurenet jord er konservative. Erfaringer fra Banedanmarks seneste projekter viser, at meengderne formentlig er betydeligt lavere.

Jordbalance Vestlig linjefering m* Central linjefering m* @stlig linjeforing m*
Afgravet lettere forurenet jord (8 %) 304.000 406.000 328.000
Afgravet kraftigere forurenet jord (2 %) 76.000 101.000 82.000
Afgravet jord i alt 3.805.000 5.074.000 4.103.000
Indbygges i projektet 1.071.000 1.007.000 971.000
Udszttes pa nerliggende landbrugsjord 623.000 896.000 715.000
Jordoverskud +2.111.000 +3.171.000 +2.417.000

Tabel 14. Oversigt over jordmaenger og jordbalancer ved de tre linjefgringer i kombination med Sydgstligt alternativ. Estimaterne for kraftigere forurenet
jord og lettere forurenet jord er konservative. Erfaringer fra Banedanmarks seneste projekter viser, at maengderne formentlig er betydeligt lavere.

Den veesentligste forurenede lokalitet pa alle tre linjefgringer
er den tidligere losseplads ved Vedslet, hvor en stor del af los-
sepladsfyldet skal graves op og bortskaffes til andet deponi.
Lossepladsen berares som sagt kun af hovedforslaget og ikke
i Sydestligt alternativ.

Forurenede lokaliteter fra Gjesing til Hasselager
P& Vestlig linjefaring vil anlaegsarbejdet direkte bergre tre for-
urenede lokaliteter samt to fokusarealer.

Pa Central linjeforing vil anleegsarbejdet direkte berare de
samme tre forurenede lokaliteter som pa Vestlig linjefaring
og et fokusareal. Desuden bergres endnu en forurenet loka-

litet i Solbjerg.
P& Ostlig linjeforing vil anlaegsarbejdet direkte bergre de sam-
me tre forurenede lokaliteter som pa Vestlig linjefaring og en

potentielt forurenet lokalitet samt to fokusarealer.

Anlzegsarbejdet ved Solbjerg Station vil ikke bergre forure-
nede lokaliteter eller fokusarealer.

Ud over kendte forureninger kan det ikke udelukkes, at der

kan veere forurening spredt langs de tre linjeforinger, f.eks. i

Jord og jordforurening

forbindelse med nedgravede olietanke, nedgravet og depone-

ret forurening eller andre forurenende aktiviteter.

Langt den starste del af linjeforingerne ligger i landzone, hvor
jorden som udgangspunkt vurderes ikke at veere forurenet.

Jordmaengder
Af den jord, der afgraves i forbindelse med projektet, vurderes
citka 90 % at veere ren, op til 8 9% vurderes at veere lettere

forurenet, og op til 2 % vurderes at veere kraftigere forurenet.

Forventede maengder jord til afgravning og bortskaffelse er
sammenstillet for de tre linjeforinger dels i tabel 13 i kombi-
nation med hovedforslaget og dels i tabel 14 i kombination
med Sydestligt alternativ. Ved tilvalg af en station i Solbjerg
pges jordmzengderne for Central linjeforing med ca. 20.000

m3

For Central linjeforing skal der afgraves langt storre maengder
bladbund og jord end for bade Vestlig og @stlig linjefaring.
For alle linjeforinger er maengden af muld, der skal aframmes,

pa samme niveau.

Afhaengig af den valgte linjefaring vil mellem 20 % og 30 %
af den afgravede jord blive genindbygget inden for projektet.
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Yderligere ca. 20 % muld, bladbund og jord forventes udlagt

pa neertliggende landbrugsjord.

De starste maengder overskudsjord vil blive genereret pa Cen-
tral linjeforing, mens de mindste maengder overskudsjord vil
blive genereret pa Vestlig linjeforing.

Sydestligt alternativ vil give mellem 7 % og 10 % mere over-
skudsjord mellem Hovedgard og Gjesing end hovedforslaget.

Afveergeforanstaltninger

Banedanmark vil i samarbejde og dialog med kommunerne
afklare, hvorledes overskudsjorden kan nyttiggares i projektet
eller i andre projekter.

Tilladelse til genbrug af lettere forurenet jord vil blive ind-
hentet hos de relevante myndigheder. 1 samarbejde med mil-
joemyndighederne udarbejdes en jordhandteringsplan, hvori
procedurer for undersggelser og handtering af forurenet jord
og oprensning af forurenede lokaliteter er neermere defineret.
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For at undga spredning af forureninger kan det blive ngdven-
digt at udfere undersggelser og eventuelle oprensninger af

forurening inden for projektets rammer.

Jord fra kortlagte eller omradeklassificerede arealer handte-
res i sarskilte partier ved opgravning, mellemdeponering og
bortskaffelse.

Driftspavirkninger — nar banen er bygget

Den nye bane vil kun udgere en ubetydelig risiko for, at der
vil ske forurening af jorden langs banen. Dels fordi hjul og
bremser i dag bestar af moderne stallegeringer, og der anven-
des kereledninger, uden indhold af ugnskede metaller, som
f.eks. cadmium; dels fordi der kun vil kere et begraenset antal
godstog pa den nye bane, med deraf fglgende lille risiko for
uheld og kemikalieudslip; dels fordi Banedanmark anvender
ukrudtsbekaempelse med anvendelse af de mindst miljgbela-
stende produkter og minimering af dosering og behandlings-

hyppighed.
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Udledninger til luften

1 dette afsnit gennemgéas udledninger til luften pd Ny bane
Hovedgdrd - Hasselager, i form af luftforurenende stoffer
som nitrogenoxider NOX og drivhusgassen CO2 samt partik-
ler/stav.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

1 anlaegsfasen vil banen give anledning til lokale og regio-
nale udledninger af luftforurenende stoffer fra transport og
handtering af materialer og jord samt stev fra jordarbejder
og kersel.

Pavirkningen af luftkvaliteten vurderes generelt at ikke at
vaere store, fordi emissionerne foregar i et abent omrade med
gode spredningsforhold. Der er desuden relativt fa naboer teet
pa anlaegsomraderne og luftkvaliteten er i forvejen god.

1 Solbjerg, som er det teettest beboede omrade i undersggel-
seskorridoren, er det kun ca. 10 boliger, som ligger sa teet
pa arbejdspladserne, at der beregningsmaessigt er risiko for

kortvarig overskridelse af graenseveerdierne.
Udover emissioner af luftforurenende stoffer vil banen ogsa

medfare en klimapdvirkning fra energiforbrug fra anleegsakti-

viteterne samt fra produktion og transport af materialer.

Udledninger. til-luften

Afveergeforanstaltninger

Pavirkningen af luftkvaliteten i anleegsfasen kan mindskes
ved en raekke tiltag. Det vil eksempelvis veere at anvende bed-
re og nyere entreprengrmaskiner, at undga unedig tomgang
og at reducere antallet af maskiner, som arbejder samtidig.
Dertil kan man i planleegningen af arbejdet fugte kereveje og

pladser, sd der hvirvles fzerre partikler op.

Driftspavirkninger — nar banen er bygget

P& den nye bane vil passagertogene vaere elektriske tog, som
ikke udleder luftforurenende stoffer lokalt langs banen. Lokal
luftforurening langs den nye bane vil udelukkende komme fra
eventuel karsel med godstog, som ofte kgrer pa diesel.

1 forhold til den nuveerende situation, hvor al togtrafik ke-
rer pa diesel, vil de samlede arlige emissioner af NOX, blive
reduceret ved elektrificering pa trods af, at togtrafikken pa
streekningen pges kraftigt.

Projektets samlede pavirkning af luftkvaliteten sével lokalt
som regionalt vurderes at vaere ubetydelig, ligesom klimapa-

virkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Afveergeforanstaltninger

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger for udledning
af CO, og emissioner af luftforenende stoffer, idet det vurde-
res, at pavirkningen af den lokale og regionale luftkvalitet er
ubetydelig.

VVM-redegorelse Ny-bane Havedgard = Hasselager,




Ressourcer og affald

1 dette afsnit beskrives de maengder af rastoffer og materia-
ler, som skal transporteres ind i projektomradet, og anvendes
til etablering af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager, samt de
maengder af affald, som skal transporteres ud af projektom-
radet.

Anlaegspavirkninger - mens banen bygges

Grus er den ressource, der bruges mest af. Her skal bruges ca.
470.000-730.000 m3 afheengig af linjeforingen, hvor Central
linjefering er den mest ressourcetunge lgsning. Det centrale
linjefaringsforslag bruger 28 % af den samlede arlige indvin-
ding af grus i de fire kommuner, hvor rastofferne forventes at
blive leveret fra. Uanset valg af linjeforing ma der forventes
en mindre kortvarig pavirkning af tilgaengeligheden af grus,
da der lokalt skal indvindes langt flere rastoffer end vanligt.

Det forventes, at granitskaerver importeres og transporteres de
ca. 50 km fra enten Aarhus eller Vejle havn. Bade beton, asfalt
og stal vil skulle leveres pa lastbiler. En del af betonen til f.eks.
broer kan eventuelt produceres pa stedet alt efter produkti-
onsmetode. Forbruget af disse @vrige ressourcer vurderes ikke

at udgere et ressourceproblem.

De forventede maengder af ressourcer er sammenstillet i to
tabeller dels for de tre linjeforinger og dels for Sydgstligt al-
ternativ. Ved tilvalg af en station i Solbjerg sges maengderne
for Central linjeforing med ca. 0,8 % mere grus og stil samt
ca. 5 % mere beton, asfalt og metaller. Desuden skal der an-
vendes 0,6 ton glas til leeskeerme.

Der opstar et overskud af grus/affald pa mellem 71.000-
111.500 m>. Det er primeert fra veje, der omleegges, og ved
tilkobling til den eksisterende jernbane. Der skal fjernes mest
grus ved Central linjefaring. Derudover genereres der nogen-
lunde samme maengde affald i alle linjeforingsforslag; dog
lidt stgrre meengder beton og asfalt i det centrale linjefo-
ringsforslag.

Uanset valg af linjefgring er det vurderet, at der skal bort-
skaffes ca. 2.000 ton affald til deponering, som kan bestd af
f.eks. PCB fra broer og bygninger, asbest fra asbesttage og
ikke-genanvendeligt plastik.

Afveergeforanstaltninger

Rastoffer er en ikke fornybar ressource, og opgravet grus samt
andre materialer som f.eks. asfalt og beton vil derfor blive
genanvendt, sd forbruget af nye rastoffer bliver begreenset
mest muligt.

En miljgplan vil beskrive, hvilke maengder affald fra projektet,
der kan anvendes i projektet eller i andre projekter i lokalom-
radet, og hvordan dette kan gores. Ligeledes vil miljgplanen
redeggre for, hvorvidt det er muligt at erstatte primaere ra-
stoffer med andre materialer.

Da transportafstanden har stor betydning for prisen og bee-
redygtigheden af projektet, vil primaere rastoffer blive leveret
fra lokale rastofgrave.

Materialer Vestlig Central Ostlig Materialer Vestlig Central Ostlig
linjefaring linjefering | linjeforing linjefaring linjefgring | linjeforing
Grus (m?) 471.000 700.500 526.000 Grus (m?) 505.000 729.500 547.000
Granit (m?) 164.000 162.000 170.000 Granit (m?) 175.500 173.500 182.000
Beton (ton) 160.000 117.500 141.000 Beton (ton) 193.500 140.500 151.500
Asfalt (m?) 9.000 14.000 10.000 Asfalt (m?) 9.000 13.500 9.000
Stal (ton) 18.828 15.728 17.528 Stal (ton) 20.228 17.728 18.028
Andre metaller 106 106 106 Andre metaller 106 106 106
Tabel 15. Oversigt over ressourceforbrug ved de tre linjefgringer Tabel 16. Oversigt over ressourceforbrug ved de tre linjefgringer i kombi-
nation med Sydgstligt alternativ
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Driftspavirkninger — nar banen er bygget

1 driftsfasen vil der veere et forbrug af el til de eldrevne tog
og diesel til de dieseldrevne tog. 1 forbindelse med det almin-
delige vedligehold skal der anvendes mindre meaengder rastof-
fer og materialer, som f.eks. stal til skinner, beton til sveller,
granitskaerver ved udskiftning af ballast samt asfalt til beleeg-
ning, samtidig med at der bliver produceret mindre maengder
affald ved renovering. Der vil Isbende veere et mindre forbrug

af vand samt blive produceret dagrenovationslignende affald.

Samlet vurderes det, at forbruget af ressourcer samt maeng-
den af affald, som genereres i driftsfasen, vil veere meget lille.

Afveergeforanstaltninger

Der forventes ikke behov for afvaergeforanstaltninger i drifts-
fasen.

Ressourcer og affald







Klimatilpasning

1 dette afsnit gennemgas klimatilpasning i forbindelse med
projektet. Et @endret klima frem mod &r 2100 er karakteriseret

ved et varmere og vadere vejr med flere ekstremer.

Anlaegspavirkninger

Klimagendringer forventes ikke at pavirke anlaegsfasen, fordi
klimagendringer sker over tid, og kun vil veere indtruffet i
begraenset omfang ved projektets gennemfgrelse. Ved eks-
treme regnhaendelser kan der forekomme oversvemmelser i

lavninger i terraenet.

Under anlaegsfasen skal udgravninger sikres mod tilstram-
mende overfladevand og midlertidige hindringer/jordvolde

ma ikke spaerre for de naturlige stramningsveje.

Driftspavirkninger

Den stgrste pavirkning fra et aendret klima for Ny bane Ho-
vedgdrd - Hasselager vurderes at veere hyppigere og mere
ekstrem nedbar, som medforer aget overfladeafstramning, og

dermed starre risiko for oversvemmelse og erosion.

Risikoomrader i form af lavninger i terreenet er identificeret
pa baggrund af en 100 ars regn, hvor vand stuver op pa ter-
reenet, og udger en oversvgmmelsesrisiko for enten banen el-
ler naerliggende beboelse, eller hvor banen krydses af vandets
stramningsveje.

Klimatilpasning

Afveergeforanstaltninger

Jernbaneanlaegget kan klimasikres tilstraekkeligt ved at desig-
ne afvandingssystemet til at handtere de ggede vandmaeng-
der. Linjeforingerne lgber primeert i dbent land, hvor der er
gode forhold for nedsivning og draening, og hvor der er min-
dre risiko for opstuvning af vand pé terraen.

Pa kritiske lokaliteter, hvor linjefaringerne gennemlgber be-
byggede arealer eller krydser vandlgb og veje, sikres banen
ved at anvende et hgjere sikkerhedsniveau i dimensionerin-
gen af afvandingssystemet i overensstemmelse med gaeldende
standarder.

Pa Central linjeforing igennem Solbjerg findes et seerligt ri-
sikoomrade, hvor der skal udferes yderligere afveergeforan-
staltninger, fordi baneanlaegget ligger nedstrgms mellem to
mellemstore vandlgb og udger en barriere for afstremning fra
oplandet ned mod Stilling-Solbjerg Sa.

Nar banen er feerdigbygget og i drift, er vedligehold af grof-

ter og dreen, samt jeevnlig besigtigelse af vandunderfaringer,
ngglen til en robust klimasikring af jernbanen.
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Kumulative effekter

1 dette afsnit gennemgas Ny bane Hovedgdrd - Hasselagers
vaesentlige kumulative pavirkninger pd miljoet i samspil med
andre planlagte projekter.

Forméalet med dette afsnit er at vurdere omfanget af pro-
jektets miljpmaessige virkning sammenholdt med andre plan-
lagte projekter i omradet og omradets sarbarhed. 1 forbin-
delse med et specifikt anleegsprojekt kan nogle pavirkninger
vurderes at vaere mindre vaesentlige, men hvis der er lignende
pavirkninger fra andre projekter i neerheden, kan de maske
tilsammen skabe en vaesentlig miljgpavirkning, den sakaldte
kumulative effekt.

Andre infrastrukturanleeg neer projektet

Der er planlagt flere infrastrukturanleeg i projektets naerom-
radde. Bade Bering-Bedervejen og en forleengelse af Herreds-
vejen til Hovvejen ligger i projektets neerhed.

Bering-Bedervejen

Bering-Bedervejen vil krydse linjefgringerne for Ny bane Ho-
vedgadrd - Hasselager ved Overballe/Ingerslev. Vejen skal for-
binde Oddervej i sydest med @stjyske Motorvej og Torshgjvej
i nordvest. Der er gennemfort en VVM-undersggelse for flere
linjeferinger og den nordlige linjefaring A er vedtaget af by-
radet. Der reserveres areal til vejen i kommuneplanen. Anleeg
af Bering-Bedervejen forventes forventes afsluttet inden an-
leegget af Ny bane Hovedgard - Hasselager opstartes.

Forlaengelse af Herredsvejen til Hovvejen

Herredsvejens forleengelse til Hovvejen er en kommuneplan-
lagt vejforbindelse fra Herredsvejen i Skanderborg Kommune
til Hovvejen i Aarhus Kommune, som er beliggende omtrent
sammenfaldende med Vestlig linjefaring pa vejens ostligste
tredjedel op mod Hovvejen. Detailprojektering mv. kan tid-
ligst pabegyndes i 2019.

Aarhus Letbane

Neer projektet Ny bane Hovedgdrd - Hasselager er der skit-
seret en eventuel fremtidig etape af Aarhus Letbane langs
Skanderborgvej.
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En eventuel fremtidig etape af Aarhus Letbane langs Skan-
derborgvej er beskrevet med retningslinje og arealreservation
i kommuneplanen. Straekningen betegnes Letbaneudbygning
C (3. etape) og skal forlgbe i niveau med Skanderborgvej.
Letbanen vil saledes skulle fgres over Ny bane Hasselager -
Hovedgdrd pa den eksisterende Hovedvejsbro. Planleegningen
for Etape C er ikke iveerksat, og den forventes tidligst rea-
liseret i 2025. Desuden planleegges en transitterminal med
parker-og-rejs-anlaeg i Hasselager, der bliver centralt omstig-
ningssted fra bil, regional- og fjerntog til letbane.

Afhaengig af hvorvidt og hvornar de naevnte infrastrukturan-
laeg etableres, vil der veere behov for en teet koordinering med
de respektive kommuner, Skanderborg og Aarhus kommune,
om krydsningerne mellem banen og de planlagte infrastruk-
turanleeg.

Afveergeforanstaltninger koordineres mellem forskellige infra-
strukturprojekter, f.eks. i form af erstatningsnatur samt place-
ring af passager og paddehegn, sd der skabes sammenhaeng i

den etablerede erstatningsnatur

Stgj

Generelt vil stajbidraget fra mindre veje ikke bidrage med ku-
mulative effekter, men Central linjefagring vil omkring Solbjerg
blive etableret langs Gammel Horsensvej. De omkringliggende
boliger vil derfor blive stajbelastet af bade den nye jernbane

og staj fra Gammel Horsensvej.

Trafikken pd Gammel Horsensvej er skennet til 5.000 biler
i dognet og hastigheden pa straekningen er 80 km/t. Dette
gor, at greenseveerdien for vejtrafikstaj vil veere overholdt i en
afstand af ca. 70 m.

Seks boliger teettest pa Gammel Horsensvej vil ved Central

linjeforing veere stgjbelastet af bade vejtrafikstgj og togstaj.
Disse vil blive tilbudt 100 % tilskud til facadeisolering.

Kumulative effekter



Anlaeg

1 Elektrificeringsprogrammet elektrificerer Banedanmark store
dele af det statslige jernbanenet. Den eksisterende bane fra
Fredericia til Aarhus er planlagt elektrificeret i perioden 2019
- 2026. Elektrificeringsprogrammet vil ogsé forestd elektrifi-
ceringen af Ny bane Hovedgdrd - Hasselager.

Signalsystemet pa fjernbanen i Danmark skal udskiftes med
det moderne og feelleseuropaeiske system ERTMS og udrulles
pa streekningen mellem Fredericia og Aarhus i 2025. Signal-
programmet vil ogsa forestd etablering af signalsystem pa Ny
bane Hovedgdrd - Hasselager.

Befolkning og menneskers sundhed

Hvis et eller flere af de lokalplanlagte infrastrukturanleeg som
Bering-Bedervejen, Herredsvejens forleengelse til Hovvejen el-
ler letbanen mellem Aarhus og Skanderborg anlaegges sam-
tidig med Ny bane Hovedgdrd - Hasselager, vil det medfore
stgj, emissioner og eget trafik i det samme omrade som den
nye bane.

Da overlappene mellem projekterne er begraensede, forventes
der samlet set ikke at vaere veesentlige kumulative effekter
med virkning pa befolkning og menneskers sundhed. Anlaeg
af de naevnte infrastrukturanlaeg vil ligesom Ny bane Hoved-
gdrd - Hasselager medfere arealinddragelse med pévirkning
af erhverv og landbrug i begreenset omfang, som ikke forven-
tes at afstedkomme vaesentlige kumulative effekter i forhold
til sociogkonomi og erhverv.

Kumulative effekter

Elektromagnetisme

For @stlig linjefaring og Sydestligt alternativ lgber en del af
streekningen parallelt med en eksisterende hgjspaendings-
transmissionslinje. Transmissionslinjen ligger typisk i en af-
stand pa 110 - 120 meter fra den foresldede linjefering med
en minimumsafstand ned til ca. 35 meter fra denne.

Starrelsen af det samlede magnetfelt fra hajspeendingslinjen
og fra den kommende jernbane er blevet beregnet. Der fin-
des ingen ejendomme, der bade ligger under 12,5 meter fra
jernbanen og under 60 meter fra hgjspaendingstransmissions-
linjen, og derfor vurderes der ikke at vaere nogen kumulative
effekter.

Landskab og visuelle forhold

Kumulative effekter kan opstd mellem banens kgrestromsan-
laeg med otte meter hgje master og de hgjspaendingsanlaeg,
der star i naerheden af banen. Hgjspaendingsanlaeggene vur-
deres at veere sa store i forhold til kerestromsanlaegget, at
hgjspaendingsanlaeggene fortsat vil veere det dominerende
anleeg med betydning for den tekniske praegning af land-
skabet.

Der vurderes at veere en kumulativ effekt, der forstaerker den
tekniske preegning af landskabet de steder, hvor begge anlaeg
optraeder i landskabsbilledet sammen.
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Oversigt over rapporter og notater

VVM-redegorelsen omfatter folgende rapporter:

Sammenfattende rapporter

® VVM-redeggrelse for Ny bane Hovedgard - Hasselager

Fagnotater

* NNatur og overfladevand, 2019

¢ Grundvand og drikkevand, 2019

¢ Jord og jordforurening, 2019

¢ Klimatilpasning, 2019

® Stgj og vibrationer, 2019

e  Emissioner, 2019

e Kulturhistorie og rekreative interesser, 2019
® Planforhold, 2019

e Affald og ressourcer, 2019

e Trafikale forhold, 2019

e Landskab og visuelle forhold, 2019

e Arealbehov, 2019

® Anlaegsbeskrivelse, 2019

® Befolkning og menneskers sundhed, 2019
¢ Elektromagnetisme, 2019
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Rapporten for Togfonden DK

Togfonden DK - hgjhastighed og elektrificering pa den
danske jernbane 2013
https://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Presse/Nyhedsarkiv/
Kollektiv-Trafik/2013/09/Togfonden.aspx

Oversigt over rapporter og notater
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Banedanmark
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 82 34 00 00
Banedanmark@bane.dk
www.bane.dk
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