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Sammenfatning

Hillered Station eridag bdde endestation for de fire lin-
jer, som Lokaltog har i Nordsjeelland, og for S-bane linje
Atil Hillered. Der eringen gennemkarende linjer, men
der er mulighed for at fere materiel fra Frederiksvoerk-
banen via S-banens spor, ind pd sporomrdadet nord for

perronerne, som kun benyttes af Lokaltog.

Banedanmark har undersggt, hvordan Lokalbanens
spor kan fgres gennem Hillered Station, s& det er muligt
at forleenge de nordlige linjer til Favrholm Station. Det
vil forbedre trafikbetjeningen af det kommende Nyt
Hospital Nordsjcelland syd for Hillergd og styrke sam-
menhcengen i det kollektive trafiknet i Nordsjeelland.
Samtidig skal Lokaltog ikke pé& tveers af S-togs sporare-
aler, nar de fra Frederiksvaerkbanen skal pé veerksted.
Beslutningsgrundlaget undersgger to af lasningerne
fra forundersggelsen. Det er Minimumslgsningen, L1, og

Den fremtidssikrede lgsning, L3.

Beslutningsgrundlaget er udarbejdet af Banedanmark
i samarbejde med Region Hovedstaden. Lokaltog har
bidraget med priser for etablering af selvstaendigt
sikringsanlceg for de spor som Lokaltog skal anvende

pad Hillered Station, og Region Hovedstaden har leveret

priserne pd vendesporsanlaegget pd Favrholm Station.

Spor- og perronprojekt

For at etablere gennemgdende spor for Lokalbanen
skal der gennemfgres et ganske omfattende sporpro-
jekt. Saledes medfarer etableringen af de nye gen-
nemgdende spor, at sporskiftezonen nord for stationen
skal ombygges, og at der skal etableres nye sporforbin-
delser fil de tilbageveerende perronspor, hvor Lokaltog
tanker breendstof og parkerer deres tog. Ombygningen
giver samtidig et laft af vedligeholdelsestilstanden for
sporene, som generelt er af celdre dato.

| figuren nedenfor til venstre vises de nuvaerende
togsystemer og i figuren til hgjre vises togsystemer
efter ombygning af Hillered og Favrholm Station, hvor
banerne knyttes sammen pd Hillergd Station. De viste
toglinjerifiguren til hgjre er blot et eksempel. Et andet
scenarie kan veere sammenkobling af Frederiksvaerk-
banen og "Lille Nord" til Helsinger.

Den fulde gennemkaersel for alle linjer forudscetter, at

der etableres vendesporsanlaeg pd Favrholm Station.
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Meromkostningen til vendesporsanlaeegget og kryds-
ningsmuligheden er af Region Hovedstaden oplyst fil at
vaere 130 mio. kr. Denne meromkostning er ikke inklu-
deret i de angivne anlaegspriser, men er medregnet i
den samfundsgkonomiske analyse.

Langs forleengelsen af de gennemgdende spor 11 0g 12
etableres der nye perroner. Det nye perronafsnit vil fa
et udstyrsniveau (belysning, beenke, skilte osv.) som de
eksisterende perroner for Lokaltog pé Hillered Station,
og stationen vil virke som en homogen terminal, hvor
alle perroner ligger side om side. Serviceniveauet er
tilstreebt ens pd begge sider af de nye gennemgdende

spor.

Na&r spor 11 og spor 12 bliver fart gennem Hillergd Sta-
tion, vil den vestlige perrong for Lokaltog blive nedlagt
og dele af stationspladsen for enden af Lokaltogs
spor vil blive taget i anvendelse til de gennemgdende
spor. Dette ses i figuren ovenfor. Derfor vil det veere
nedvendigt at skabe en ny passagemulighed ved de
nye gennemgdende spor for Lokaltog. Dette er der to

grundlgsninger for.

Signaturforklaring

Nye gennemfarte spor
= == == Eksisterende gangtunnel

Eksisterende passage i
enden af banerne

Minimumslgsningen omfatter forlcengelse af den
eksisterende gangtunnel, mens Den fremtidssikrede
lzsning omfatter forleengelse af tunnelen og en ny
gangbro i den nordlige del of stationen.

T

Forleengelsen af spor 11 og 12 samt eksisterende gangveje som gennembrydes
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Minimumslgsningen nedenfor vises forleengelsen af gangtunnellen angivet
Minimumslgsningen forleenger den eksisterende gang-  med mintgren signatur.

tunnel og etablerer elevatoreritunnellen. | figuren

Stationsbygning
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Nye spor og forleengelse af gangtunnellen i Minimumslasningen

Visualisering af nye spor, trapper og elevator i Minimumslgsningen
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| figuren nederst pd side 5 ses samspillet mellem de
nye spor, perroner og elevatortarnet foran stationsbyg-

ningen.

Undersggelsen har vist, at Minimumslgsningen alle-
rede fra ibrugtagningen vil have omfattende flowpro-
blemer, da deri myldretiderne er flere passagerer i tun-
nelen, end den har kapacitet fil. Det giver forleengede

gangtider og dermed tidstab for passagererne.

Minimumslgsningen er budgetteret fil 255 mio. kr.
(PL-2021). Den samfundsgkonomiske analyse viser en
nettonutidsveerdi pd -117 mio. kr. og en samfundsgko-
nomisk forrentning pd 2,4 %.

P& baggrund af de omfattende flowproblemer kan
Banedanmark og Region Hovedstaden ikke anbefale
Minimumslgsningen.

Hillergd station
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Den fremtidssikrede lgsning

For at sikre tilstreekkelig kapacitet for passagerer, som
skal krydse de nye spor, er der undersggt en lgsning,
hvor den forleengede gangtunnel suppleres med en ny
gangbro pé tveers af hele Hillergd Station. Da denne
l@sning ikke har flowproblemer og samtidig kan klare
veekst i passagertal, kaldes lgsningen for Den fremtids-
sikrede lgsning.

| Den fremtidssikrede lgsning forlaenges den eksiste-
rende gangtunnel uden etablering af elevatorer i fil-
knytning til tunnelen. Dertil erstattes den eksisterende
korte gangbro med en ny gangbro pé& tveers af hele Hil-
lerad Station. Gangbroen forsynes med elevatorer, s&
gangbesvcerede, passagerer med cykler, klapvogne,
mv. kan anvende den nye gangbro.

Der bliver derved to muligheder for at krydse de nye

gennemgdende spor.

| figuren nedenfor ses forleengelsen af gangtunnellen
og etableringen af ny gangbro pé tveers af hele bane-

terraenet angivet med mintgren signatur.

Signaturforklaring
Forleengelse af tunnel |
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Eksisterende spor
Nye spor T

Nye spor, forleengelse af gangtunnel og etablering af ny gangbro i Den fremtidssikrede lgsning
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| figuren nedenfor ses en visualisering af den nye gang-

bro fra stationsbygningen.

Den fremtidssikrede lgsning har et tilfredsstillende pas-
sagerflow i alle dggnets timer, da det badde er muligt

at krydse spor 11 0g 12 via gangtunnel og ny gangbro.
De flowproblemer, som i Minimumslgsningen skaber
store problemer, optraeder ikke i Den fremtidssikrede

l@sning.

| lighed med Minimumslgsningen medfgrer Den frem-
tidssikrede lgsning ogsd, at de S-togspassagerer der
ankommer til stationen fra vest (fra centrum af Hille-
red), vil fa lidt leengere adgangsveje til S-togsperroner-
ne som fglge af de gennemkgrende spor. Til gengeeld
opndr fodgeengere, der bevaeger sig pd tveers af stati-
onen (uden at skulle til toget) en lidt kortere vej end pa
den nuvaerende Hillergd Station. Da den nye gangbro
er bredere end den eksisterende gangbro, giver Den
fremtidssikrede lgsning endvidere bedre fremkomme-
lighed for passagerer som skal fra S-togene til Cam-

pusomrdadet gst for stationen.

Lesningen er budgetteret til 301 mio. kr. (PL-2021). An-
lcegsudgiften er blevet vaesentligt dyrere end beregnet
i forundersggelsen fra 2015. Dette skyldes gget detalje-
ringsgrad og projektforhold, som ferst er blevet afdcek-
ket i nuveerende projektstadie. Af de primcere fordy-
relser kan iscer ncevnes normmeaessige forhold, som er
afdcekket mellem forundersggelsen og i dag. Desuden
er gangbroen i Den fremtidssikrede l@sning forleenget
med 15 meter sa vejfering i lokalplanen for Campus-
omrdadet kan overholdes. Den samfundsgkonomiske
analyse viser en nettonutidsveerdi pd -97 mio. kr. og en
samfundsgkonomisk forrentning pa 2,6 %.

Spor og sikring

Der etableres identiske sporanlaeg i begge lgsninger,
hvorfor de to I@sninger er sikringsteknisk ens. De to
forskellige lgsninger er blot forskellige med hensyn til

passagen af de nye gennemgdende spor.

Der vil veere mulighed for at opgradere projektet med
udskillelse af sikringsanlcegget for Hillerad Station, sé
der bliver et separat sikringsanleeg for Lokaltog uaf-

Gangbroen i Den fremtidssikrede Izsning, set fra den nye trappe ned til den forleengede tunnel
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hoengigt af sikringsanlaegget for S-tog. Udskillelsen er
estimeret il en meromkostning p& 32 mio. kr.

Med Izsningen overgar fjernstyringen af Lokaltogsde-
len pa Hillered Station fra Banedanmark til Lokaltog.
Adskillelsen betyder, at Banedanmarks fjernstyrings-
personale kan undgé at skulle uddan-nesigamle
signalreglement (SR) efter, at udrulningen af signal-
programmet pd S-banen er gennem-fart. Lasningen
forudscetter, at Banedanmark overdrager sporene til
Lokaltog, idet Banedanmark ikke kan sté for drift og
vedligehold af et nyt sikringsanlceg i gammel teknik.
Arsogen hertil er, at Banedanmark, efter udrulning af

Signalprogrammet ikke vil have denne type sikrings-
teknik.

Et nyt, selvstoendigt sikringsanlaeg er den sikringstek-
niske lgsning, der foretraekkes af béde Lokaltog og
Banedanmark.

Tidsperspektiv

Frem til anleegsfasen pagar planleegning og pro-
jektering af den valgte Izsning. | denne fase skal der
desuden foregé koordinering mellem staten, Region
Hovedstaden og Lokaltog. Projektet er afhcengigt af
etablering af vendesporsanlaeg ved Favrholm Station,
hvorfor beslutningen skal koordineres med Region
Hovedstaden. De fremtidige ejerforhold af det nye
anloeg skal endvidere afklares med Lokaltog og Region
Hovedstaden.

Anlcegsarbejderne kan tidligst ivaerkscettes efter spor-
fornyelsesprojektet pd S-banestraekningen til Hillerad
i2025.
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Baggrund

Banedanmark har for Transportministeriet samt Region
Hovedstaden gennemfart en undersggelse af opgra-
dering af Hillergd Station efter principperne for ny
anleegsbudgettering, NAB fase 2.

Projektet vil skabe mulighed for direkte lokaltogforbin-
delse fra Helsinger, Gilleleje og Tisvildeleje via Hillerad
til den nye station Favrholm ved det kommende Nyt
Hospital Nordsjcelland.

Sekundcert vil projektet give mulighed for direkte sam-
drift mellem Lokalbanens vestlige linje (Frederiksveerk-
banen) og de nordlige linjer, Lille Nord og Gribskovba-
nen, hvilket vil give passagererne mulighed for at spare
et skift p& Hillergd Station.

Desuden forsimples de trafikale forhold for S-tog, da lo-
kalbanens tog ikke lcengere skal krydse S-banens spor i
forbindelse med kersel mellem Frederiksveerkbanen og
veerkstedet i Hillerad. Etablering af hgjfrekvent S-togs-
drift f.eks. i forbindelse med automatisering vil veere
meget vanskelig, hvis Lokaltog fortsat skal benytte
S-togsporene. Manuel togdrift kan af sikringstekniske
arsager ikke flettes ind imellem hgjfrekvent automati-
seret togdrift.

| kommissoriet af 5. september 2019 valgtes de lgsnin-
ger, som undersgges ncermere i beslutningsgrundlaget
for opgradering af Hillered Station.

Beslutningsgrundlaget skal pé baggrund af princip-
perne for Ny Anlaegsbudgettering prisscette projektets
omkostninger pd NAB-2 niveau, som er det mest detal-
jerede undersggelsesgrundlag, inden politisk behand-
ling af projektet.

Nuvcerende forhold
Hillerad Station fungerer i dag som endestation for de

fire linjer, som Lokaltog har i Nordsjcelland, og S-ba-

nens linje Atil Hillerad. Stationen er teknisk set fo saek-

banegdrde, som er placeret op mod hinanden. Der er
ingen gennemkgrende linjer, men der er mulighed for
at fere materiel fra S-banens sporind pd sporomrédet

nord for perronerne, som kun benyttes af Lokaltog.

Lokaltog er dog udfordret af at skulle lade materiel
fra Frederiksvaerkbanen passere S-banens spor for at

komme til veerkstedet og opstillingsspor i Hillerad.

Skifteforholdene for passagererne pd Hillergd Station
eridag meget gunstige, da det er muligt at foretage
alle skift mellem S-tog, Lokaltog og busser i niveau, dvs.
uden at passere spor via tunnel eller bro, som det frem-
gdr af figuren gverst pd side 4 i sammenfatningen.

Stationen har desuden en gangtunnel, som kan afkorte
gangvejen for nogle S-togpassagerer, ligesom der er
en gangbro over den gstlige del af baneterrcenet, som
giver adgang til Campusomrddet pa den gstlige side af
Hillered Station. Denne adgang er dog ikke tilgcengelig
for kerestolsbrugere, barnevogne m.v., da der ikke er

elevator.

Tidligere undersggelser

Banedanmark gennemferte i 2014/15 en forunderse-
gelse pd NAB fase 1-niveau for projektet. Transportmi-
nisteriets departement, Hillerad Kommune (som ogsa
reprcesenterede kommunerne Gribskov, Fredensborg,
Halsnces og Helsinger), Region Hovedstaden, Lokal-
banen, DSB og Movia var bidragydere til undersggel-

serne.

Forundersggelsen havde til formal at analysere mulig-
hederne for direkte tog fra bl.a. Helsinger og Helsinge
til den nye station i Favrholm syd for Hillered ved det
kommende Nyt Hospital Nordsjeelland og lgse proble-
matikken ved at f& lokalbanens tog fra Frederiksveerk-
banen til lokalbanens veerksted uden at skulle krydse

pd tveers af S-togssporene.
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Forundersggelsen omfattede dels forslag med ud-
gangspunkt i nuveerende trafikomfang pé Lokalbanen
og dels regionens visionsplan, som indebaerer et udvi-
dettrafikomfang pé lokalbanen.

Necerveerende beslutningsgrundlag gar videre med fo

lesninger fra forundersggelsen:

¢ L1-Minimumslasningen med forleengelse af gang-
tunnel med elevatorbetjening

¢ L3 - Den fremtidssikrede l@sning med forlaengelse af
tunnel samt ny gangbro med

elevatorbetjening.

Lokale perspektiver

Projektet har primcert fokus pd den lokale og regionale
trafik med Lokaltog, da det er denne, som fremover

vil f& en direkte forbindelse gennem Hillergd Station.
Projektet skal dog ogsa ses i relation til byudviklingen

i Campusomrdadet pd den gstlige side af Hillergd Sta-
tion.

Omradet bliver i disse ar byudviklet, og befolknings-
tcetheden forventes gget i de kommende ér. Dette vil
medfaere et eget pres pd den eksisterende gangbro,
som er smal og uden elevatorer, hvilket allerede i dag
giver fodgeengertreengsel, iscer om morgenen. Cam-
pusomrdadet med adskillige uddannelsesinstitutioner
har derved ikke en optimal opkobling pa Hillergd Sta-
tion og de dele af Hillered Centrum, som ligger umid-
delbart vest for Hillergd Station.

Hvis Hillerad Station bliver ombygget til gennemkaren-
de kersel med Lokaltog, er et vigtigt lokalt perspektiv, at
muligheden for at komme pd tveers af stationsomrédet

ikke forringes.
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Vendesporsanlceg pa
Favrholm Station

En forudscetning for driftsscenarierne med gennem-
kersel af lokaltogs linjer pa Hillergd Station er, at der ud
over ncerveerende projekt etableres vendesporsanlceg
og to perronspor pé Favrholm Station. Region Hoved-
staden har i forbindelse med etablering af Favrholm
Station besluttet at finansiere en forberedelse af
stationen, sa det bliver muligt at etablere vendespor
pd stationen. Projektet med etablering af vendespor
skal veere udfert, inden det er muligt at gennemfare de
driftsscenarier, som dette beslutningsgrundlag forud-
scetter. Etablering af vendesporsanlaeg er ikke en del of
beslutningsgrundlaget, men et anlceg hvor der ligele-
des udestdr beslutning om finansiering.

Region Hovedstaden har besluttet og finansieret en
forste opgradering af Favrholm Station fra trinbroets-
l@sning til en stationslasning forberedt til vendespor.
Den opgraderede stationslgsning er ca. 40 mio. kr. dy-
rere end frinbraetslgsningen. En yderligere opgradering
til station med vendespor vil koste yderligere 130 mio.
kr. Undersggelse af vendesporsanlaeg mv. er undersggt
i forbindelse med udarbejdelse af programfaserap-
port for Favrholm Station, som skal sté klar i december
2023.



Nuvcerende spor 14 som forleenges gennem stationen og knyttes sammen med spor 12

Beslutningsgrundlag - Opgradering af Hillerad Station 15




Anlcegsbeskrivelse

Spor

Det nedenfor beskrevne sporanlceg er identisk for

begge de undersggte lgsningsforslag.

For at etablere gennemkearende spor for Lokaltog

pa Hillerad Station skal der ske ganske omfattende
ombygninger af sporarealerne nord for stationen og
sporforbindelsen mellem Frederiksvoerkbanen og S-
banen syd for Hillergd Station bliver fjernet. Samtidig
skal stationspladsen gennembrydes af spor 11 0g 12, sa
der kan etableres gennemgdende spor mellem Frede-
riksvaerkbanen og Lokalbanesporene nord for Hillerad
Station.

Derved muliggeres gennemkearsel af Lokaltogs linjer pa
Hillered Station.

| figuren nedenfor er de nedvendige sporarbejder il-

lustreret.
Som felge af sporombygningen omfatter anleegsarbej-

derne ogsd cendring af afvandingsforhold, lednings-

omlcegninger og flytning af en dieseltank.

Hillergd station

Sporene i den nordlige del af Hillergd Station er gene-
relt af celdre dato og er flere steder ved at veere over-
bevokset. Der ma derfor forventes fornyelsesarbejder
indenfor de kommende ar. Hvis projektet gennemfares
sikres et sporareal nord for stationen, som eri tilfreds-
stillende filstand, og hvor der ikke forventes omfat-

tende sporarbejder de kommende ér.

P& vestsiden af spor 12 i den nordlige del af stationen er
der en stgttemur ned mod den nordlige del af spor 42.
Dele af stgttemuren bestar af skinner, sveller og sten,
og er helt udtjent. Stettemuren samt spor 42 planlceg-
ges nedlagt og erstattet af en skréning ned mod spor
41, idet den nordlige del af spor 42 er tilgroet og ikke
anvendtilaengere tid. Den nordlige del af spor 42 er

vist med punkteret bld linje i den ovenstdende figur.

Nedlaeggelsen kroever Trafikstyrelsens godkendelse
og vil blive undersggt i senere projektfase. Hvis der ikke
kan opnas tilladelse til nedlaeggelse af den nordlige del
af spor 42, vil der blive etableret en ny stattekonstrukti-
on i form af spuns, s& det vil veere muligt at bevare den
nordlige del af spor 42.

49
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[ —— Nyt spor (v=40 km/t)
< i —— Eksist. spor
55— | e Eksist, spor der fjernes
© === Tankanlaeg
A (24 Bygning
7 [ | Perron

Spor og perronplan
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Perron der skal fiernes



Perroner

Langs forleengelsen af de gennemgdende spor 11 0g 12
etableres der nye perroner. Ved etablering af de fremti-
dige spor indebcerer dette ogsd haevning af dele af de
eksisterende spor pda den centrale del of stationen. For
at undgd at perronhgjden her bliver for lay, tilpasses
perronhgjden til de hcevede spor. For brugerne vil den
nye del af perronerne derfor virke som en helt naturlig

del af de samlede perroner for Lokaltog.

Det eksisterende tag — som er vist i billedet nedenfor
- hen overtrappen ned til tunnelen nedrives og om-
bygges, sé det falder naturligtind i den eksisterende
tagkonstruktion.

Eksisterende perron mellem spor 0 og eksisterende
spor 14 nedloegges, idet der skal etableres spor gen-
nem denne perron. Der etableres en perron af stdlriste
tilmedarbejderbrug ved spor 0.

Taget over opgangen fra tunnel bliver fjernet

Det nye perronafsnit vil f& et udstyrsniveau (belysning,
beenke, skilte osv.) som de eksisterende perroner for

Lokaltog pd Hillerad Station. Der er scerligt fokus pd, at
der skabes et ensartet serviceniveau pd begge sider af

de nye gennemgdende spor.

Perronerne bliver lange nok til at kunne betjene op fil
tre sammenkoblede togscet. Der etableres hegn mel-
lem sporene, sa der ikke er mulighed for at Igbe over

sporet for at na S-toget.

9 LI
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For at Lokaltogs materiel kan komme gennem Hillerad
Station, vil dele af den nuvcerende stationsplads for
enden af Lokaltogs spor blive inddraget til sporareal.
Da passagererne derved ikke frit kan g& fra den estlige
side af stationen til de fremtidigt nordligt kerende Lo-
kaltog samt til S-tog, skal der etableres ny passagemu-

lighed ved de nye gennemgdende spor for Lokaltog.

Der er undersggt to scenarier for dette. Minimumslgs-

ningen og Den fremtidssikrede lgsning.

Minimumslgsning:
Forlcengelse af tunnel

Den eksisterende tunnel mellem perron 3 og 2 bliver
forleenget med knapt 25 m. fra perron 2 til perronen ud
for stationsbygningen. Det eksisterende trappelgb pa
perron 2 ombygges og af hensyn til perronbredden, méa
der etableres fo lidt smallere trappelab pd perron 1. Der
etableres elevator i enden af perrontunnellen, lige ud
for de to trappeleb op langs stationsbygningen. Det er

af byggetekniske arsager ikke vurderet hensigtsmces-

sigt at placere elevatoren inde i stationsbygningen.

Andringen af perrontunnellen i Minimumslgsningen er
vist i figuren nedenfor. Mintgren signatur angiver tun-

nelforlcengelsen med elevatorer og nye trapper.

Det er stadig muligt at tilgé perron 3 niveaufrit fra per-
ron 2. Gangbesvcerede, cyklister og folk med barne-
vogne vil derved skulle en omvej, ndr de skal til og fra
perron 3. Dog vil kun f& passagerer have behov for den
forbindelse. Det vil ligeledes fortsat veere muligt at ga
direkte fra perron 1til stationsbygningens forhal. Den
eksisterende gangbro til Campusomradet bibeholdes,
hvormed det er muligt at komme via Hillergd Station
fra Campusomradet til den anden side af baneterrce-

net.

Det vil dog veere en lang og snerklet vej. Man skal op
over en gangbro, hen ad en perron, ned ad en trappe
(som vender veek fra gangbroen), gennem den forlcen-
gede tunnel og op ad de smalle trapper ved stations-

Bygning f =
=

Stationsbygning
L _
Perron 1 L._| ;
|
Perron 2 I r
Perron 3 — |

Signaturforklaring

Forlaengelse af tunnel

I Elevator

Perron og forplads
Eksisterende spor

— Nye spor

Oversigtsplan for Minimumslgsningen
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bygningen. Samlet set er det en ganske uattraktiv
bydelsforbindelse, som samtidig belaster den i forvejen

ringe kapacitet i ftunnelen.

Minimumslgsningen er problematisk i relation mu-
ligheden for afvikling af passagerer i myldretiden. Se
sammenligningen mellem de to lgsninger i afsnittet

Konsekvenser for passagerflow pd stationen, side 24.

| figuren nedenfor er vist visualisering af Lokaltogs
nye gennemgdende, frappemunding og placering

af elevatortarn i Minimumslasningen. Placeringen af
elevatortarnet, lige foran stationsbygningen forringer
adgangsforholdene til stationsbygningen. Det er ikke
fundet muligt at placere elevatortdrnet andetsteds.

Visualisering af nye spor, tfrapper og elevator i minimumslgsningen
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Fremtidssikret lasning:
Forleengelse af tunnel og etablering
af ny gangbro

Som en lgsning pd& de flow- og kapacitetsproblemer,
der opstar i minimumslgsningen (se afsnittet "Konse-
kvenser for passagerflow pd stationen”, side 24), er
ogsd undersggt en lgsning, hvor der foruden forleengel-
se af gangtunnellen under de nye gennemgdende spor
for Lokaltog, ogséd etableres en ny gangbro pa tveers af
baneterrcenet.

Den nye gangbro lgser kapacitets- og flowproblemer
i bdde gangtunnellen og pd gangbroen. Da lgsningen
samtidig kan klare foregelse af passagertallet, kaldes

denne lgsning for Den fremtidssikrede lgsning.
| denne lgsning etableres ogsd forleengelse af gang-

tunnellen som i minimumslgsningen, men der etableres

ikke elevatoreriforbindelse medtunnelen.

Hillerad station

Som supplement til den forleengede gangtunnel etab-
leres en ny gangbro pé tveers af hele baneterrcenet pé
Hillered Station, som erstatning for den eksisterende
korte gangbro. Gangbroen far en bred profilmed en
bredde af gangarealet pd fire meter og brede trapper
med god kapacitet. Der etableres elevatorer i forbin-
delse med de tre tfrapper. Etableringen af elevatorer i
forbindelse med gangbroen bevirker en forbedring af
tilgeengeligheden fra gstsiden af stationen, idet handi-
cappede, folk med rollator eller barnevogne mv. nu kan

benytte broen.

| nceste fase kan broen tilpasses Hillered Kommunes
Campusprojekt pda gstsiden, sé det er muligt at fere en
vej under broen. Anlcegsoverslaget for Den fremtids-

sikrede l@sning omfatter allerede denne forleengelse.

I nedenstdende figur ses oversigtsplanen for Den frem-
tidssikrede lgsning. Mintgren signatur viser tunnelfor-
lcengelsen, nye trapper til tunnelen, ny gangbro samt

dennes trapper og elevatorer.
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Oversigtsplan for Den fremtidssikrede lgsning
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Den fremtidssikrede lgsning pavirker ncermiljget foran Derved opretholdes ogsé gode adgangsforhold fil

den karakteristiske og bevaringsvaerdige stationsbyg- stationsbygningen. | figuren nedenfor ses visualisering
ning i mindre grad end minimumslgsningen, idet der af Den fremtidssikrede lgsning og dens samspil med
ikke skal etableres elevatortarn lige foran bygningen. stationsbygningen.

Visualisering af den fremtidssikrede lzsning set mod stationsbygningen

| Den fremtidssikrede lgsning erstattes den eksisteren- bevirke, at ikke-stedkendte rejsende nemmere kan
de smalle og korte gangbro, af en langt sterre gangbro  finde rundt. | figuren nedenfor ses gangbroen fra trap-

pd tveers af hele stationen. Broen vil, qua sin stgrrelse, pen op fra tunnelen, lige ud for stationsbygningen.

Visualisering af gangbroen i den fremtidssikrede Igsning, set fra stationsbygningen
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Tilsvarende ses gangbroen i nedenstéende figur fra
busterminalen. Broen forringer ikke adgangsvejen mel-

lem busterminalen og stationen.

Visualisering af gangbroen i den fremtidssikrede lzsning, set fra busterminalen
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Supplerende undersggelse af
kommunalt tilvalg til gangbro

Hillered Kommune og Banedanmark har undersegt en

alternativ udfgrsel af gangbroen i Den fremtidssikrede

Izsning, hvor der etableres bro med kombineret gangsti
og cykelsti.

Til hgjre vises skitseforslag og nedenfor en visualisering
af broen.

Broen vil have lange cykelramper og samme kapaci-
tet for fodgoengere som broen i Den fremtidssikrede
Izsning. Formalet er at kombinere gangbroen med
skabelsen af en bydelsforbindelse pd tveers af baneter-
raenet, som ogsd forbedrer kombinationsrejser.

Den alternative udfersel af broen vil ligge ud over
Banedanmarks grundlgsning. Hillered Kommune vil
derfor selv skulle finde finansiering for merudgifteni
forhold til broen i Den fremtidssikrede lgsning.

Alternativ udfersel af gangbroen

Visualisering, set i vestlig retning, af gangbroen udfert som kombineret cykel- og gangbro.
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Sikringsanlceg

Hillerad Station, dagens situation

Hillered Station er i dag udstyret med et sikringsan-
lceg der deekker hele stationen, hvilket vil sige bade
S-banen og Lokalbanesporene. Der er tale om et
CBTC-anleeg af typen SIKAS, som med udrulningen

af Signalprogrammet p& S-banen, vil blive benyttet pa
hele S-banen. Med CBTC pa Hillergd Station er de fysi-

ske signaler pd S-banedelen af stationen blevet fjernet.

Men da Lokaltogs tog ikke er udstyret med CBTC, og
heller ikke bliver det, er der fortsat fysiske signaler p&
Lokalbanesporene. Der er sdledes tale om en sikrings-
teknisk lgsning, der ikke findes tilsvarende andre steder

pd S-banen.

Altrafik ind og ud af Hillered Station, S-tog og Lokaltog
fiernstyresidag fra S-banens driftscenter i Trafiktarnet
i Kebenhavn. Pa begge sider af stationen fjernstyres
Lokaltogs tog pda Gribskovbanen, Lille Nord og Frede-
riksvaerksbanen fra Lokaltogs fjernstyring pé Hillered
Station.

De fysiske signaler pa Hillergd Station betyder, at
Banedanmarks fjernstyringspersonale, efter at CBTC
er udrullet pé& S-banen og derfor overgdet til det nye
regelscet (OR), fortsat skal uddannes i det gamle
signalreglement (SR). Endvidere vil de fysiske signaler
pd Hillered Station veere de eneste fysiske signaler pé

S-banen, som skal vedligeholdes.

Som felge af ombygningen af Hillerad Station skal sta-
tionssikringsanlcegget ombygges. Projektet har under-
segt to mulige sikringstekniske lgsninger: 1:1lgsningen

og et nyt selvstaendigt sikringsanlaeg.

1:1 l@sningen

| den fegrste undersggte lzsning bibeholdes den nuvee-
rende sikringstekniske lgsning, men ombygges til det

nye sporlayout og funktionalitet - en 1:11lgsning. Det er
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den billigste af de to lesninger og er derfor projektets
grundlgsning. Det forventes at ombygningen aof sik-
ringsanlaegget pd Hillergd Station (1:1lgsningen) vil ko-
ste 48 mio. kr. Med 1:1lgsningen skal fjernstyringen af
hele stationen fortsat ske fra Trafiktarnet i Kebenhavn.
Fjernstyringspersonalet skal fortsat uddannes i SR, og
der vil fortsat veere fysiske signaler, der skal vedligehol-

des som en del af S-banen.

Nyt selvstaendigt sikringsanleeg

Dertil er der undersegt en lgsning, der inkluderer
etablering af et nyt sikringsanlaeg pé Lokalbanespo-
rene pd Hillerad Station. Med denne lgsning ombygges
det eksisterende sikringsanlceg, s& det alene omfatter
S-togsdelen af stationen. Denne ombygning vil veere
vaesentlig mindre omfattende end 1:1 Igsningen. Om-
bygningen af SIKAS-anlcegget forventes at koste 25

mio. kr.

Der etableres desuden et nyt sikringsanleeg i "gam-
mel" sikringsanlaegsteknologi pd Lokalbanesporene
til at styre de fysiske signaler pa stationen. Sporskifter,
signaler og spor, der er markeret med gré markering

i figuren pd side 27, er omfattet af det nye sikringsan-
lceg. Det nye anlceg etableres i den samme teknologji,
som benyttes pda de gvrige Nordsjcellandske lokalba-
ner, og det tilsluttes Lokaltogs fjernstyring pé& Hillerad
Station. Undersggelserne af det nye sikringsanlaeg

er gennemfert af Lokaltog i samarbejde med deres
sikringstekniske leverander. Lokaltog forventer, at det
nye anlceg kan etableres for 55 mio. kr., svarende til en
meromkostning i forhold til 1:1 Igsningen p& 32 mio. kr.,
idet udskillelse af sikringsanleegget er 23 mio. kr. bil-
ligere end ombygning 1:1.
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| afsnittet Tilvalg pa side 29, er gkonomien for udskil-
lelse af sikringsanlaegget opstillet.

Det er en forudsaetning for lasningen, at ejerskabet og
driften af det nye sikringsanlaeg og de fysiske signaler
pd stationen overgar til Lokaltog. Da driften af et sik-
ringsanlceg og fjernstyring hcenger ngje sammen med
driften af spor og sporskifter, anbefales det at ejerska-
bet og driften af Lokaltogssporerne pd Hillerad Station i
givet fald ligeledes overdrages til Lokaltog.

Med Igsningen adskilles den nye CBTC-teknologi fra
den "gamle” teknologi pé Lokaltogssporene. Fjernsty-
ringen af Lokaltogsdelen af Hillered Station til Lokaltog
overgar fra Banedanmark til Lokaltog, hvorved over-
dragelse af tog mellem Banedanmarks og Lokaltogs
fijernstyringspersonale undgds i daglig drift. Desuden
vil adskillelsen betyde, at Banedanmarks fjernstyrings-
personale ikke skal uddannes i gamle signalreglement
(SR) efter, at udrulningen af signalprogrammet p&

S-banen er gennemfert.
Ef nyt, selvstoendigt sikringsanlaeg er den sikringstek-

niske lgsning, der foretraekkes af béde Lokaltog og
Banedanmark.
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Trafikale perspektiver

Trafikale muligheder

| dag er Hillergd Station endestation for de Nordsjael-
landske Lokalbaner, Lille Nord, Gribskovbanerne og
Frederiksvaerksbanen og for S-togene p& Nordbanen.

Formalet med etablering af gennemkersel pa Hillerad
Station er at skabe mulighed for direkte tog-forbindelse
fra bl.a. Helsinger og Helsinge til den nye station i Fav-
rholm syd for Hillered ved det kommende Nyt Hospital
Nordsjcelland.

| projektet er der alene set p& de anlcegstekniske for-
hold, der skal il for at ggre det muligt at kare Lokaltogs
togigennem Hillerad Station og derved forbinde Lille
Nord og Gribskovbanerne med Frederiksvaerksbanen.
Med den fremlagte lzsning pd Hillered Station kan alle
tog fra de nordlige lokalbaner i princippet kere igen-
nem stationen i retning mod Favrholm Station.

Imidlertid leegger kapaciteten pé Frederiksveerks-
banen og den hidtil besluttede stationslgsning pé

Favrholm Station (enkeltsporet standsningssted)
begreensninger for, hvor mange tog der i praksis kan
kere igennem til Favrholm. Med en enkeltsporet station
i Favrholm vil det saledes kun veere muligt at binde Fre-
deriksveerksbanen sammen med de nordlige linjer og
derfor kun etablere delvis gennemkegrsel af det nuvce-
rende trafikomfang. De gvrige nordlige linjer vil i denne
situation fortsat skulle vende pé& Hillerad Station, som

det ses nedenforiden venstre figur.

@nskes en situation, hvor alle tog fra de nordlige baner
kan kere igennem Hillered og betjene Favrholm, som
vist nedenfor i hgjre figur, kreever det, at der udover
det hidtil forudsatte stations-anlaeg i Favrholm med
ettrinbreet ogsé etableres en krydsningsstation og et

vendesporsanlaeg.

Regionsrédet i Region Hovedstaden har den 15. de-
cember 2020 vedtaget at arbejde videre med farste
stadie of Lokalbanedelen af Favrholm Station. Sta-
tionen, der byggesi 2021-2022, vil veere forberedt til
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etablering af krydsningsmulighed og vendesporsan-
loeg. Etableringen af disse er dog endnu ikke besluttet,
da de afhcenger af, at Hillered Station fér gennemga-

ende spor for Lokaltog.

| forbindelse med de samfundsakonomiske beregnin-
ger, der er gennemfert pd projektet, er der taget ud-
gangspunkt i lesningen med fuld gennemkgrsel med
nuvcerende trafikomfang. Det vil sige, at der medtages
omkostninger til etablering af krydsningsmulighed og

vendesporsanlceg i Favrholm.

| forbindelse med fase 1 undersggelseni 2014, blev der
ogsd undersggt en sdkaldt Visionsplan for Lokalbaner-
ne, der omfatter en vaesentlig driftsudvidelse med tre
togitimen i myldretidstimerne pd& alle fire Lokalbaner.
Det er imidlertid vurderet, at denne driftsudvidelse vil

kreeve yderligere investering i infrastrukturen.

Eksempelvis vurderes det ngdvendigt, at der etable-
res dobbeltspor pa straekningen mellem Hillered og
Favrholm.

Passagerprognose

Der foretages i dagens situation (uden gennemker-

sel pd Hillerad Station og fer dbningen af Favrholm
Station) arligt ca. 64.000 rejser med Lokaltog igennem
Hillered Station, som vil have gavn af gennemkersel-
smuligheden (kilde: Movia). Stgrstedelen af disse rejser
foretages mellem Lille Nord og Frederiksveerksbanen.
Med dbningen af Favrholm Station forventes dette tal
at stige markant. Saledes vil den overvejende del af de
rejser, som vil have gavn af gennemkersel pé Hillergd
Station, veere rejser til og fra Favrholm Station. Nytten
af gennemkersel pd Hillerad Station er derfori hgj grad

afhaengig af, hvor mange rejser den nye Favrholm Sta-

tion forventes at f& og hvor mange af disse rejser, der
skal til/fra Gribskovbanerne og Lille Nord.

Til brug for beslutningen om etablering af Favrholm
Station blev deri 2017 udarbejdet en passagerprog-
nose for stationen. | den forbindelse blev antallet af
passagerer opgjort pd baggrund af data om for-
ventninger til kommende arbejdspladser, boscetning
i omrédet mv. omkring den nye station i Favrholm, i
perioden 2020-2040. Pa baggrund af rejsemeanster-
data for Hillered Station udtrukket fra Landstrafik-
modellen samt skiftedata leveret af Movigq, er rejse-
menster for Favrholm Station efterfalgende blevet
ansldet.

Gennemkersel pd Hillered Station medferer en bety-
delig reduktion i rejsetiden for de lokaltogsrejser der
rejser igennem stationen, og derved undgdr disse et
skift. Det anslas at gennemkersel pd Hillerad Station
vil reducere den samlede rejsetid med ca. 24 pct. for
de lokaltogsrejser, der rejser igennem stationen. Gen-
nemkersel pa Hillergd Station vil derfor ogsd med-

fore, at flere vil vaelge at benytte Lokaltog.

Det forventede antal rejser, der vil have gavn af gen-
nemkersel pd Hillerad Station, fremgar af tabellen
nedenfor. Passagerprognose for Favrholm Station
blev bdde udarbejdet ud fra et konservativt sken for
udviklingen af byudviklingsomradet og for udbygnin-
gen af Nyt Hospital Nordsjoelland samt et optimistisk
for udviklingen.

Den samfundsgkonomiske analyse er baseret pd det
sakaldte 'optimistiske skgn’ fra Favrholm Stations-
prognosen. Der er dertil udfert felsomhedsanalyse
for, hvad det konservative sken vil betyde i relation til

samfundsgkonomien.

2027 2040 2027 2040
Optimistisk sken 190.000 490.000 263.000 670.000
Konservativt sken 158.000 238.000 215.000 324.000

Antal rejser pr. ar der vil fa gavn af gennemkersel pé Hillergd Station
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Konsekvenser for passagerflow
pa stationen

Etablering af den nye sporforbindelse vil medfere, at
en stor del af de rejsende, der har Hillergd Station som
deres slutdestination eller skal skifte til bus, vil f& lcen-

gere at gatil og fra togene, end de har i dag. Dette vil i

hgj grad bergre passagerer, der skal til og fra S-togene.

Endvidere vil de personer, der benytter stationen som
bydelsforbindelse, f& cendret gangtid, nar de krydser

stationen. Gangtiden bliver lcengere med minimums-

Izsningen og kortere med Den fremtidssikrede lgsning.

Der er gennemfert simuleringer af gangveje og gang-
tider til og fra perronerne i de fo lgsningsalternativer.
Simulationerne er foretaget pé& baggrund af Movias
skiftedata fremskrevet med den forventede pas-
sagerstigning. Simuleringerne viser, at gangtiden for
passagerer, der skal til og fra tog og skifte mellem tog,
foreges med begge l@sninger.

Generne vil veere storst i forbindelse med minimums-
lesningen. Simuleringer viser, at adgangsforholdene i
minimumslgsningen vil vaere utilstraekkelige. Saledes
vil pladsen til trafikken i perrontunnelen kunne veere
helt utilstraekkelig i myldretidstimerne med meget

lange gangtider til felge.

Nedenforide to figurer vises persontcetheden i tun-
nelen for den mest passagerintensive time i forbindelse
med de to lgsninger. Bla er lavest faethed og bedst
flow. Redt er meget hgjtaethed og et meget ringe flow.
Jo mere orange og redlig farvemarkeringen er, desto

sterre kedannelser opstdr.

Teethed og flow i tunnel i Minimumslgsningen
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Teethed og flow i tunnel i Den fremtidssikrede lgsning



Minimumslgsningen vil medfere meget hgj persontoet-
hed, meget ringe flow og kedannelser. Mange vil finde
den hgje persontcethed i myldretiden i Minimumslas-

ningen, ubehagelig.

De gennemferte flowsimulationer viser ogsa billeder
af fordelingen af fodgeengerne i tunnelen i den mest
belastede time. Disse er gengivet i figurerne nedenfor.
Bemaerk den store forskel i antallet af gdende, som

bl.a. skyldes treengsel i tunnelen.

P& baggrund af flowanalyserne vil Banedanmark
anbefale, at der ikke arbejdes videre med Minimums-
lzsningen, idet den gadende trafiki tunnelen vil have en
tendens til at bryde sammen i myldretiden. Minimums-
lzsningen vil veere en utilstraekkelig lesning allerede fra

dbningsaret.

Forgcengertraengsel i tunnel og pé trapper i Minimumslgsningen

Fodgaengere i tunnel, uden optreek til treengsel, i Den fremtidssikrede lgsning
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Pavirkninger fra projektet

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Trafikstyrelsen forventer inden udgangen af juni 2021
at afgere, om projektet er VVM-pligtigt. Projektets
tidsplan er rummelig, s& en eventuel VVM-pligt vil ikke

cendre det mulige udferselstidspunkt.

| anlcegsfasen vil der veere stgj fra anleeg af perroner,
spor, tunnel og gangbro (gangbro kun i Den fremtids-

sikrede lgsning).

De stgjende aktiviteter forventes primcert at veere

relateret fil:

e Sporarbejder

o Nedrivning af eksisterende perroner

¢ Anlceg af nye perroner

o Forleengelse af gangtunnel

e Nedrivning

e Opscetning af en ny gangbro (i Den fremtidssikrede
l@sning)

e Evt. ramning af spuns (hvis den nordlige del af spor

42 ikke mé nedlcegges)

| omradet ind mod stationsbygningen vil der i forbin-
delse med forleengelse af den eksisterende gangtun-
nel blive etableret stabiliserende sekantpceleveeg som
bliver boret.

Af de stajende aktiviteter er falgende aktiviteter scerligt
stejende:

o Boring af sekantpceleveeg

o Kompaktering af ballast

o Nedrivninger

e Ramning af spuns (hvis den nordlige del af spor 42

ikke mé& nedloeegges)

Der er ikke gennemfert projektspecifikke stojbereg-
ninger af anleegsarbejdet pd Hillerad Station, men det
vurderes baseret péd disse afstande, atingen eller kun

fa boliger vil opleve en overskridelse af greensevaer-
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dien, hvis de scerligt stejende anleegsarbejder udferesii

dagperioden.

Sterstedelen af den tunge trafik vil foregd i dagtimerne,
og som udgangspunkt tilstreebes det, at de stgjende
aktiviteter ogsd pagér om dagen.

Trafikale konsekvenser i anleegsfasen

Togtrafikken bliver pavirket i anlcegsfasen, da store
dele af sporomrédetiden nordlige del af stationen skal
ombygges. Togtrafikken fra Gribskovbanen vil derfor
kun kere til Slotspavillonen, hvorfra der vil blive indsat
erstatningskersel med busser. Lille Nord (fra Helsinger)
skal vende i Fredensborg. Det forventes af togtrafik-
ken fra nord vil veere erstattet af busseri 17 uger og to

selvsteendige weekender.

Under etableringen af perronerne vil det desuden ikke
vaere muligt for tog fra Frederiksveerkbanen at kere
frem til Hillered Station. Togene vil i stedet vende pé&
Favrholm Station, hvorfra der kan keres med S-tog til
Hillered Station og omvendt. Driften pd Frederiksveerk-

banen vil blive afkortet til Favrholm Station itre uger.

Endvidere vil S-togsdriften blive pavirket - sandsynlig-
vis i en weekend - i forbindelse med ibrugtagningen

efter ombygningen af sikringsanlaegget.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Projektet omfatter cendringer indenfor det eksiste-
rende stationsomrade. Stgjpavirkningen vil i driftsfa-
sen derfor vaere af samme storrelsesorden som den
nuvcerende stgjpavirkning. Togtrafikken cendres ikke
som s&dan i forbindelse med projektet. Der er tale om

samme antal afgange/ ankomster mm.



Klimap&virkning hvor alle Lokaltog kommer til at holde i to minutter, da
der skal skiftes mandskab pé stationen.

Ved anlceg af ny infrastruktur skal der bruges materia-
ler som stal og beton, og der skal flyttes relativt store
jordmcengder. Der vil derfor med de produktions- og
anloeegsmetoder, der er tilgaengelige i dag, ske en ud-
ledning af CO2. Omvendt bevirker overflyttet biltrafik,

at projektet over tid reducerer sit klimaaftryk.

Der er derfor blevet beregnet klimaaftryk for perioden
2027-2076 for etableringen og drift af projektets ele-

menter samt pévirkningen af biltrafikken.

De to l@sningsforslag har meget begraensede klimaaf-
tryk.

CO2-belastningen i forbindelse med anlaeg og fornyel-
se i perioden 2027-2076 udger for Minimumslgsningen
2900 ton COz2 og for Den fremtidssikrede lgsning 3100

ton COa.

Den overflyttede biltrafik i perioden bevirker reduktion
pd 2600 ton CO2 for begge lgsninger. Klimaeffekten
af overflyttet biltrafik er begraenset pd lang sigt, idet
bilparken lgbende udskiftes til elbiler med begrcenset
COz-aftryk.

En stor del af klimapavirkningen skyldes skinnearbe;j-
der, som indenfor en darraekke alligevel skal gennem-
feres som led i den lgbende fornyelse. Det samlede
klimaaftryk af projektet mé beskrives som lavt sam-

menlignet med andre offentlige infrastrukturprojekter.

Perspektiver for eldrift

Projektet cendrer ikke pad muligheden for at fremtidigt
materiel for Lokaltog bliver af nul-emissions typen.
Banernes lcengde og driftens karakter bevirker, at det
med fremtidig teknologi ikke forventes nedvendigt at
etablere kgreledningen langs de samlede streekninger,

som Lokaltog kerer pd.

Dette projekt hindrer kun etablering af kereledninger
under den nye bro i Den fremtidssikrede lgsning. Der vil
vaere fin mulighed for at etablere kereledninger til lad-

ning af batteritog ved perronerne pa Hillergd Station,
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Dkonomi

Anlcegsoverslag

Banedanmark har udarbejdet et anlaegsoverslag for
de fo lgsninger. Undersggelsen af lesningerne er gen-
nemfert svarende til et sékaldt NAB fase 2-niveau, jf.
principperne i Ny Anlcegsbudgettering (NAB). P& dette
niveau er indeholdt et korrektionstilloeg pd samlet 30
%. Idet anleegsoverslagene for begge lgsninger over-
stiger 250 mio. kr., er der gennemfart ekstern kvalitets-

sikring af begge lgsningsalternativer.

Alle priser oplyst i gvrige afsnit er samlede omkostnin-

ger inklusiv korrektionstillceg.

Anlaegsoverslaget for de to lasninger fremgar af tabel-

len nedenfor.

Hovedpost 12, som omfatter byggeplads, projektering,
projektstyring mv., er forholdsvis hgj i dette projekt. Det
skyldes at der er tale om et relativt komplekst projekt
med mange fagligheder, interessenter samt green-
seflader til naboprojekter. Omkostningerne til denne
hovedpost er estimeret ud fra erfaringer fra tilsvarende
projekter samt en konkret vurdering af projekts kom-

pleksitet.

Den samlede anlaegsudgift for begge lgsninger er
blevet veesentligt dyrere end beregnet i forundersegel-
sen fra 2015. Dette skyldes bl.a. en gget detaljerings-
grad og projektforhold, som ferst er blevet afdcekket

i programfasen. Forholdene omfatter bl.a. plan- og
normmaessige forhold, vurdering af sporets tilstand og
bygningstekniske forhold. Eksempelvis er gangbroen i
Den fremtidssikrede lgsning forleenget med 15 meter

s& vejfering i lokalplanen for Campusomrédet kan

overholdes.
1-Sporanlaeg 41 41
2 - Anlcegsarbejder 7 7
3 - Broer og konstruktioner 21 36
4 - Kgrestrom 1 2
5 - Signal @st 23 23
6 - Sikring og fjernstyring 0 0
7 -Tele 0 1
8 - Bygninger 24 28
9 - Arealer 3 4
10 - Forst 0 0
11- Andet 4 4
12 - Byggeplads, projektering, projektstyring mv. 73 85
Basisoverslag (maengder x enhedspris) 197 232
Korrektionstilleeg K2-A (10%) 20 23
Ankerbudget (K2-A + Budget) 216 255
Korrektionstilleeg K2-B (20%) 39 46
Total - anleegsbudget 255 301

Anlaegsoverslag i mio. DKK, forudscetningsindeks 108,8 (PL-2021)
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Lesning 1:1 ombygning Selvsteendigt sikringsanlceg
Omprogrammering af CBTC (BDK) 48 25

Nyt sikringsanlceg for Lokalbanen 55

lalt 48 80

Heraf udledt merpris for udskillelse

af sikringsanleegget for Lokalbanen 32

@konomi forbundet med sikringsteknisk lgsning, mio. kr., forudscetningsindeks 108,8 (pl 2021)

Tilvalg

| afsnittet om sikringsanlceg er der ncevnt muligheden
for at udskille sikringsanloegget p& de spor, som Lokal-
tog anvender. Dette er et tilvalg til grundlgsningerne for
de fo alternativer, som i udgangspunktet blot ombyg-
ger eksisterende sikringsanlaeg til at handtere det nye

sporlayout.

Prisen for et nyt sikringsanlceg for de spor, som Lokaltog
skal anvende efter ombygningen, er af Lokaltog oplyst
til at veere 55 mio. kr.

Da Banedanmark ikke vil skulle omkode det eksisteren-
de sikringsanlaeg - som i 1:1lgsningen - hvis Lokaltog
overtager sikringsanlaegget, spares differencen mel-
lem omkodningen og udskillelsen af sikringsanlaegget.
Denne besparelse belgber sig til 23 mio. kr.

Samlet merudgift for udskillelsen af sikringsanleegget
for Lokaltog er sdledes skannet til 32 mio. kr., som det
fremgar af tabellen ovenfor.

Besparelsesmuligheder

Der er en potentiel besparelsesmulighed ved afkort-
ning af gangbroen i Den fremtidssikrede I@sning, forud-
sat at Hillered kommune ikke etablerer en vejind under
gangbroen pd Campussiden af Hillergd Station.
Besparelsen ved ikke at forleenge gangbroen med 15
meter er 5,6 mio. kr.

@konomisk afleb

| nedenstdende tabel er angivet fordelingen af pro-
jektets midler pr. &r. De angivne aflgb lgber farst fra
projektet er besluttet pd baggrund af NAB fase 2

undersggelsen.

| den nederste tabel er angivet fordelingen af pro-
jektets midler pr. ar. De angivne aflgb lgber forst fra
projektet er besluttet pd baggrund af NAB fase 2 un-
dersggelsen. Det gkonomiske aflgb er fordelt eksklusive

reserven, som separat kan aflceses i tabellen herunder.

Lesning 2023 2024 2025 2026 2027 Budget Reserve
ekskl. reserve

Minimumslgsning 10,9 20,7 17,5 143,4 3,9 196,5 59,0

Fremtidssikret lgsning 12,9 24,4 20,6 169,0 4,6 231,5 69,5

Bkonomisk aflebsprofil eksklusive reserve i mio. kr., forudscetningsindeks 108,8 (pl 2021).
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Driftsgkonomi

En opgradering af Hillerad Station vil medfere egede
omkostninger til vedligehold og senere fornyelse af

de etablerede anleegselementer. Det gaelder forlaen-
gettunnel, elevatorer samt - for Den fremtidssikrede
l@sning - ny gangbro. Ejerskabet af det nye anlaeg skal
i senere projektfase fastlcegges. Den eksisterende tun-
nel er DSB's ejendom, og den eksisterende gangbro er
ejet af DSB og Hillered Kommune.

Udskillelse af sikringsanlcegget forventes ikke at cendre
driftsudgifterne, da der er tale om sammenlignelige
komponenter i sikringsanlcegget. Andringerne i spor-
layout forventes ikke at medfere foregede driftsom-
kostninger pd lcengere sigt. Derimod lgftes vedligehol-
delsestilstanden af sporanlcegget pd den nordlige del

af stationen veesentligt.

Overdrages spor og sikringsanlceg til Lokaltog, vil
Banedanmark ikke fremadrettet skulle vedligeholde
disse. Ligeledes vil Banedanmarks fjernstyringsperso-
nale ikke skulle uddannes i det gamle signalreglement
(SR).

De drlige gennemsnitlige arlige driftsudgifter beregnet

over de kommende 120 &r ses i tabellen nedenfor.

Minimumslgsning 0,3

0,5

Fremtidssikret Izsning 0.4

0,5

Gennemsnitlige drlige driftsudgifter i mio. kr.
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Samfundsgkonomi

Resultatet af den samfundsgkonomiske analyse for de

undersggte lgsninger ses i tabellen nedenfor.

Tallene i tabellen er angivet i nutidsveerdi, hvilket er et
udtryk for, hvad alle gevinster og udgifter forbundet

med de to lgsninger er veerd i indeveerende ar (2021).

Nutidsveerdien bestdr af, at en reekke elementer som
f.eks. anleegsomkostninger, driftsomkostninger, tids-
gevinster og evrige effekter er opgjort til en samlet
nutidsveerdi. Hvis nutidsveerdien er positiv, er projektet
rentabelt. Den interne rente vil typisk ogsé overstige
3,5 pct., nar projektet er rentabelt.

Tabellen viser, at opgraderingen af Hillergd Station ikke
umiddelbart vil veere samfundsgkonomisk rentabel at
gennemfare. De trafikale gevinster og egede billetind-
tcegter er ikke helt store nok til at opveje anlcegsom-
kostninger og de fremtidige driftsomkostninger som
felge af driftsudvidelsen.

Nettopdvirkning af det offentlige beskriver de direkte
omkostninger, de offentlige kasser mé afholde som
folge af projektet. Det vil sige bl.a. anleegs-, drifts- og
vedligeholdelsesomkostninger samt afgiftscendringer
for staten. Effekten bliver i begge lgsninger primcert
drevet af anleegsomkostningerne, men drifts- og ved-
ligeholdelseseffekterne bidrager ligeledes til under-
skuddet for de offentlige kasser.

Udgifterne forbundet med projektet omfatter primcert

anleegsomkostningerne.

Anlaeegsomkostningerne omfatter omkostninger til
ombygningen af Hillered Station samt etablering af
vendesporsfaciliteter og ekstra perronspor pa Favr-
holm Station. Etablering af vendesporsanlaeg og ekstra
perronspor pd Favrholm Station er ngdvendige for at
kunne realisere den forudsatte kereplan og derved
opnd fordelene ved gennemkgrsel. Herunder de di-
rekte forbindelser fra Gribskovbanerne og Lille Nord til

Favrholm Station.

Undersggelse af vendesporsanleeg mv. er undersagt
af Region Hovedstaden, som ligeledes har leveret

anlcegsoverslag til brug for den samfundsgkonomiske

analyse.

Anlcegsomkostninger -333 -373
Anlaegsomkostninger -421 -472
Restveerdi 88 99

Drifts- og vedligeholdelseseffekter -33 -38
Fornyelse- og vedligeholdsomkostninger, bane (inkl. tunnel/bro) -20 -25
Driftsomkostninger, passagertog -105 -105
Billetindtcegter 91 91

Brugereffekter 351 418

Tidsgevinster, kollektiv transport 332 398

Tidsgevinster, vej 19 19

Generianleegsperioden -36 -36

Eksterne effekter -2 -2

@vrige konsekvenser -71 -72

Nettonutidsveerdi -17 -97

Intern rente 2,4% 2,6%

Nettopavirkning pa det offentlige -408 -453

Samfundsekonomiske bidrag (Nettonutidsveerdii mio. kr.). Tallene er afrundede

Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone ikke relevant da begge lgsninger har en negativ NNV
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Der er endvidere omkostninger til den driftsudvidelse,
der er forbundet med at forlaenge Lille Nord og Gribs-

kovbanerne til den nye station i Favrholm.

Gevinsterne stammer hovedsageligt fra tidsgevinster
for de rejsende og billetindtcegter fra nye rejser.

Passagerer, der rejserigennem Hillergd Station, opnar
med gennemkearselsmuligheden en markant reduktion
i deres samlede rejsetid. For rejser mellem Lille Nord/
Gribskovbanen og Favrholm Station (hospital og byud-
viklingsomrdade) er rejsetidsreduktionen opgjort til ca.
14 minutter. For rejser mellem Lille Nord/Gribskovba-
nen og Frederiksveerksbanen er rejsetidsreduktionen

opgjort til ca. 27 minutter.

Da der vil veere tale om en markant reduktion i rejse-
tiden, forventes der et relativt stort trafikspring, som

felge af gennemkersel og de direkte togforbindelser.

Det er veesentligt at padpege, at de beregnede tids-
gevinster er baseret pd den passagerprognose, hvor
det er forudsat, at bdde Nyt Hospital Nordsjoelland og
Hillered Kommunes planlagte byudviklingsomréde i
Favrholm, vil veere fuldt udbyggeti 2040 (det optimisti-

ske sken, se afsnit om Passagerprognose).

P& Hillergd Station vil de nye sporforbindelser medfere,
at en stor del af de rejsende, der har Hillered Station
som destination eller der skal skifte til bus, vil f& lcen-
gere gangtid tiltogene, end de har i dag. Dette bergrer
passagerer, der skal til og fra S-togene, og i hej grad
ogsd fodgeengere, der skal pd tveers af stationen. Den
ekstra gangtid forventes i Minimumslgsningen at ud-
gere ca. 14.000 timer pr &r. Den fremtidssikrede lgsning
forventes at medfere et relativt begreenset samlet
ekstra tidsforbrug for brugerne af stationen (under 500
timer pr @r). Dette skyldes ferst og fremmest de for-
bedringer, som den nye gangforbindelse medferer for
fodgaengere, der skal pa tveers af stationen.

Posten "@vrige konsekvenser” daekker over cendringer
i afgifter og arbejdsudbud, der er typiske elementeri
en samfundsgkonomisk analyse. Andringerne daekker
i hovedtreek over et tab i afgifter, som falge af nye kol-
lektive rejser. Arbejdsudbudseffekten er beregnet som
en fglge af anlcegsomkostningen, der skal betales via
oget skatteopkraevning og tidsgevinster, der cendrer
arbejdsudbuddet.

Der er gennemfert en beregning, hvor den konser-
vative prognose for udbygningen at Nyt Hospital
Nordsjcelland og for byudvikling omkring af Favrholm
Station er benyttet (se afsnit om Passagerprognose,
side 23). Med den konservative prognose for udviklin-
gen ved Favrholm Station vil rentabiliteten af opgra-
deringen af Hillered Station falde markant. | fabellen
nedenfor ses det samfundsgkonomiske resultat ved

brug aof det konservative passagerskan.

Der er desuden gennemfart en analyse af sammen-
hcengen mellem passagerprognose og samfundsgko-
nomisk 'balance’, dvs. hvor nettonutidsveerdien er nul.
For begge lgsninger geelder, at der opnds balance, hvis
der regnes med 20-25 pct. flere rejser end det optimi-
stiske sken. En tilsvarende analyse af sammenhcengen
mellem anleegsomkostningen og samfundsgkonomisk
'balance’ viser, at den samlede anlaeegsomkostning
(Hillergd Station og Favrholm vendesporsanlceg) skal
reduceres med ca. 20-30 pct. for at nettonutidsveer-

dien gérinul.

Nettonutidsveerdi

-348 mio. kr.

-328 mio. kr.

Intern rente

0.4 %

0,9 %

Samfundsgkonomisk resultat ved konservativ passagerprognose
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Sammenligning af lasninger

De to undersegte Izsninger har foruden forskellige an-

leegsudgifter og samfundsgkonomiske konsekvenser,

ogsd en rcekke kvalitative fordele og ulemper. | neden-

stdende tabel er der opstillet en kort opsummering af

fordele og ulemper, der er identificeret.

Lesning

Minimumslgsning

Fordele

o Billigste anleegspris

Ulemper

o Utilstraekkelig kapacitetitunnel
o Elevatortarn forringer adgang

til stationsbygningen
o Forringelse af bydelsforbindelsen

Fremtidssikret lgsning

God kapacitetitunnel/pé& bro
Kapacitet for trafikveekst

Forbedret bydelsforbindelse

Elevatorer p& bro muligger adgang med
kerestol barnevogn, etc. fra gst

o Dyreste anlaegspris

Selvstaendigt sikringsanlceg
og overdragelse af infrastruktur

Renere snitflade mellem Banedanmark
og Lokaltog

Banedanmark vil kun have et sikrings-
reglement for S-banen

Banedanmark vil ikke skulle servicere
SR-signaler (som eneste sted pa S-banen)
Lokaltog vil forvalte den infrastruktur

de anvender

e Pris 32 mio. kr.

Fordele og ulemper ved de to Igsninger
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Videre forlgb

Det videre arbejde med at afslutte sidste del af pro-
gramfasen kan ferst iveerkscettes efter en politisk

beslutning om gennemfarelse af projektet.

Tidshorisonten fra indledende politisk beslutning til
feerdigt anleeg er minimum 4 é&r og 6 mdneder, jf. ne-
denstdende figur.

Der eriden relativt lange tidshorisont pé dette projekt
taget hgjde for koordinering i beslutningsfasen mellem
Staten, Region Hovedstaden og Lokaltog. Projektet er
afhcengigt af etablering af vendesporsanlceg ved Fav-
rholm Station, hvorfor beslutningen skal koordineres
med Region Hovedstaden. De fremtidige ejerforhold
af spor skal endvidere afklares med Lokaltog og Region
Hovedstaden. Da Staten og Region Hovedstaden
desuden har budgetforhandlinger, som er forskudte,
betyder dette endvidere en yderligere forleengelse aof
beslutningsprocessen.

| hovedfaser er det videre forlgb fra indledende politisk

beslutning:

¢ Beslutningsproces i regionen: Op til 15 méneder
o Programfaserapport, Del 2: 14 méneder

¢ Detailprojektering inkl. udbud: 15 méneder

o Udfarelse: 10 méneder

Anlcegsarbejderne kan tidligst ivaerkscettes efter spor-
fornyelsesprojektet p& S-banestreekningen til Hillered
i2025.

Nedenfor vises eksempel pd overordnet tidsplan, med
den tidligst mulige dbning i 4. kvartal 2026.

Nyt Hospital Nordsjcelland forventes ibrugtaget medio
2024. s& det ma forventes, at Lokaltogsdriften ferst kan

omloegges efter hospitalets dbning.

Statslig beslutning .

Beslutningsproces med regionen

Programfase del 2

Detailprojektering og udbud

Udfarsel

Ombygget Hillergd Station tages i drift

Projektets overordnede tidsplan
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