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1 Indledning

Dette afgraensningsnotat har til formal at afgreense, hvilke miljgforhold der skal be-
handles i miljgvurderingen af Programmet Fremtidens S-bane (DSB, 2024) (heref-
ter omtalt som FS-programmet).

Den nuveerende S-bane skal omleegges fra en traditionel by-bane til et fuldautoma-
tisk fgrerlgst transportsystem, "Fremtidens S-Bane".

Omlaegningen skal gavne veekst og mobilitet i hovedstadsomradet og fortsat bi-
drage til et klimavenligt bymiljg og skabe rum for flere kunder og dermed mindske
treengslen. Med dagens standarder vil den nye S-bane blive verdens starste og
hurtigste fuldautomatiske bybane.

Der er tale om en omfattende forandring p& en 90 ar gammel jernbane, som med-
farer investeringer i milliardklassen, store organisatoriske og tekniske forandringer
0g en ngjagtig styring af skiftet fra gammelt til nyt. DSB forventer, at fremtidens S-
bane vil veere fuldt udrullet i 2037.

Banedanmark har som myndighed besluttet at udarbejde en miljgvurdering af pro-
grammet for Fremtidens S-bane, for at fa tidlig offentlighed omkring programmet og
fa belyst de samlede milijgkonsekvenser tidligt, far de enkelte projekter igangsaet-
tes. Miljgvurderingen gennemfgres efter reglerne i miljgvurderingslovens Afsnit Il
om miljgvurdering m.v. af planer og programmer. Der udarbejdes derfor en miljg-
rapport, der beskriver og vurderer programmets vaesentligste miljgpavirkninger.
Miljgvurderingen af FS-programmet er en overordnet vurdering pa baggrund af al-
lerede kendt materiale og ud fra den viden DSB og Banedanmark har om projektet
pa nuvaerende tidspunkt.

Banedanmark gennemfgrer hovedparten af de banetekniske og projekteringsmaes-
sige forberedelser af de konkrete anleegsprojekter, der skal udfares pa S-banen,
herunder ogsa miljgvurderingsprocessen. Omfanget af de midlertidige arbejdsare-
aler er ikke kendt, men det forventes, at det meste af anlsegsarbejdet kan holdes
inden for banens areal. Der forventes kun at veere et begraenset behov for at ind-
drage permanente arealer. Der vil formentlig skulle lyses en ny servitut p& nabo-
arealer, der graenser op til banen af hensyn til sikkerheden, nar S-togsdriften bliver
forerlgs.

Forud for udarbejdelse af miljgrapporten, skal der gennemfgres en afgraensning af
miljgvurderingens omfang med henblik pa at fastleegge miljgrapportens indhold og
detaljeringsgrad. Denne rapport omfatter forslag til afgraensning af miljgemner. Ef-
terfglgende hgres bergrte myndigheder om afgraensningen.
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2 Proces for miljgvurdering af plangrundlag

DSB og Banedanmark har besluttet, at programmet for fremtidens S-bane miljgvur-
deres efter lovbekendtggrelse nr. 4 af 3. januar 2023 af lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (herefter miljgvurderingslo-
ven). Det betyder, at der gennemfgres en miljgvurdering af programmet og udar-
bejdes en miljgrapport.

Der vil blive gennemfart falgende trinvise proces for FS-programmet:
> Miljgvurdering FS-programmet

> Screening for miligkonsekvensvurdering af konkrete FS-anlaegsprojekter pa
de enkelte streekninger (Jernbanelovens bestemmelser)

> Miligkonsekvensvurdering for relevante og konkrete FS-anlaegsprojekter pa
de enkelte streekninger (Jernbanelovens bestemmelser)

Forud for udarbejdelse af miljgrapporten skal der gennemfares en afgraensning af
miljgvurderingens omfang, jf. miljgvurderingslovens § 11. Afgreensningen har til for-
mal at fastleegge miljgrapportens indhold og detaljeringsgrad. Denne afgraensning
er foretaget p& baggrund af en vurdering af programmet forventede miljgpavirknin-
ger.

Miljgvurderingsprocessen er illustreret i Figur 2-1. Processen forventes gennemfart
i 2025.
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1. OFFENTLIGGQRELSE AF PROCESOPLYSNINGER
Myndigheden offentligggr tidligst muligt oplysninger om blandt andet,
hvordan planen tilvejebringes, hvilke hgringer, der gennemfgres og
hvem der kan kontaktes. Oplysningerne er stillet til radighed p& BDKs
hjemmeside.

2. MYNDIGHEDSHORING
Hgring af bergrte myndigheder om forelgbig afgraensning af
miljgrapportens indhold (denne rapport).

3. ENDELIG AFGRIENM OG MILIJGRAPPORT
Myndigheden udarbejder en miljgrapport, der vurderer
miljgpavirkningerne af programmet for fremtidens S-bane
gennemfgrelse. Den endelige afgraensning fremgar af miljgrapporten,
sammen med en beskrivelse af, hvordan relevante hgringssvar fra
bergrte myndigheder er inddraget.

4. OFFENTLIG HORING
Programmet for fremtidens S-bane og tilhgrende miljgrapport i offentlig
hgring. Her har offentligheden og bergrte myndigheder mulighed for at
udtale sig.

5. GODKENDELSE OG VEDTAGELSE
Behandling af hgringssvar og endelig vedtagelse af programmet for
fremtidens S-bane. Programmet offentligggres sammen med en
sammenfattende redeggrelse, som beskriver, hvordan miljgvurderingen
og indkomne hgringssvar er taget i betragtning.

6. OVERVAGNING
Gennemfgrelse af den eventuelt planlagte overvagning af programmets
miljgmaessige konsekvenser. Overvagningsprogrammet vedtages i
forbindelse med den endelige vedtagelse af programmet.

Figur 2-1: Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen.

Myndighedsbehandling: Udfares af BDK
Hgringsperiode
[ Aktuel fase i milijgvurderingsprocessen

Forud for miljgrapporten afgraenses miljgvurderingens omfang og detaljeringsgra-
den fastlaegges. | afgreensningen tages der stilling til, hvorvidt og i hvilket omfang
programmet kan antages at medfare vaesentlig indvirkning pa en eller flere af de
neevnte miljgfaktorer. | det omfang det vurderes, at en eller flere af de naevnte fak-
torer kan pavirkes veesentligt, vil dette blive neermere belyst i miljgrapporten.

Der findes ikke krav til indholdet af eller metoden til afgreensning af miljgvurde-
ringsrapporten, og afgreensningen er derfor udarbejdet ud fra kriterier, der erfa-
ringsmaessigt vurderes at veere relevante, herunder en identifikation af:
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De miljgpavirkninger, som bliver en konsekvens - direkte eller indirekte - af
programmet.

De miljgpavirkninger, som forventes at blive handteret senere i den samlede
proces.

De relevante miligmalsaetninger (internationale/nationale/regionale), som skal
inddrages i miljgvurderingen.

Vurderingskriterier knyttet til de identificerede miljgpavirkninger, herunder ty-
pen af databehov og datatilgeengelighed.

Miljgrapport

Der skal udarbejdes en miljgrapport for programmet for fremtidens S-bane, hvor
programmets sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljget vurderes. Miljgrappor-
ten skal som minimum indeholde:

>

En overordnet beskrivelse af programmet og sammenhaengen til gvrige planer
0g programmer

En beskrivelse af de nuvaerende miljgforhold og en vurdering af udviklingen,
hvis programmet ikke vedtages (referencescenariet)

En beskrivelse af, hvordan der er taget hensyn til programmets mulige pavirk-
ning af beskyttede omrader og relevante nationale og internationale miljgmal-
seetninger

En beskrivelse af undersggte alternativer og det valgte alternativ, indarbej-
dede afveergeforanstaltninger og manglende viden

En beskrivelse af eventuel overvagning af programmets miljgpavirkning.

Herudover skal miljgrapporten som udgangspunkt indeholde en beskrivelse og vur-
dering af den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa falgende faktorer:

Biologisk mangfoldighed samt fauna og flora
Befolkningen og menneskers sundhed
Jordbund

Vand

Luft

Klimatiske faktorer

Materielle goder

Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser
Arkitektonisk og arkaeologisk arv

Landskab

Starre menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker

Ressourceeffektivitet
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> Kumulative effekter med gvrige planer og projekter samt det indbyrdes forhold
mellem ovenstaende faktorer

De miljgfaktorer, som er relevante at vurdere for FS-programmet, fremgar af denne
afgraensning (se kapitel 4 og 5).

2.2 Hgaring af bergrte myndigheder

Afgraensningsnotatet er sendt i hgring hos bergrte myndigheder i perioden fra 17.
januar til 31. januar 2025 om bemeerkninger til omfanget og indholdet af miljgrap-
porten. De hgrte myndigheder er:

> Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri

> Forsvaret

) Beredskabsstyrelsen

> Miljgstyrelsen

> Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg

> Naturstyrelsen

> Energistyrelsen

> Plan- og Landdistriktsstyrelsen

> Slots- og Kulturstyrelsen

) Region Hovedstaden

) Region Sjeelland

> Kgbenhavns Museum

) Kroppedal Museum

) Museum Nordsjeelland

Roskilde Museum

Museum Sydgstdanmark

Danmarks Naturfredningsforening

Danske handicaporganisationer (Handicaprad)

Friluftsradet

Alle 24 Kommuner, der bergres af S-banenettet: Allergd, Albertslund, Balle-
rup, Brandby, Egedal, Frederiksberg, Frederikssund, Furesg, Gladsaxe, Gen-
tofte, Glostrup, Greve, Herlev, Hillergd, Hvidovre, Hgje Taastrup, Ishgj, Ka-
benhavns, Kagge, Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Ragdovre, Solrgd, og Vallens-
baek Kommune.

2.3 Graenseoverskridende virkninger (Espoo)

Jf. miljgvurderingslovens § 38, skal bergrte lande hgres om planer, programmer og
projekter, som kan fa vaesentlig indvirkning pa miljget i en anden stat. Bestemmel-
serne i miljgvurderingsloven implementerer Espoo-konventionen, der fastleegger
rammerne for hgring af nabolande, nar sterre anleegsprojekter kan have en graen-
seoverskridende effekt. Dette ggres i form af en notifikation fra oprindelseslandet,
og de bergrte nabolande skal herefter tilkendegive, om de gnsker at blive oriente-
ret om udvalgte dele af den endelige vurdering af virkningerne pa miljget.

Det er vurderet, at der ikke vil veere greenseoverskridende pavirkninger ved at gen-
nemfgre programmet for Fremtidens S-bane. Der gennemfgres derfor ikke en hg-
ring nabolande i forbindelse med miljgvurderingen.
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2.4 Programmets detaljeringsgrad

Miljgvurderingen af programmet gennemfgres pa baggrund af den eksisterende vi-
den, de udarbejdede analyser (NAB fasel) og balanceres i overensstemmelse
med programmets detaljeringsniveau. Den aktuelle vurdering af FS-programmet
afspejler séledes planens overordnede niveau. Det understreges derfor, at pavirk-
ninger fra programmet er forventede mulige pavirkninger, der forudseetter, at de
forskellige dele af programmet elementer virkeliggeres, saledes som de foreligger
beskrevet.

Det fglger bl.a. af miljgvurderingslovens § 12, stk. 2, at miljgrapporten skal inde-
holde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med hensyntagen til den
aktuelle viden og geengse vurderingsmetoder og til, hvor detaljeret programmet er,
hvad det indeholder, pa hvilket trin i beslutningsforlgbet programmet befinder sig,
og hvorvidt bestemte forhold vurderes bedre pa et efterfalgende trin i beslutnings-
forlgbet. Det vil i dette tilfaelde sige i forbindelse med gennemfarelse af screeninger
og eventuelle miljgkonsekvensvurderinger for de enkelte streekninger.

| det omfang det har vaeret muligt, og der findes tilgeengelige oplysninger herom, er
vurderingerne understattet af kvantitative data, sa eventuelle pavirkninger er for-
segt kvantificerede. | langt overvejende grad bygger miljgvurderingen pa kvalitative
vurderinger, alene fordi der pa dette tidlige stade i planleegningen ikke findes kvan-
titative data til at understgtte vurderingerne.

2.5 Vurderingsmetode

Miljgpavirkningerne vil blive beskrevet med udgangspunkt i programmets pavirk-
ninger af hver af de identificerede miljgfaktorer. De sandsynlige veesentlige milja-
pavirkninger vil blive beskrevet og vurderet i miljgrapporten ved at karakterisere en
miligpéavirkning i tekst. | det omfang det er muligt, vil illustrationer, kort, m.v. ogsa
blive inddraget i beskrivelsen af indvirkninger p& miljget.

Pavirkningen af hvert enkelt miligemne karakteriseres blandt andet i forhold til om
det er en positiv eller negativ pavirkning, om det er en langsigtet pavirkning og om
pavirkningen er vaesentlig, herunder om pavirkning indtreeffer i et omrade som er
sarbart.

I miljgvurderingen anvendes falgende terminologi i vurderingen af pavirkningens
karakter:

Vaesentlig pavirkning:

> Veesentlig positiv eller negativ pavirkning: Der forekommer mulige pavirknin-
ger, som har et stort omfang og/eller en hgj kompleksitet og/eller en langvarig
karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige. Der vil veere mulighed
for irreversible forbedringer eller skader i betydeligt omfang. Sammen med an-
dre pavirkninger kan pavirkningerne give anledning til veesentlige kumulative
pavirkninger.

/Andring af programmet overvejes. Muligheder for undga, imadega eller mini-
mere den enkelte vaesentlige pavirkning beskrives.
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Ikke vaesentlig pavirkning:

) Moderat positiv eller negativ pavirkning: Der kan forekomme mulige pavirknin-
ger, som enten har et stgrre omfang eller en relativ hgj kompleksitet eller en
relativ langvarig karakter eller er hyppigt forekommende. Der vil veere mulig-
hed for midlertidige lokale forbedringer eller skader. Sammen med andre pa-
virkninger kan pavirkningerne give anledning til veesentlige kumulative pavirk-
ninger.

Muligheder for undgd, imadega eller minimere den enkelte moderate pavirk-
ning beskrives.

) Ingen eller ubetydelig pavirkning: Der kan forekomme mindre pavirkninger,
som er lokalt afgreensede, ikke-komplekse, kortvarige eller uden langtidseffekt
og uden irreversible effekter. Eller der forekommer ingen pavirkninger.

Der er ikke behov for at eendre planen eller for at undga, imgdega eller mini-
mere pavirkninger.

Vurderingen af pavirkninger pa Natura 2000-omrader, bilag IV-arter og malsatte
vandomrader vil blive vurderet ud fra de vurderingsparametre, som falger af hen-
holdsvis habitatdirektivet og vandrammedirektivet.

3 Forslag til Program for Fremtidens S-bane

Programmet vil bergre hele S-banenettet, som er vist skematisk pa Figur 3-1.
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Figur 3-1 S-banenettet med markering af de enkelte linjer og hvilken reekkefglge programmet
gennemfgres pa de enkelte straekninger.

Oversigtskort over det geografiske omrade, der berares af programmet, fremgar af
Figur 3-2.
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Figur 3-2  S-togstreekninger der indgar i FS-programmet med 300 m buffer.

3.1 Programmets indhold

Med Fremtidens S-bane vil signalsystemet blive opgraderet til fuldautomatisk drift,
dvs. til kersel uden en S-banefgrer ombord.

Fuldautomatiseringen af S-banen betyder, at frekvensen kan gges. Det giver kor-
tere ventetid mellem togene. Fuldautomatiseringen giver ogsa sterre fleksibilitet
ved driftsuorden og ved st@rre arrangementer, som kreever justering af kareplan og
kapacitet.
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Fremtidens S-bane forventes desuden at forbedre muligheder for at medbringe
cykler i togene, samtidigt arbejdes der pa etablering af niveaufri ind- og udstigning.

Implementeringen af programmet omfatter som udgangspunkt gennemfgarelse af
folgende anlaegsprojekter:

) Hegning: Hegn og barrierer langs banen, herunder etablering af faunapassa-
ger og ombygning af eksisterende underfgringer.

> Perronforkanter: Justering af perronforkanter pa stationer til overholdelse af
sikkerhedskrav.

> Faringsveje: Etablering af faringsveje til kabler m.v. til understgttende syste-
mer (SuSy), herunder etablering af nye teknikhytter ved alle stationer.

> Understgttende systemer (SuSy): Stgttesystemer pa stationer til trafikinforma-
tion til passagererne, overvagningskameraer m.v.

> Opstillingsspor til nye S-tog.

3.1.1 Kommende S-togsdrift

Nar signalsystemet, CBTC (GoA-2), opgraderes til fuldautomatisk drift (GoA-4) un-
derstgtter det, at der opereres med 100 sekunders togfalge sa togene kan kare
teettere end de kan i dag, svarende til 36 tog i timen mellem Kgbenhavn og Svane-
mgllen.

Der kan med opgraderingen derfor kgre 32 tog i timen mellem @sterport og Dyb-
balsbro samt yderligere 4 tog, som skal vende pa det kommende Carlsberg vende-
spor. Frekvensforggelsen fra 30 tog til 32+4 tog betyder i sig selv kortere ventetid
mellem togene, op til maksimalt 2 minutter. Baseret p4 modelberegninger forven-
tes dette at give anledning til ca. 8 % flere rejser i indre by.

Pa Ringbanen (Hellerup — Ny Ellebjerg) @ges frekvensen i myldretiden fra 12 til 20
tog i timen, hvilket svarer til 66 % flere tog i timen, frekvensen gges derved fra 5 til
3 minuts drift.

Pa streekningerne uden for indre by (uden Ringbanen) betyder farerlgs drift, at fre-
kvensen mange steder gges fra 10 til 7% minuts drift, stadig med delvist gennem-
karende tog pa de lange rejser.

Om natten efter fredag og lgrdag fra 0:30 til 5:30 vil der veere 15 minutters drift.

3.1.2 Hegning

DSB har vurderet, at der er behov for fysiske barrierer (f.eks. hegn) pa alle de ca.
180 km af S-togsnettet for at sikre, at personer ikke utilsigtet far adgang til banele-
gemet. P& en del af straekningerne er der allerede eksisterende hegn, som vil vaere
tilstreekkelige. Der hegnes ikke mellem perroner og skinner pa stationer.
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Hegn placeres pa enten den ene eller begge sider af Fremtidens S-bane. Hgjden
af hegnet er som udgangspunkt 120 cm eller 140 cm, men kan pa straekninger ef-
ter behov veere op til 2 meter hgje. Der etableres sakaldte vildtspring, hvor der
hegnes med vildthegn og der etableres lager for ca. hver 1.000 m i gvrige hegn.

Der vil blive opsat fglgende typer af hegn:

Stalmattehegn iht. Hegnsmanualen (Banedanmark, 2021)
Fletveevshegn

Dyrehegn (Vildthegn)

Bevarelse af eksisterende hegn.

vV v v

Det er forudsat, at der etableres 10 cm frirum under hegnet saledes at mindre dyr
(mindre end en raev) kan passere.

Det er i NAB1 forudsat, at eksisterende stalmattehegn og fletvaevshegn med en mi-
nimumshgjde pa hhv. 100 cm (geeldende i almindelighed) og 160 cm (ved befol-
kede omrader) yder tilstraekkelig barriere. Eksisterende treeraekvaerk kan ogsa yde
den ngdvendige barriere, hvis tilstanden af treeet er god.

For at kompensere for den barriereeffekt indhegning af S-banen medfarer for dyre-
livet, er der, som en del af NAB1, beskrevet et behov for fem faunapassager:

) Ny faunapassages i st. 21.15 (Kgbenhavn H-Hillerad)
) Ny faunapassages i st. 22.15 (Kgbenhavn H-Hillerad)

> Ombygning af eksisterende bro 14377 Gammel Jagtvej (Svanemagllen-Farum,
st. 20.624)

> Ombygning af eksisterende bro 14378 Syvstjernevej (Svanemgllen-Farum, st.
21.540)

> Mindre anleegsarbejder ved bro 14571 Sgborggard Ny vej (Valby-Frederiks-
sund, st. 36.025)

Endeligt omfang og placering af faunapassager vil blive fastlagt som en del af Mil-
jokonsekvensvurderingerne for de enkelte straekninger.

3.1.3 Perronforkanter

Pa stationerne vil DSB's anskaffelse af nye S-tog udgere en udfordring i forhold til
afstanden mellem de nye tog og eksisterende perroner, da det antages, at de nye
tog vil have andre dimensioner end de eksisterende. Derfor skal det sikres, at af-
stande mellem perronforkant og tog overholder krav defineret af DSB.

Med den fremtidige fuldautomatiske drift vil der ikke veere en S-banefarer til stede
til at yde assistance.

DSB har udviklet et Igzsningskatalog til illustration af mulige lgsninger. Kataloget in-
deholder lgsninger, der skal undersgges til bunds forud for anvendelse. Dette er
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sakaldte gap-fillers til overholdelse af sikkerhedskrav, og sakaldte humps, der bi-
drager til niveaufri ind- og udstigning.

3.1.4 Fgringsveje

P& de frie streekninger omfatter programmet etablering af kabler langs sporene
mellem stationerne pa hele S-banen. Kablerne skal etableres for at sikre data-in-
frastruktur til SuSy-projektet (se afsnit 3.1.5).

Samlet er der tale om flere hundrede kilometer kabler og underfagringer samt por-
talmaster. Hertil skal sikres stramforsyning til ca. 90 nye teknikhytter, der forbinder
netveerkene langs S-banen.

Der er behov for faringsveje bade pa stationer og pa fri streekning. P& stationer vil
der veere anleegsarbejde pa perronerne og de omkringliggende spor. For kabler pa
fri streekning geelder at nye underfagringer eventuelt kan anlsegges ved styret un-
derboring.

3.1.5 Understgttende systemer (SuSy)

SuSy omfatter stattesystemer pa stationerne, herunder passagerinformation, ngd-
stopknapper, service- og alarmkald, videoovervagning samt detekteringssystem péa
perronerne. Derudover inkluderer det bl.a. stationsnetveerk og servere til at under-
statte disse systemer. | kontroltarnet implementeres et integreret kontrol- og sty-
ringssystem til overvagning og driftsafvikling.

Som en del af sikkerheden for Fremtidens S-bane skal der etableres et system til
at detektere personer og genstande/objekter, s& personpakarsler og eventuelle af-
sporing undgas. Systemet har tilkoblet signalsystemet (CBTC), og skal sende alar-
mer til Trafikkontroltarnet med henblik pa stop af togtrafikken.

Detekteringssystemet bestar af sensorer til detektering samt forventelig et videoba-
seret system til understattelse af Trafikkontroltarnets frigivelse af alarmer i det fuld-
automatiske signalsystem (CBTC).

Det vurderes, at etablering og drift af de understgttende systemer ikke medfarer
vaesentlige miljgpavirkninger. Der kan vaere behov for at arbejde om natten i an-
leegsfasen. Dette vil i ngdvendigt omfang blive vurderet i senere miljgkonsekvens-
vurderinger af de enkelte streekninger, nar der er starre kendskab til omfanget af
anleegsarbejder, arbejdstider m.m.

3.1.6 Opstillingsspor

| forbindelse med Fremtidens S-bane vil der veere behov for yderligere opstillings-
spor, der bestar af vende- og parkeringsspor for S-togene. | dag er behovet for op-
stilling af eksisterende tog cirka 10 km.

Nar de nye fuldautomatiske S-tog tages i brug, udpeges der nye opstillingsspor pa
Hellerup Station.
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De nye opstillingsspor fremgar af Figur 3-3. Der skal ikke laegges nye spor. Der vil
vaere behov for opsaetning af kareledningsmaster med ca. 30 meters mellemrum,
pa de spor, der udpeges som nye opstillingsspor.

Signaturer | Hellerup St. opstlllmgsspor Sporlzengder:

- Spor 6: 130,1 m
Nuveerende opstillingsspor Spor 15: 190,3 m
Yderligere behov for opstillingsspor Spor 16: 170,3 m
Spor numre —_— Spor 34: ca. 300 m

Spor 35: ca. 300 m

Figur 3-3 Placering af nye opstillingsspor ved Hellerup Station.

| den nuvaerende drift transporteres tog fra stationer nord for Kagbenhavn til statio-
ner syd for Kgbenhavn for opstilling om natten, fordi der mangler opstillingskapaci-
tet nord for Kgbenhavn. Denne sakaldte tomkarsel medfgrer omkostninger for
DSB, hvorfor det er ngdvendigt at etablere yderligere opstillingsomrader i den
nordlige del af S-banen ved Hellerup Station.

En reduktion af tomkarsel kan ogsa fere til en mere effektiv udnyttelse af spor-
speerringer ved f.eks. vedligeholdelsesarbejder.

3.2 Undersggte alternativer

Der er p.t. ikke undersggt nogle alternativer til det ovenfor beskrevne.

3.3 Projekter med kumulativ virkning

Hvis flere planer eller projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det rele-
vant at vurdere deres samlede effekt p& miljget. Det kaldes ogsa den kumulative
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effekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt
af flere planers pavirkninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra den en-
kelte plan isoleret set ikke er det.

For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger, som kan forsteerke pavirk-
ninger pa miljget fra FS-Programmet, ses pa andre planer og projekter i omradet.
Det konkrete indhold af andre planer og projekter skal veere kendt, far de kan ind-
drages som kumulativ virkning, dvs. der skal veere tale om planer og projekter, som
er gennemfgrt, vedtaget eller i offentlig haring pa et s fremskredent stadie, at ind-
hold og konsekvenser er fastlagt/vurderet.

Der kan veere kumulative virkninger i forbindelse med fglgende planer og projekter:
> @vrige DSB/BDK-projekter pa S-banenettet

> Etablering af et nyt togveerksted til farerlgse S-tog i Vinge

>  Etablering af ny metrostation til M5 ved Kgbenhavn H og @sterport St.

> @vrige projekter der kan fa sammenfaldende anleegsfaser, hvilket kan med-
fare aget trafik/transport eller kumulativ stajpavirkning

Falgende projekter skal medvirke til at understatte fremtidens S-tog, men er ikke
en del af programmet, da der er en tidsmaessig forskydning mellem gennemfarelse
af programmet og nedennaevnte delprojekter:

> Vendespor ved Carlsberg, forventes udfart i 2028.
) Herlev station skulle flyttes, forventes udfart i 2026.
> Sporfornyelse Svanemgllen — Hillerad
Sporfornyelse Valby - Hgje Taastrup

Etablering af et nyt togveerksted til farerlgse S-tog i Vinge
Ombygning af Nordhavn Station
Karestramsfornyelse Farumbanen
Karestramsfornyelse @sterport Holte
Karestramsfornyelse Svanemgllen Station

Neeste generations S-tog til Roskilde
Hastighedsopgradering ved Valby Station

VOV VY VY VY Y v v

Alle de naevnte projekter kan fa& kumulativ virkning i forhold til programmet Fremti-
dens S-bane.

3.4 Referencescenariet

Miljgpavirkningerne af programmet Fremtidens S-tog vil blive vurderet i forhold til et
referencescenarie. Ved referencescenariet gennemfares FS programmet ikke, og
det forventes, at driften p& S-banen sker pa de eksisterende anlaeg. Der gennem-
fores saledes ikke anleegsarbejder eller de fysiske eendringer i driftsfasen som fal-
ger af hegning, fgringsveje m.m., som indgar i FS-programmet.
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Der forudseettes indkgbt nye S-tog, selv uden gennemfgrelse af FS-programmet,
da de eksisterende 4. generations S-tog pa referencetidspunktet i ca. 2040 vil
veere udslidt. De nye S-tog forudsaettes at have de samme tekniske egenskaber
som de S-tog der anvendes til fgrerlgs drift. | referencescenariet forudseettes der
samme driftsmgnster, som i dagens situation.

3.4.1 Miljgstatus (eksisterende forhold)

S-banen har i dag en leengde pa ca. 170 km dobbeltspor og 86 stationer, heraf 32
stationer inden for det centrale omrade, zone 1 og 2, svarende til Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner. Der er syv linjer, hvoraf A, B, C og F karer hele ugen, E
og H mandag-fredag og Bx i myldretiden. Der foretages cirka 357.000 rejser fordelt
pa de cirka 1.100 afgange i dggnet. Driften sker med de nuveerende 4. generations
S-tog.

Banedanmark blev i efteraret 2022 faerdig med udrulningen af et nyt signalsystem
CBTC fra Siemens, der giver mulighed for halvautomatisk drift. Det betyder, at to-
gene kan fjernstyres pa straekninger, og at S-banefgrernes rolle er reduceret til at
sikre perronkantssikkerheden ved passagerindstigning pa stationerne og hjzelp til
karestolsbrugere med at stige ombord pa toget ved at placere en rampe til kare-
stolsadgang. S-banefgrerne kan stoppe og kare toget i tilfeelde af en haendelse i
form af personpakearsel, sporfejl og lignende.

3.4.2 Miljgvurdering
Miligvurderingen omfatter saledes tre scenarier:

) Miljgstatus/eksisterende forhold
Dagens drift pA S-banen med 4. generations S-tog, der kares manuelt. Eksi-
sterende hegn/barrierer pa dele af S-togsnettet.

) Referencescenarie (ca. 2040)
Drift pA S-banen, svarende til i dag, med 5. generations S-tog, der kgres ma-
nuelt. Fortsat eksisterende hegn/barrierer pa dele af S-togsnettet.

> FS-programmet (fuldt udrullet og i drift ca. 2040)
Opgraderet drift, med 5. generations S-tog og fuldautomatisk farerlgst trans-
portsystem. Hegn/barrierer pa hele S-togsnettet, tilpassede perronforkanter,
nye fagringsveje og understgttende systemer.

For pavirkningen fra stgj og vibrationer i driftsfasen sammenlignes FS-programmet
med bade dagens situation og referencescenariet. For gvrige miljgpavirkninger
sammenlignes pavirkningen med de eksisterende forhold omkring S-banen, uden
en fremskrivning til 2040. Det vil sige, at der tages udgangspunkt i f.eks. nuvee-
rende fredninger og udpegninger, visuelle forhold og viden om jordforurening.

4 Sandsynlige veesentlige pavirkninger

| det fglgende gennemgas planens sandsynlige indvirkninger pa de i miljgvurde-
ringsloven anfarte miljgfaktorer. Gennemgangen har som formal at identificere, om
der er miljgfaktorer, som pa nuvaerende vidensgrundlag kan udelukkes at ville blive
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pavirket vaesentligt som falge af programmet, og som derfor ikke vil blive behandlet
i miljgrapporten.

For alle miligemner vil det blive beskrevet, om der er behov for tilretning af FS-
programmet, som kan nedseette eventuelle negative miljgpavirkninger. Det vil ogsa
blive vurderet, om der er behov for indarbejdelse af afveergeforanstaltninger eller
overvagning af eventuelle vaesentlige miljgpavirkninger.

4.1 Biologisk mangfoldighed, fauna og flora

Vurderingen af konsekvenser for biologisk mangfoldighed flora og fauna vil have
fokus pa felgende typer natur:

> Beskyttet natur, dvs. omrader omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 f.eks.
enge, moser, sger, vandlgb og overdrev og naturmaessigt seerligt veerdifulde
skove omfattet af skovlovens § 25.

> Fredede omrader, dvs. omrader fredet ved saerlig kendelse eller deklaration
> Natura 2000-omréader
> Strengt beskyttede arter, dvs. arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV.

Behovet for placeringen af vildthegn og faunapassager vil blive vurderet ud fra ba-
nens gennemskeaering af Natura 2000-omrader, beskyttet natur, skove, sprednings-
korridorer og krydsning af starre vandigb. | NAB fase 1 er der gennemfgrt en kort-
leegning af Natura 2000-omrader, fredninger mv. som vil blive suppleret med bl.a.
de kommunalt udpegede spredningskorridorer, ogsa kaldet gkologiske forbindel-
ser.

4.1.1 Beskyttet natur og fredninger

FS programmets omrade bergrer beskyttede naturomrader, herunder f.eks. vand-
lob omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 pa alle straekninger, undtagen pa Ring-
banen (Hellerup - Ny Ellebjerg).

FS-programmets omrade bergrer naturmaessigt saerlig veerdifuld skov (sdkaldt § 25
skov) pa straekningerne:

Kgbenhavn H — Hillergd
Svanemgllen — Farum
Kgbenhavn H - Hgje Taastrup
Kgbenhavn H — Kage

VoV v v
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Hede
Mose
Overdrev Eng Beskyttet vandleb [7] pjandskov
Figur 4-1 S-banens passage af forskellige naturtyper — eksempel fra streekningen Kgbenhavn H

—Kage.

S-banen forlgber flere steder igennem starre arealfredninger. Hegning langs S-ba-
nen inden for de fredede arealer kreever en vurdering af, hvorvidt hegningen kan
rummes inden for fredningens formalsbestemmelse. Der er fglgende fredninger
lags straekningerne:

> Ringbanen: Straekningen bergrer fredningerne af Grgndalen med tilstadende
arealer.

> Kgbenhavn H - Hillergd: Streekningen bergrer flere fredninger: @rstedsparken,
@stre Anlaeg, Ryvangens Naturpark, Grgnnevej Egetree, Vaserne, Dumpeda-
len, Kajergad.

> Kgbenhavn H - Hgje Taastrup: Straekningen lgber gennem Vestvolden og
fredningen af Vigerslev Parken, Damhussgen og Damhusengen, men frednin-
gerne er allerede tilpasset S-banens forlgb, s denne ikke er omfattet af fred-
ningerne.

> Valby — Frederikssund: Straekningen bergrer fredningen af Veerebro Adal.
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> Svanemgllen — Farum: Straekningen bergrer fredningerne Kgbenhavns 10
parker, Dyssegéardsparken, Veerlgse, skov- og sgnaere arealer.

) Kgbenhavn H — Kgge: Straekningen bergrer flere fredninger: Vigerslevparken,
Damhussgen (omraderne udger 1 samlet fredning), Damhusengen, Kroge-
bjergparken, Damhuséen, Vestvolden.

) Hellerup — Klampenborg: Ingen bergrte fredninger.

Konklusion: Opseetning af hegn, etablering af faringsveje og midlertidige bygge-
pladser kan potentielt komme til at pavirke fredede omrader, beskyttet natur og na-
turmaessigt seerligt veerdifulde skove. Pavirkningerne af dette vurderes i miljgrap-
port for sdvel anleegs- som driftsfase.

4.1.2 Natura 2000-omrader

S-banenettet forlgber flere steder igennem eller naer det EU-beskyttede netveerk af
naturomrader, de sakaldte Natura 2000-omrader. Det undersgges derfor om heg-
ning langs S-banenettet kan medfagre en veesentlig pavirkning pa arter eller naturty-
per som omraderne er udlagt til at beskytte.

Straekningen Ny Ellebjerg — Hellerup (Ringbanen) ligger ikke i neerheden af Natura
2000-omréader, se Figur 4-2.
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o

88: Ny Ellebjerg - Hellerup m Natura 2000-omrade

skeermkort deempet 48! Indeholder data fra SDFE og Danske kommuner

Figur 4-2 Natura 2000-omrader omkring Ringbanen (ingen).

Streekningen Kgbenhavn H — Hillergd ligger teet pa flere Natura 2000-omrader, se
Figur 4-3. Falgende N2000 omrader ligger nzer S-banen:

> ca. 550 meter fra N258 Rude Skov
> ca. 280 meter fra N141 Brobsek Mose og Gentofte Sg

> ca. 270 meter fra N137 Kattehale Mose
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> ca. 60 meter fra N260 Tokkekab Hegn, Grgnholt Hegn og Ny Hammersholt

> 0 meter til N139 @vre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov. Omradet
graenser umiddelbart op til N139, og opsaetningen af hegn vil derfor forega
inde i dette omrade. For de andre omrader vil hegningen forega uden for selve
Natura 2000-omradet.

\7/4

—Z

lergd
N260 ‘
Tokkekgb Hegn, Grgnholt Hegn |
og Ny Hammersholt Kojkena!
(O)
Horsholm
Lillergd /.’!3’59
Folehave;skov
N137 ‘?
Kattehale Mose

© Birkergd
@ e

(O)

Trered

N1tI14
2 Nedre Mglleadalo
: [t
N139 Jagershorg Dyrehave
Ovre Mﬂlleﬁdal,x‘:l<>;x* n k\xfm;t:nx
Fureso og STy

7
Frederiksdal Skov ’?‘,/////////Q -
7,

77,

Gladsarobak Mose og
Herlev Gentofte So|

\Ballerup

Skoviunde

Ko

P Rodovre R

0 friasegmadg 4 1 5km | FRrederiksberg

Albe i
i i i { I’\Hnlnglunc

Glostrup
DTK skaermkort deempet 96: Indeholder data fra SDFé og Danske kommuner

82: Kgbenhavn H - Hillerad

Dyrehegn
["~"~] Natura 2000-omrade O  Faunapassage

Figur 4-3 Natura 2000-omrader omkring streekningen Kgbenhavn H — Hillergd.
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Streekningen Valby-Frederikssund bergrer ikke Natura 2000-omrader direkte, se
Figur 4-4. Det naermeste Natura 2000-omrade er N136 Roskilde Fjord, der ligger
ca. 400 meter fra Frederikssund Station.
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Figur 4-4 Natura 2000-omrader omkring straekningen Valby — Frederikssund.

Straekningen Kgbenhavn H — Hgje Taastrup bergrer ikke Natura 2000-omrader di-
rekte, se Figur 4-5.

N140 Rodovre - 7‘\‘1 ~0 :
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DTK skeermkort desmpet 96: Indeholder gaé fra SDFE ©g Danske kommuner Brondby
81: Kebenhavn H - Hgje Taastrup "] Natura 2000-omrade
Figur 4-5 Natura 2000-omrader omkring streekningen Kgbenhavn H — Hgje Taastrup.

Streekningen Svanemgllen — Farum passerer igennem og ligger teet pa flere Natura
2000-omrader, se Figur 4-6.

Natura 2000-omradet N139 @vre Mglleadal, Furesg og Frederiksdal Skov passe-
res to gange af jernbanen. Laengst sydpa krydses H123 gennem Store Hareskov.
Leengere nordpa krydses gennem et kort stykke af bade H123 og F109 mellem de
to sger (150 meter).
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Figur 4-6 Natura 2000-omrader omkring streekningen Svanemgllen — Farum.

Straekningen Kgbenhavn H — Kgge bergrer ikke Natura 2000-omrader direkte, se
Figur 4-7.
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Figur 4-7 Natura 2000-omrader omkring streekningen Kgbenhavn H — Kgge.

Straekningen Hellerup — Klampenborg bergrer ikke Natura 2000-omrader direkte,
se Figur 4-8.
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Figur 4-8 Natura 2000-omrader omkring straekningen Hellerup — Klampenborg.

Konklusion: Opseetning af hegn, etablering af faringsveje og midlertidige bygge-
pladser kan potentielt komme til at pavirke Natura 2000-omrader i anleegsfasen.
Det kan heller ikke udelukkes, at der kan vaere pavirkninger fra stgj, vibrationer og
barrierevirkning af Natura 2000-omrader fra hegning og S-togsdrift i driftsfasen.
Emnet skal derfor vurderes i miljgrapporten. Der udarbejdes en vaesentlighedsvur-
dering pa programniveau, hvor der redegares for sandsynlige pavirkninger ved
gennemfgrelse af programmet.

4.1.3 Bilag IV-arter og fredede arter

Det kan ikke pa forhand udelukkes, at programmet vil pavirke strengt beskyttede
dyrearter omfattet af habitatdirektivets Bilag IV. Det geelder iseer de mest alminde-
lige Bilag IV-arter som f.eks. spidssnudet frg, stor vandsalamander, markfirben og
arter af flagermus, samt odder, der er registreret i Vaerebro A i Egedal Kommune
(Egedal Kommune, 2024). Pavirkninger kan bl.a. ske ved feeldning af traeer i forbin-
delse med etablering af hegn, fgringsveje, samt arbejds- og oplagspladser i an-
leegsfasen og belysning af arbejdspladser.

Flagermus er afthaengige af treeer til at raste og yngle i. Der skal forventeligt feeldes
traeer i forbindelse med opsaetning af hegn. | detailfasen skal det fastlaegges, i
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hvilket omfang der er behov for at feelde treeer, og deres egnethed for flagermus

skal vurderes. Der skal ogsa tages stilling til behovet for afvaergetiltag, sa det kan
sikres at omradets gkologiske funktionalitet kan opretholdes for arterne af flager-
mus.

Flere steder gar banen igennem skovomrader og der ligger eng- og moseomrader
helt op til banen. Disse omrader kan veere levested for padder, iseer stor vandsala-
mander og spidssnudet frg. | detailfasen skal det fastlaegges, om projektet og dets
anleegsfase kan pavirke levesteder for padder, og om der er behov for indarbej-
delse af afveergetiltag.

Der er ingen af de andre arter af bilag IV pattedyr, der er relevante at undersgge
ift. S-banenettet. Hverken hasselmus, birkemus eller ulv findes i @st- og Nordsjeel-
land, hvor S-banenettet ligger. Baever findes i Nordsjeelland, men kun nord for Hil-
lergd. @vrige arter af hvirvellgse dyr og krybdyr, der er pa bilag IV, vil alle kunne
krybe gennem hullerne i hegnene og deres levesteder vurderes ikke at blive pavir-
ket. Hverken havpattedyr, fisk eller bilag IV-planter vil kunne blive pavirket af op-
saetningen af hegn, og deres kendte levesteder pavirkes ikke.

Plantearter beskyttet af habitatdirektivets bilag IV omfatter arterne enkelt mane-
rude, vandranke, liden najade, fruesko, mygblomst, gul stenbraek og krybende
sumpskaerm, der alle er ekstremt sjeeldne, og ikke findes i omradet omkring S-ba-
nen.

Artsfredningsbekendtggrelsen® omfatter en reekker af dyre- og plantearter, hvoraf
flere er relativt almindelige. Det geelder f.eks. de almindelige paddearter gran fra,
skrubtudse, lille vandsalamander og butsnudet fra, krybdyrarterne snog, stalorm,
hugorm, samt de almindelige plantearter f.eks. alle orkidéer og arter af gyvelkvee-
ler.

Pavirkningerne i driftsfasen omfatter en gget barrierevirkning for faunaen generelt
som falge af, at der karer flere tog pa streekningerne.

Konklusion: Pavirkningen pa faunaen, herunder bilag VI-arter og fredede arter, vur-
deres i miljgrapport i det omfang, der er grundlag for at gare dette.

4.2 Befolkningen og menneskers sundhed

Vurderingen af konsekvenser for befolkningen og menneskers sundhed vil have fo-
kus pa falgende typer af miljgpavirkninger:

Visuel pavirkning (behandles under landskab og visuelle forhold)
Staj

Vibrationer

Magnetfelter

Luftforurening og klima (behandles under luft og klima)
Tilgeengelighed (transport) og barriereeffekt

Sikkerhed, risiko for ulykker og oplevet risiko

VOV VY VY VY vy v

1 BEK nr. 521 af 25/03/2021: Bekendtgarelse om fredning af visse dyre- og plante-
arter og pleje af tilskadekommet vildt.
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> Pavirkning af rekreative omrader

| forhold til sundhed og livskvalitet er der blandt andet fokus pa pavirkninger fra
stgj, vibrationer, magnetfelter og luftforurening. ZAndret adgang til rekreative omra-
der kan ogsa pavirke helbredet hos mennesker.

| forhold til tilgeengelighed fokuseres bade pa de nuvaerende passagerers mulighe-
der for at bruge S-toget som transportform og pa de barriereeffekter, som program-
met vil afstedkomme i savel anlaegs- som driftsfasen.

4.2.1 Stgj

FS-programmet vil give anledning til stgjpavirkning i anleegsfasen og en aendret
stgjpavirkning i driftsfasen. Stgjpavirkningen kan vaere veesentlig for mennesker,
der bor eller opholder sig langs S-banenettet.

Uanset om FS programmet gennemfgres med indfgrelse af farerlgs drift eller gj,
skal der indkgbes nye tog til S-banen som forventes at vaere af sammenlignelige
typer i forhold til kildestgj. Der udfgres stgjberegninger for indfgrelsen af farerlgse
S-tog, som sammenlignes med beregninger for dagens situation og referencesce-
nariet, hvor programmet ikke gennemfgres, dvs. med nye tog uden fagrerlgs drift.

Anlaegsfasen

For stgjpavirkning i anleegsfasen er der udfgrt forelgbige beregninger af stagjudbre-
delsen fra en reekke typiske anlaegsaktiviteter, se eksempel Figur 4-9.
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Figur 4-9 Eksempel pa stgjudbredelse fra forskellige aktiviteter ved Alholm Station p& Ringba-

nen.

Da nogle af anlaegsaktiviteterne vil skulle foregd om natten, fordi der kraeves spor-
speerring, kan virkningerne af stgj potentielt vaere alvorlige for de personer, der kan
fa generet deres nattesgvn.

Der vil ikke veere grundlag for at foretage detaljerede stgjberegninger for yderligere
konkrete anleegsfaser pa programniveau, idet omfanget af anlaegsarbejderne ikke
vil veere detaljeret beskrevet, far en konkret projektering med placering af bygge-
pladser, udfgrelsesmetoder og udfgrelsestidspunkter er kendt.

Driftsfasen

Gennemfgrelse af FS programmet med indfgrelse af fgrerlgs drift kan medfgre
mere stgj i forhold til referencescenariet. Dette skyldes et sendret driftsmanster.
/Andret kildestgj fra de nye 5. generations S-tog kan medfare mere stgj i forhold til
dagens situation. Det forventes, at straekningshastigheden vil veere den samme
som de nuvaerende 120 km/time.

Placering af opstillingsspor ved Hellerup Station vil medfere en gget stgjpavirkning
i neeromradet omkring opstillingssporet, specielt i aften- og natperioden, hvor der

forventeligt er starst aktivitet.

Konklusion: Savel stgj i anleegsfasen som stgj i driftsfasen vurderes i miljgrapport.
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Som udgangspunkt for vurderingen af stgj i anleegsfasen anvendes de beregnin-
ger, der er foretaget i forbindelse med NAB1, og som fremgar af rapporten (DSB,
Future S-network Civil works/FS.EI. Noise in construction phase., 2023). Stgjen i
anlaegsfasen vil blive vurderet i forhold til kommunernes geeldende forskrifter for
stgjende anleegsarbejder. Eksempel pa greenseveerdier i en kommunal forskrift kan
ses af Tabel 4-1.

Tabel 4-1 Eksempel pa graenseveerdier i kommunal forskrift (Frederiksberg Kommune). Graen-
seveerdierne geelder for ved de omliggende boliger og andre stajfglsomme omrader.

Mandag-fredag Andre tidspunkter | Maksimalt stgjni-
kl. 07-18 veau
kl. 22 - 07
Stgjende bygge- 70 dB(A) 40 dB(A) 60 dB(A)
0g anleegsarbejde

Som grundlag for vurderingerne af stgj i drift beregnes driftsstgj for S-banenettet,
evt. i form af beregninger for repraesentative straekninger. For vurdering af stgj i
driftsfasen bestemmes den forventede sendring (forggelse eller reduktion) af Kil-
destyrken for Fremtidens S-tog i forhold til nuvaerende 4. generations S-tog samt
hvad aendringen (forggelsen) i trafikmaengden vil betyde for kildestyrken.

Stgj fra S-banen i drift vurderes pa grundlag af Graenseveerdier for stgj fra jernba-
nen, som er er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledninger (Miljgstyrelsen, Stgj og
vibrationer fra Jernbaner. Vejledning nr. 1/1997, 1997) samt (Miljgstyrelsen, 2007).
Graenseveerdierne kan ses af Tabel 4-2.

Tabel 4-2 Vejledende greenseveerdi for stgj fra jernbaner.
Omradetype Vejledende graensevaerdi
Rekreative omrader i det abne land, Lden 59 dB(A)
sommerhusomrader, campingpladser
ol.
Boligomrader, bgrnehaver, vugge- Lden 64 dB(A)

stuer, skoler og undervisningsbygnin- Lamax 85 dB(A) (ved boliger)
ger, plejehjem, hospitaler ol. Desuden
kolonihaver, udendgrs opholdsarealer
og bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. Lden 69 dB(A)

Stajen fra opstillingsspor vurderes pa baggrund af en overslagsmaessig beregnet
afstand (buffer) til graenseveerdi for driftsstgj. Herved kan stgjkonsekvenszone om-
kring opstillingssporene fastlaeegges og omfang af bergrte naboer bestemmes. Stgj
fra tog pa opstillingsspor er omfattet af greenseveerdier for stgj fra virksomheder.
Det samme er geeldende for andre faste installationer relateret til nye S-tog.

Greenseveerdier for stgj i fra virksomheder er angivet i Miljgstyrelsens vejledning
(Miljgstyrelsen, 1984). Graenseveerdierne kan ses af nedenstdende Tabel 4-3.
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Tabel 4-3 Udsnit af graenseveerdier for stgj fra virksomheder.
Omradetype Mandag-fredag | Mandag-fredag | Alle dage
KI. 07-18 KI. 18-22 Kl. 22-07
Lardag Lardag kl. 14-22
KI. 07-14 Sen- og hellig-
dage
KI. 07-22
Omrader for blandet | 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
bolig- og erhvervsbe-
byggelse, centerom-
rader (bykerne)
Etageboligomrader 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Boligomrader for 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
aben og lav boligbe-
byggelse

4.2.2 Vibrationer

Anlaegsarbejder i forbindelse med etablering og den efterfglgende drift af Fremti-
dens S-tog kan forarsage vibrationer, som udbredes i det eksterne miljg. | overens-
stemmelse med Orientering fra Miljgstyrelsen (Miljgstyrelsen, 1997) inddeles vibra-

tionerne normalt i fglgende kategorier:

Vibrationskomfort angiver belastningsniveauer, der generer opholdskomforten
for de mennesker, der opholder sig i udsatte bygninger. Greenseveerdier for
komfort er langt mindre end for bygningsskadelige vibrationer.

Strukturlyd forarsages af vibrationer fra undergrunden, eksempelvis fra trafik,
der seetter bygningsdele, sdsom gulve og vaegge, i svingninger, og frembrin-
ger lavfrekvente lydsvingninger og dermed principielt virker som en hgijttaler.
Lydenergien fra strukturlyd findes primaert ved lave frekvenser.

Bygningsskadelige vibrationer medfarer strukturelle skader pa en bygning, sa-
som saetningsskader, og vurderes ud fra vibrationshastigheden ved bygnin-
gens fundament. Til trods for, at greensevaerdierne overholdes, udelukker det
ikke, at der kan ske kosmetiske skader sdsom revner i stuk, lofter, puds m.m.
pa den udsatte bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader, som el-
lers ville vaere sket pa et senere tidspunkt;

Infralyd er lyd med en frekvens lavere end 20 Hz og udger saledes den dybe-
ste del af det lavfrekvente omrade.

Oplysninger om udfarelsen af anleegsarbejdet er i denne fase ikke til radighed, i et
omfang der vil kunne danne grundlag for vurdering af komfort og bygningsskadelig
vibrationsbelastning samt strukturstgjbelastningen under anlaegsarbejdet. Desuden
vil aktiviteterne vaere fokuseret omkring stationer, og have begraenset varighed
svarende til f& uger ved hver station.
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Der foreligger heller ikke tilstreekkelige oplysninger pa programniveau, der vil
kunne danne grundlag for en vurdering af vibrationer ved anlaeg og drift af opstil-
lingsspor. Det er dog forventeligt, at vibrationspavirkningen ved driften af opstil-
lingssporet vil vaere begraensede og ikke vil medfgre vaesentlige vibrationspavirk-
ninger.

Det vurderes, at der ikke vil veere risiko for bygningsskadelige vibrationer under
drift af fremtidens S-bane.

Erfaringsmaessigt er infralyd ved jernbanedrift og ved anleegsarbejde markant la-
vere end graenseveerdierne, hvorfor infralyd ikke vil blive vurderet nsermere.

Konklusion: Pavirkningen fra vibrationer i drift vurderes i miligrapport for fglgende
typer af vibrationer:

> Vibrationer under drift af Fremtidens S-tog.
> Strukturlyd under drift af Fremtidens S-tog

Undersggelsen gennemfgres ved at bestemme den forventede aendring (ggning
eller reduktion) af vibrationer og strukturlyd ved drift med Fremtidens S-tog i forhold
til den nuvaerende drift med 4. generations S-tog.

| op til 10 repraesentative lokaliteter beregnes de forventede vibrations- og struktur-
lydsniveauer i boliger inden for omradet. Hver lokalitet bedgmmes at have en ud-
streekning pa ca. 200 m.

Pa den baggrund optaelles det, hvor mange boliger er der belastet over de foresla-
ede greenseveerdier. Opteellingen foretages dels for nuvaerende forhold (4. genera-
tions S-tog) og fremtidige forhold (5. generations S-tog), med og uden drift af
Fremtidens S-tog.

Beregningerne tager udgangspunkt i togenes kildestyrke, afstand mellem spor og
bygning, jordbundsforhold og bygningstype.

Vurderingerne baseres pa disse foreslaede greenseveerdier for acceptable vibrati-
onskomfort knyttet til et indendgrs vibrationsniveau pa gulv og er fastsat ud fra ge-
nevirkningen for mennesker, se Tabel 4-4. Greenseveerdien gaelder for den maksi-
male veerdi for det KB-vaegtede accelerationsniveau, Law, med tidsveegtning 'Slow’
under anleegsaktiviteten. Med andre ord er greenseveaerdien udtrykt som en maksi-
mal gjebliksvaerdi.

Tabel 4-4 Foresldede greenseveerdier for acceptabel vibrationskomfort, jf. Orientering fra Milja-
styrelsen.
Omradetype Vaegtet accelerationsniveau, Law
(1-80 Hz)

[dB(KB) re. 10°® m/s?]
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Boliger i boligomrade (hele dggnet), 75
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-
07, Barneinstitutioner og lign.

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07- 80
18,
Kontorer, undervisningslokaler o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

Den lavfrekvente stgj i form af strukturlyd i driftsfasen kan vurderes ud fra Miljgsty-
relsens foreslaede greenseveerdier, som er gengivet i Tabel 4-5. Graensevaerdierne
for den lavfrekvente staj er angivet i dB relativt til 20uPa malt indendars og geelder
for gennemsnitsniveauet over et maletidsrum pa 10 minutter, hvor stagjen er kraf-
tigst.

Tabel 4-5 Foresladede graenseveerdier for lavfrekvent stgj, jf. Orientering fra Miljgstyrelsen

Anvendelse A-veegtet lydtrykniveau
(10-160 Hz)

[dB(A)]

Beboelsesrum, Aften/nat (kl. 18-07) 20

herunder i barne-

institutioner eller Dag (kl. 07-18) 25

lignende

Kontorer, undervisningslokaler og andre lignende stgj- 30

falsomme rum (hele dggnet)

@vrige rum i virksomheder (hele dggnet) 35

4.2.3 Magnetfelter

Det forventes ikke, at gennemfarelsen af FS-programmet vil medfare aendringer af
det eksisterende kagrestramsanleeg, der kan give veesentlige aendringer i styrken el-
ler udbredelsen af magnetfelter omkring S-banenettet. Dermed forventes der ikke
vaesentlige eendringer, der kan medfgre pavirkning af menneskers sundhed.

Konklusion: Vurderes ikke i miljgrapport (ikke veesentlig pavirkning).

4.2.4 Tilgeengelighed (transport) og barriereeffekt

Realisering af FS-programmet kan medfgre en aendret tilgeengelighed for personer
med funktionsnedseettelser f.eks. kgrestolsbrugere.
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Det forventes ikke, at den aendrede udformning af stationer, perroner og opsaetning
af hegn vil medfgre en vaesentlig barrierevirkning for mennesker. Hegnene vil kun
hindre adgang til arealer, der i dag ikke er lovligt tilgeengelige for passagerer, men
hvor der i dag kun er skilte, der angiver at adgang er forbudt.

Konklusion: Tilgeengelighed vurderes i miljgrapporten.

Barrierevirkningen for mennesker vurderes ikke at veere vaesentlig i forhold til den
nuveerende situation, og behandles derfor ikke yderligere.

4.2.5 Sikkerhed, risiko for ulykker og oplevet risiko

Hegning af S-banen vurderes potentielt at medfgre en positiv pavirkning, idet hegn
generelt vil mindske risikoen for ulykker herunder f.eks. personpakersler.

Derudover forventes den generelle sikkerhed pa S-banenettet af forblive ueendret i
forhold til de eksisterende forhold.

Konklusion: Vurderes i miljgrapport bl.a. som en positiv pavirkning med hensyn til
sikkerhed. Det vil blive beskrevet, hvordan etableringen af lIager i hegn vil kunne af-
bade risikoen for, at passagerer bliver fanget inden for hegnet.

4.2.6 Pavirkning af rekreative omrader

Det er pavist, at adgangen til grenne omrader og afstanden til granne omrader har
betydning for befolkningens selvvurderede helbred. Jo kortere afstand og lettere
adgang befolkningen har til granne omrader, des bedre er deres selvvurderede
helbred.

Programmet vil ikke medfare at der bliver eendrede adgangsforhold til rekreative
omrader generelt. Der kan dog i forbindelse med ombygning af en reekke stiunder-
faringer, blive lukket for rekreativ adgang i kortere perioder under anlaegsarbejdet.
Det drejer sig om fglgende offentligt tilgeengelige stiunderfgringer, som skal forelg-
bigt er planlagt ombygget, hvis de ogsa skal fungere som faunapassager:

> Straekning Kgbenhavn H-Hillergd: Km 21,0 Stiunderfaring ved Dumpedalsren-
den til gdende og cyklende

> Straekning Valby-Frederikssund: Km 36,0 Eksisterende underfgring til land-
brugsmaskiner ved Alebaeksrenden.

> Straekning Svanemgllen-Farum: Km 20,3 Stiunderfgring ifm. Hareskov Sta-
tion.

> Straekning Svanemgllen-Farum: Km 20,6 Vejunderfgring for Gammel Jagtvej

> Straekning Svanemgllen-Farum Km 21,55 Vejunderfgring for Syvstjernevej
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Figur 4-10 Eksisterende vejunderfgring ved km 21,55

Konklusion: Vurderes i miljgrapport. ££ndrede adgangsforhold og hyppigere S-tog
og dermed bedre tilgaengelighed til fritidsaktiviteter og granne/bla omrader vil blive
inddraget i vurderingen.

Virkningen af periodiske lukninger af eksisterende stiunderfgringer samt eventuelle
gener fra anlaegsstgj vil blive vurderet.

4.3 Energi og ressourcer

| anlaegsfasen vil der veere et energiforbrug forbundet med de anlaegsmaskiner,
der skal anvendes samt ved transport af materialer (braendstof og eventuelt el),
mens der i driftsfasen vil vaere et forbrug af energi (el) til drift af de understgttende
systemer, (se afsnit 3.1.5) og den kommende S-togsdrift (se afsnit 3.1.1). | anleegs-
fasen vil der primaert skulle anvendes ressourcer til opstilling af hegn langs med S-
togsstraekningerne, bestadende af stal og beton til fundering. Herudover skal der an-
vendes f.eks. stal, beton, grus og @vrige materialer til ombygning og etablering af
faunapassager. | driftsfasen vil der vaere et mindre ressourceforbrug til udskiftnin-
ger og vedligehold af de nye anlaeg.

Det vurderes, at energi- og ressourceforbrug i anleegsfasen ikke udger en veesent-
lig miljgpavirkning, og at der i driftsfasen ikke vil veere et vaesentligt eendret forbrug
i forhold til den nuveerende drift.

| forbindelse med opbrydning af belsegninger, aendring af perroner, fgringsveje og
etablering af hegn og faunapassager, vil der blive genereret byggeaffald og even-
tuelt overskudsjord. Der er tale om almindeligt byggeaffald, som handteres efter
kommunernes anvisninger og det vurderes, at maengderne ikke giver anledning til
veaesentlige miljgpavirkninger.
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Konklusion: Miljgemnet vurderes ikke i miljgrapporten, da det vurderes, at energi-
og ressourceforbrug ikke udgar en vaesentlig miljgpavirkning.

4.4 Luft og klima

Luftforurening i anleegsfasen fra savel vejtrafik som fra det anvendte materiel ved
anleegsarbejder kan medfare helbredsmaessige belastninger. Programmet er dog
ikke s& detaljeret, at der pa nuveerende tidspunkt forligger oplysninger om omfan-
get af vejtransport og anleegsarbejder. Der er heller ikke p& nuveerende tidspunkt
taget stilling til, hvor der skal etableres midlertidige arbejdsarealer eller hvilke me-
toder, eller maskiner, der tages i brug, nar de enkelte projektkomponenter anleeg-
ges.

Stgrstedelen af anleegsarbejdet langs med banestraekningerne foregar i abne om-
rader, hvor der er gode spredningsforhold. For de anleegsarbejder, der gennemfga-
res i teet bebyggede omrader med mange naboer, kan der veere en pavirkning af
den lokale luftkvalitet, som midlertidigt kan gge pavirkningen sammen med gvrige,
eksisterende kilder til luftforurening.

Klimapavirkningen fra de gennemfarte anleegsarbejder og fra ressourceforbruget til
realisering af programmet, forventes at veere ubetydelig.

| driftsfasen vil der ikke veere en vaesentligt aendret pavirkning af lokal luftkvalitet el-
ler klima.

Konklusion: Pavirkning af lokal luftkvalitet vurderes i miligrapporten, med fokus pa
teet bebyggede omrader, hvor der udfares anleegsarbejde, i det omfang, der kan til-
vejebringes oplysninger som grundlag herfor.

4.5 Jordbund og jordforurening

Langs med hele S-togsnettet er der registreret jordforurening pa vidensniveau 1 og
2 (V1- og V2-kortlagte arealer). Herudover kan banearealerne forventes at veere
forurenet i starre eller mindre grad fra tidligere spild af olie, kemikalier m.m. Ved
flytning af jord og/eller gravearbejder kan der derfor veere risiko for at pavirke regi-
strerede forureninger, eller at patreeffe uforudset forurening.

Ved den kommende S-togsdrift forventes ikke en risiko for yderligere forurening af
jordbunden.

Konklusion: Handtering af forurenet jord vurderes i miljgrapporten, i det omfang,
der kan tilvejebringes oplysninger om placering af stgrre anlaegsarbejder, som
grundlag herfor.

4.6 Overfladevand, grundvand og vandrammedirektiv

EU’s vandrammedirektiv? fastleegger rammerne for beskyttelsen af overfladevand
(vandlgb og sger), kystvande og grundvand i alle EU-medlemslande. Direktivet

2 Europa Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets

vandpolitiske foranstaltninger



36

COWL
FREMTIDENS S-BANE

fastseetter bl.a., at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle
malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre
og restaurere alle overfladevandomrader og grundvandsforekomster med henblik
pa at opnd god @kologisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrader og god
kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekomster senest 20152,

Miljgmalet for hovedparten af vandomrader er at opna god tilstand i alle vandomra-
der senest 20274, Miligmal for de afgreensede vandforekomster i de 4 vandomra-
dedistrikter i Danmark er fastsat i bekendtggrelse om miljgmal for overfladevand-
omréder og grundvandsforekomster®.

Efter indsatsbekendtgarelsens® § 8 geelder en pligt for myndigheder til ved admini-
stration af lovgivningen at forebygge forringelse af tilstanden for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster og sikre, at opfyldelse af de miligmal, der er fast-
lagt i bekendtggrelse om milijgmal for overfladevandomrader og grundvandsfore-
komster, ikke forhindres. Der geelder desuden en forpligtelse til ikke at treeffe afga-
relser, der kan medfgre forringelse af malsatte overfladevandomrader eller hindre
opfyldelse af miljgmal. Vandrammedirektivet indeholder ikke en definition pa, hvor-
nar der foreligger en forringelse af tilstanden af et vandomrade.

Ud over forbuddet mod forringelse, méa en afggrelse heller ikke hindre opfyldelse af
det fastlagte miljgmal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlagte foran-
staltninger.

| de tilfeelde, hvor der for en plan eller et projekt ikke kan udelukkes en forringelse
af en vandforekomst eller, at planen eller projektet er til hinder for, at fastsatte mil-
jemal kan opfyldes, findes begreensede og restriktive fravigelsesmuligheder.

| forbindelse med etablering af faunapassager og faringsveje kan det blive ngdven-
digt midlertidigt at omlaegge det eksisterende baneafvandingssystem. Det forven-
tes ikke, at der skal etableres nye sporarealer, som skal afvandes. Der vil heller
ikke ske aendringer af udledningen til de eksisterende recipienter, ligesom der hel-
ler ikke vil ske udledning til nye recipienter. Det forudsaettes desuden, at de eksi-
sterende krydsninger med vandlgb kan opretholdes i driftsfasen, selvom der vil
kunne ske midlertidige omlaegninger i anlaegsfasen i forbindelse med etablering el-
ler udvidelse af faunapassager.

Programmet kan medfare, at der vil vaere behov for f.eks. at foretage midlertidige
grundvandssaenkninger og/eller at omleegge eksisterende banedreen, ledninger
mv. bade i forbindelse med etableringen af feringsveje og faunapassager.

Ved etablering af faringsveje og ombygning af bygvaerker kan der veere behov for
at udfgre midlertidige grundvandssaenkninger for at kunne tgrholde udgravede

3 Den fastsatte frist i vandrammedirektivet er 2015. Direktivet rummer imidlertid mulighed for at forleenge fristen for malopfyl-
delse, jf. artikel 4, stk. 4. Miligmalet i de seneste vandomradeplaner er for hovedparten af danske vandomrader at opna god
tilstand i alle vandomrader senest 2027

4 Den oprindeligt fastsatte frist i vandrammedirektivet er 2015. Direktivet rummer imidlertid mulighed for at forlaenge fristen for
malopfyldelse indtil 2027, jf. artikel 4, stk. 4

5 Bekendtggrelse nr. 819 af 15. juni 2023 om miljgmal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster

6 Bekendtggrelse nr. 797 af 13. juni 2023 om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter (Indsatsbekendtggrelsen)
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arbejdsarealer. Behovet afhaenger af bl.a. de konkrete funderingsdybder, variatio-
ner i grundvandsstand og tilrettelseggelsen af anleegsarbejdet. Det er ikke fastlagt
pa programniveau, med hvilken teknik de eventuelle grundvandssaenkningerne fo-
retages.

Det oppumpede grundvand skal efterfglgende handteres. Dette vil typisk ske ved
en af nedenstdende metoder:

) Nedsivning til samme grundvandsforekomst (reinfiltration)
> Udledning til recipient eller
> Via en midlertidig tilslutning til kloak

Ved den fagrste metode pavirkes grundvandets kvantitative tilstand ikke, da der
netto ikke fijernes noget grundvand. Ved de to gvrige metoder fiernes grundvandet,
og der sker dermed en kvantitativ pavirkning.

Midlertidige grundvandsseaenkninger kan pavirke den kemiske tilstand i form af ri-
siko for mobilisering af miljgfarlige forurenende stoffer fra omkringliggende forure-
ninger. Midlertidige grundvandssaenkninger kan ogsa potentielt pavirke naerlig-
gende sger og vadomrader.

Folgende, mulige pavirkninger er identificeret som relevante at vurdere ift. indvirk-
ningen pa malsatte vandlgbs gkologiske og kemiske tilstand:

) Udledning af oppumpet grundvand fra midlertidig grundvandssaenkning til
vandlgb i anlaegsfasen.

> Afledning af tag- og overfladevand fra anlaeg, nye bygninger og perroner samt
andet overfladevand fra S-banens omrade til malsatte vandligb.”

Konklusion: Programmet fastlaegger ikke rammer for det konkrete anlaegsarbejde,
eller valg af metoder, og der er endnu ikke foretaget konkrete undersggelser af
jordbundsforhold eller vurdering af behov for grundvandssaenkninger. Derfor kan
der p& nuveerende tidspunkt ikke foretages en mere konkret vurdering af pavirknin-
gen af den kvantitative og kemiske tilstand af de relevante malsatte grundvandsfo-
rekomster.

Potentielle pavirkninger er ikke detaljeret pa programniveau, da programmet ikke
fastlaegger det konkrete omfang, placering og teknisk indretning af de foranstaltnin-
ger som kan blive ngdvendige inden for S-banens omrade. Der er derfor tale om
en overordnet vurdering af potentielle pavirkninger, som ved den videre realisering
af programmet vil skulle vurderes ift. de konkrete rammer og valg af tekniske lgs-
ninger for bl.a. midlertidig grundvandsseenkning i forbindelse med anlsegsarbejder,
nedsivning af vand overfladevand fra perroner og tage, grgfter og sporarealer.

Der er pa programniveau ikke et vidensgrundlag, der giver mulighed for at vurdere
eventuelle pavirkninger af overfladevandsforekomster, som sger, vandlgb og kyst-
vande. Safremt der sker aendringer i pavirkningerne, vil dette blive vurderet i forbin-
delse med miljgkonsekvensvurderinger af de konkrete projekter for de enkelte
straekninger.
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I miljigrapporten gennemfares en overordnet vurdering af potentielle pavirkninger,
som i fm. den videre realisering af programmet vil skulle vurderes ift. de konkrete
rammer og valg af tekniske lgsninger for bl.a. handtering af overfladevand og
grundvand.

4.7 Materielle goder

Materielle goder omfatter pavirkning af infrastruktur, eksisterende anleeg og areal-
anvendelse. S-togsnettet, hvor programmet gennemfares, ligger i omrader med ek-
sisterende bymaessig bebyggelse, starre veje og lokalveje samt broer, og der kan
derfor veere en pavirkning af eksisterende infrastruktur og gvrige anleeg.

Der kan veere behov for midlertidig eller permanent arealinddragelse i forbindelse
med realisering af programmet.

| driftsfasen vil der ikke ske yderligere pavirkning af materielle goder, forstaet som
eksisterende bygninger, veje eller arealanvendelse. S-togsnettet i sig selv, udgar
et materielt gode for samfundet, som vil blive styrket ved gennemfgrelse af pro-
grammet.

Redeggarelsen for den potentielle pavirkning af materielle goder fra programmets
miligpavirkninger omfatter ikke gkonomisk veerdi, f.eks. kompensation eller veerdi-
forringelse af ejendomme ved udsaettelse for stgj eller vibrationer, da gkonomiske
forhold ligger uden for rammerne af en miljgvurdering.

Konklusion: Pavirkningen af materielle goder, herunder midlertidige og permanente
andringer i arealanvendelsen vurderes i miljgrapporten.

4.8 Kulturarv (arkitektonisk og arkaeologisk), herunder kirker og
deres omgivelser

Opsaetning af hegn samt anlaegsarbejde og etablering af arbejds- og oplagsarealer
i forbindelse med etablering af kabelfaringsveje langs sporene bergrer en lang
raeekke fredede og ikke-fredede fortidsminder samt fortidsmindebeskyttelseslinjer
omkring disse pa hele S-banen. Pavirkningen af fortidsminder og fortidsmindebe-
skyttelseslinjer skal vurderes naermere.

Der findes ligeledes en lang reekke fredede bygninger langs straekningen, som kan
blive bergrt. Pavirkningen pa fredede bygninger skal vurderes naermere.

S-banen forlgber flere steder igennem starre arealfredninger. Hegning, anleegsar-
bejde og etablering af arbejds- og oplagsarealer langs S-banen inden for de fre-
dede arealer kraever en vurdering af, hvorvidt dette kan rummes inden for frednin-
gens formalsbestemmelse, som bl.a. vedrarer beskyttelse af de kulturmaessige
veerdier. Der er fglgende fredninger langs straekningerne, som indeholder bestem-
melser om beskyttelse af kulturmeessige veerdier, og hvor der derfor kan veere en
pavirkning pa kulturarven:

> Ryvangens Naturpark (Reg.nr. 08039.00)

> Kgbenhavns 10 parker (Reg.nr. 08104.00)



COWIL
FREMTIDENS S-BANE 39

> Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen, Krogebjergparken (Reg.nr.
08085.00)

> Vestvolden (Reg.nr. 07878.00)

S-banen forlgber flere steder igennem kommunale udpegninger for kulturhistoriske
bevaringsveerdier og veerdifulde kulturmiljger, som bl.a. omfatter kirkeomgivelser,
seerlige kulturmiljger i byen og det dbne land, bevaringsveerdig bebyggelse mm.
Pavirkningen pa disse udpegninger skal vurderes nzermere.

Der kan flere steder langs banen veere skjulte fortidsminder under jorden, og der
skal derfor laves en arkivalsk kontrol af Kroppedal Museum, Kgbenhavns Museum,
Kroppedal Museum, Museum Nordsjeelland eller Kgge Museum. Pavirkningen skal
vurderes naermere.

vy
-

Figur 4-11 Eksempel pa S-banens passage af fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer
syd for Klampenborg Station.
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Konklusion: Hegn, anleegsarbejde og etablering af arbejds- og oplagsarealer langs
S-banen kan have en pavirkning pa kulturmiljger, fredninger, fortidsminder og be-
varingsveerdige bygninger. Emnet indgar i miljgvurderingen.

4.9 Landskab og visuelle forhold

Som en del af programmet indgér Hegnings-projektet, som bl.a. omfatter etablering
eller bevaring af hegn langs alle de ca. 180 km af S-togsnettet. . Der kan desuden
etableres skeermtage og nye faunapassager. Hegn, skeermtage, teknikhytter og
faunapassager samt eventuel feeldning af treeer, kan have en landskabelig og vi-
suel pavirkning. Pavirkningen skal vurderes naermere.

| forbindelse med etablering af kabelfgringsveje skal der etableres portalmaster og
teknikhytter, som forbinder netveerkene. Portalmaster og teknikhytter kan have en
landskabelig og visuel pavirkning. Pavirkningen skal vurderes naermere.

Der muligggres anvendelse af et eksisterende spor til opstillingsspor nord for Ka-
benhavn, ved Hellerup Station, som bestar af vende- og parkeringsspor for S-to-
gene. Opstillingssporet medfarer primaert en sendret drift pa eksisterende spor om
natten, og medfarer ikke en visuel pavirkning. Opszetning af yderligere kereled-
ningsmaster medfarer ikke en vaesentlig visuel pavirkning, da de opsaettes pa eksi-
sterende baneareal, der i dag fremstar som et teknisk omrade med kgrelednings-
master og lysmaster.

S-banen forlgber flere steder igennem starre arealfredninger. Hegning langs S-ba-
nen inden for de fredede arealer kraever en vurdering af, hvorvidt hegningen kan
rummes inden for fredningens formalsbestemmelse, som bl.a. vedrarer beskyttelse
af de landskabelige veerdier. Der er falgende fredninger langs straekningerne, som
indeholder bestemmelser om beskyttelse af landskabelige veerdier og hvor der der-
for kan vaere en pavirkning pa landskabet:

) Dumpedalen (Reg.nr. 00410.00)

> Veerebro Adal (Reg.nr 08183.00)

> Kgbenhavns 10 parker (Reg.nr. 08104.00)

> Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen, Krogebjergparken (Reg.nr.
08085.00)

> Vestvolden (Reg.nr. 07878.00)
> Grgndalen med tilstgdende arealer (Reg.nr. 08115.00)

Hegnene vil blive vurderet ud fra referencefotos, se f.eks.:
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Figur 4-12 Eksempel pa eksisterende hegn langs S-banen.

| NABL1 er forudsat falgende hegnstyper, hvor der skal etableres hegn:

Stalmattehegn iht. Hegnsmanualen (Banedanmark, 2021)
Fletvaevshegn

Dyrehegn

Bevarelse af eksisterende hegn.

vV v v

Konklusion: Hegn, skeermtage, faunapassager samt portalmaster og teknikhytter
langs S-banen kan have en landskabelig og visuel pavirkning langs hele S-banen.
Emnet indgar i milijgvurderingen, hvor det vurderes pa et overordnet niveau.

Der foretages en vurdering pa et overordnet niveau vha. bl.a. referencefotos. Der
udfares ikke visualiseringer.

Udpegning af et opstillingsspor ved Hellerup Station og tilfgjelse af karelednings-
master, medferer ikke en veesentlig visuel pavirkning, da masterne tilfgjes til eksi-
sterende baneareal, hvor der er kareledningsmaster i forvejen.

4.10 Starre menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker

Ved gennemfarelse af programmet vil S-togsnettet ogsa fremover udgare en del af
den samfundsmaessigt kritiske infrastruktur i hovedstadsomradet, som kan veere
sarbar over for stgrre menneske- og naturskabte ulykker eller katastrofer.

Menneske- og naturskabte risici kan omfatte:
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> Naturskabte trusler
F.eks. klimaaendringer, herunder isaer stigende vandmaengder fra skybrud,
stormflod, vandlgb og hgijtstdende grundvand.

> Menneskeskabte fysiske trusler
F.eks. bevidste, skadelige handlinger i form af sabotage eller terrorangreb.

> Menneskeskabte digitale trusler
F.eks. i forhold til cybersikkerhed og hackerangreb.

En @get automatisering og digitalisering af S-togsdriften kan eventuelt gge sarbar-
heden over for digitale trusler, mens hegning af S-togsnettet kan pavirke adgangen
til sporene og dermed risikoen for fysiske trusler. Nye anleeg i forbindelse med fg-
ringsveje og teknikhytter kan desuden vaere sarbare over for naturskabte trusler.

Konklusion: Miligemnet vurderes i miljgrapporten med en overordnet beskrivelse
og vurdering af den forventede sarbarhed over for natur- og menneskeskabte ulyk-
ker samt, hvordan anlaeg eventuelt er sikret/tilpasset for at imgdega natur- og men-
neskeskabte trusler.

5 Opsummering af miljgpavirkninger

I nedenstaende tabel opsummeres afgraensningen og det angives for de enkelte
miligemner, om det vurderes eller ikke vurderes i miljgrapporten. Programelemen-
ter, som ikke vurderes i miligrapporten er markeret med gra i tabellen.

Miljgemne Programelement Vurderes Vurderes ikke

Anleeg  Drift

Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna

Natura 2000 Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X X
Perronforkanter X
Faringsveje X X
Opstillingsspor X

Bilag IV arter og | Fremtidens S-togsdrift X

fredede arter Hegning X X
Perronforkanter X
Faringsveje X X
Opstillingsspor X

Beskyttet natur | Fremtidens S-togsdrift X

og fredninger Hegning X X
Perronforkanter X
Faringsveje X X
Opstillingsspor X

Befolkning og menneskers sundhed

Staj Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X
Perronforkanter X
Faringsveje X
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Programelement

Opstillingsspor

Vurderes

Anleeg

COWL

FREMTIDENS S-BANE 43

Vurderes ikke

Drift

Vibrationer

Fremtidens S-togsdrift

Hegning

Perronforkanter

Fgringsveje

Opstillingsspor

Magnetfelter

Fremtidens S-togsdrift

Hegning

Perronforkanter

Fgringsveje

Opstillingsspor

Tilgeengelighed

Fremtidens S-togsdrift

XXX [X|X [ X | X [ X [X|X

Hegning

Perronforkanter

x

Faringsveje

Opstillingsspor

Sikkerhed og ri-
siko for ulykker

Fremtidens S-togsdrift

Hegning

Perronforkanter

Faringsveje

Opstillingsspor

Rekreative om-
rader

Fremtidens S-togsdrift

Hegning

Perronforkanter

Faringsveje

Opstillingsspor

Energi og ressourcer

Energi og res-
sourcer

Fremtidens S-togsdrift

Hegning

Perronforkanter

Faringsveje

Opstillingsspor

X X [ X | X |X

Luft og klima

Luft

Fremtidens S-togsdrift

x

Hegning

Perronforkanter

Faringsveje

Opstillingsspor

X X [ X [ X

Klima

Fremtidens S-togsdrift

Hegning

Perronforkanter

Faringsveje

Opstillingsspor

X X [ X | X | X

Jordbund og jordforurening

Jordforurening

Fremtidens S-togsdrift

x

Hegning

X

Perronforkanter

Faringsveje

X

Opstillingsspor

Overfladevand, g

rundvand og vandrammedirektiv

Overfladevand

Fremtidens S-togsdrift
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Miljgemne

Programelement

Vurderes

Vurderes ikke

Anleeg  Drift
Hegning X
Perronforkanter X
Fgringsveje X
Opstillingsspor X
Grundvand Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X
Perronforkanter X
Fgringsveje X
Opstillingsspor X
Vandrammedi- Fremtidens S-togsdrift X
rektiv Hegning X
Perronforkanter X
Faringsveje X
Opstillingsspor X
Materielle goder
Arealanven- Fremtidens S-togsdrift X
delse samt eksi- | Hegning X
sterende og Perronforkanter X
kommende in- Faringsveje X
frastruktur Opstillingsspor X
Kulturarv og arkaeologi
Kulturarv, her- Fremtidens S-togsdrift X
under kirker, for- | Hegning X X
tidsminder, ar- Perronforkanter X
kaeologi mv. Faringsveje X
Opstillingsspor X
Landskab og visuelle forhold
Landskab Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X
Perronforkanter X
Faringsveje X
Opstillingsspor X
Stgrre menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker
Ulykker og risiko | Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X
Perronforkanter X
Faringsveje X
Opstillingsspor X

De emner som ikke vurderes i miljigrapporten, kan ikke detaljeres tilstraekkeligt pa
programmets niveau og Vil derfor farst blive behandlet i forbindelse med miljgvur-
dering af senere planer og/eller miljgkonsekvensvurdering af selve anleegsprojek-

terne.

6 Malsaetninger, der vil indga i milijgvurderingen

Ved en gennemgang af lovgivninger, strategier og handlingsplaner, der kan teen-
kes at indeholde malszetninger og retningslinjer relevante for bedemmelsen af mil-
jepavirkninger, er falgende malsaetninger blevet kortlagt som relevante for
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miljgvurderingen. Miligmalsaetningerne omfatter miljgmal, som ikke allerede er om-
fattet af den gvrige miljgvurdering.

Malszetningerne fremgar af Tabel 6-1.

Tabel 6-1 Udvalgte miljgmalsaetninger, som vil indga i miljgvurderingen

Emne / kilde Malsaetninger

FN's 17 verdensmal
Verdensmal nr.

3: Sundhed og trivsel > Delmél 3.6.: "Inden 2020 skal antallet af globale dgdsfald
og tilskadekomster som falge af trafikulykker halveres."

11: Beeredygtige byer og lokal- .
> Delmal 11.2: "Inden 2030 skal der skabes adgang for alle

til sikre, tilgeengelige og baeredygtige transportsystemer til
en overkommelig pris, trafiksikkerheden skal forbedres
bl.a. ved at udbygge den kollektive trafik med seerligt hen-
syn til behov hos sarbare befolkningsgrupper, kvinder,
barn, personer med handicap og de eldre."

samfund

> Delmal 15.5: "Der skal tages omgéende og veesentlig
handling for at begreense forringelse af naturlige leveste-
der, stoppe tab af biodiversitet og, inden 2020, beskytte og
forhindre udryddelse af truede arter."

15: Livet paland

EU's Biodiversitetsstrategi for > Strategien indeholder blandt andet mal om beskyttelse af
2030 naturen gennem udvidelse af eksisterende Natura 2000-
omréder og sikring af streng beskyttelse af omrader med
hgj biodiversitets- og klimaveerdi.

Landsplandirektiv: Fingerplanen | >  Fingerplanen fastleegger de overordnede rammer for den
fysiske planleegning i hovedstadsomréadet. De 34 kommu-

2019
ner i omradet udfylder efterfglgende rammerne med bl.a.
kommune- og lokalplaner. Fingerplanen fastlaegger bl.a.
transportkorridorer, stationsnaerhedsprincippet og grgnne
kiler.
7 Afvaergeforanstaltninger og overvagning

| den kommende miljgrapport vurderes behovet for at indarbejde afveergeforan-
staltninger i det endelige program for Fremtiden S-bane og behovet for overvag-
ning af programmets vaesentlige pavirkninger pa miljget beskrives. Fastlaeggelse af
afveergeforanstaltninger og overvagning pa programniveau sker saledes i forbin-
delse med miljgvurderingen, hvor pavirkningen af de enkelte miljgfaktorer vurde-
res.

Herudover beskrives mulighederne i de efterfglgende planleegnings- og projektfa-
ser for at undgd, imgdega eller minimere vaesentlige miljgpavirkninger. Konkrete

afveergeforanstaltninger fastlaegges i forbindelse med eventuel miljgkonsekvens-
vurdering af projekterne for de enkelte straekninger pa S-banen.
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