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1 Indledning

Det er politisk besluttet i Infrastrukturplan 2035, at den nuveerende S-bane skal
omlaegges til et fuldautomatisk fgrerlgst transportsystem (Fremtidens S-bane). Om-
laegningen giver mulighed for starre fleksibilitet i den daglige driftsafvikling, gget
passagerkapacitet som fglge af en hgjere driftsfrekvens og en forbedret kundeop-
levelse.

DSB og Banedanmark er derfor i gang med at planlsegge for omlaegningen af den
nuvaerende S-bane fra en traditionel by-bane til et fuldautomatisk farerlgst trans-
portsystem. Beskrivelsen fremtidens S-bane er praesenteret i programmet: Fremti-
dens S-Bane (DSB, 2025).

Omleegningen skal gavne vaekst og mobilitet i hovedstadsomradet og fortsat bi-
drage til et klimavenligt bymiljg og skabe rum for flere kunder og dermed mindske
treengslen, bade i trafikken pa vejene og i de fyldte S-tog iseer i myldretiderne. Med
dagens standarder vil den nye S-bane blive verdens stgrste og hurtigste fuldauto-
matiske bybane.

Der er tale om en omfattende forandring p& en 90 &r gammel jernbane, som med-
farer investeringer i milliardklassen, store organisatoriske og tekniske forandringer
herunder anleegsprojekter og en ngjagtig styring af skiftet fra gammelt til nyt. DSB
forventer, at fremtidens S-bane vil veere fuldt udrullet i 2039.

Banedanmark udarbejder pa vegne af DSB en miljgvurdering af programmet for
Fremtidens S-bane (FS-programmet), for at f& tidlig offentlighed omkring program-
met og fa belyst de samlede miljgkonsekvenser tidligt, far projekteringen af de en-
kelte S-banestreekninger igangseettes. Miljgvurderingen gennemfares efter reg-
lerne i miljgvurderingslovens Afsnit I om miljgvurdering af planer og programmer.
Der er derfor udarbejdet denne miljgrapport, der beskriver og vurderer program-
mets vaesentligste miljgpavirkninger. Miljgvurderingen af FS-programmet er en
overordnet vurdering pa baggrund af allerede kendt materiale og samt den viden
DSB og Banedanmark har om programmet pa& nuveerende tidspunkt.

Denne miljgrapport udggr miljgvurderingen af forslag til Fremtidens S-bane.
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2 Lovgrundlag og miljgvurderingsproces

Banedanmark gennemfarer, som planleeggende myndighed, en miljgvurdering af
forslag til program for Fremtidens S-bane. Banedanmark varetager saledes i dette
tilfaelde bade rollen som planleeggende myndighed og som miljgvurderingsmyndig-
hed. | miljgvurderingsloven er det fastlagt, at planlaeggerrollen og miljgvurderings-
myndighedsrollen godt kan varetages af samme myndighed/organisation, jf. lovens
§ 40, stk. 1. Derimod ma der ikke veere sammenfald mellem miljgvurderingsmyn-
dighed og de bergrte myndigheder, jf. lovens § 40, stk. 2, medmindre der inden for
myndigheden er sikret en passende adskillelse mellem uforenelige funktioner i for-
bindelse med varetagelsen af disse opgaver og befgjelser.

Miljgvurdering af forslag til program for Fremtidens S-bane gennemfgres efter mil-
jovurderingslovens afsnit Il om miljgvurdering af planer og programmer. Miljgvur-
deringen gennemfgres efter de seks trin, som ses i Figur 2-1.

1. OFFENTLIGGZRELSE AF PROCESOPLYSNINGER
Myndigheden offentligger sa tidligt som muligt oplysningerne naevnt i
miljgvurderingsloven 8 32 om bl.a. hvilke hgringer, der gennemfgres, og hvem, der kan
kontaktes. Oplysningerne offentligggres pa Banedanmarks hjemmeside.

2. MYNDIGHEDSH@RING
Haring af bergrte myndigheder, om den forelgbige afgreensning af miljgrapportens
indhold, dvs. en afgreensning af dette dokuments indhold. Haringen er blevet gennemfart i
perioden 17. januar - 31. januar 2025.

3. ENDELIG AFGRANSNING OG MILIZRAPPORT
Den endelige afgraensning fremgar af miljgrapporten sammen med en beskrivelse af,
hvordan relevante hgringssvar fra de bergrte myndigheder er inddraget. Miljgrapporten
indeholder en vurdering af miljgpavirkningerne ved en realisering af forslag til program for
Fremtidens S-bane.

4. OFFENTLIG HZRING
Offentlig haring af forslag til program for Fremtidens S-bane og den tilhgrende
miljgrapport. Borgere, intressenter og myndigheder har dermed mulighed for at udtale sig
om miljgrapportens indhold.

5. GODKENDELSE OG VEDTAGELSE
De indkomne hgringssvar til miljgrapporten behandles af myndigheden. Forslag til
program for Fremtidens S-bane vedtages og offentligggres sammen med en
sammenfattende redeggrelse, som beskriver, hvordan de indkomne hgringssvar er taget i
betragtning i miljgvurderingen.

6. OVERVAGNING
Gennemfgrelse af den eventuelt planlagte overvagning af planens miljgmaessige
konsekvenser. Overvagningsprogrammet vedtages i forbindelse med den endelige
vedtagelse af planen.

Figur 2-1 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen.

Myndighedsbehandling: Banedanmark
Haringsperiode
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2.1 Efterfglgende miljgvurderingsproces

Forslag til program for Fremtidens S-bane er en plan pa et overordnet niveau, hvor
der laegges en plan for den samlede etablering af de anlaeg, der er ngdvendige for
at kunne overga til farerlgs S-togsdrift pd hele S-togsnettet. Programmet muliggar
et udfaldsrum for potentielle miljgpavirkninger, som er vigtige at identificere, for at

kunne konkretisere projekterne for de enkelte straekninger pa en made, sa de vee-

sentligste miljgpavirkninger senere kan undgas eller afveerges.

Programmet udger sdledes den overordnede ramme i en starre proces for realise-
ring af fgrerlgs S-togsdrift, hvori miljgvurderingslovens og jernbanelovens bestem-
melser finder anvendelse pé flere niveauer, se Figur 2-2.

Efter miljgvurdering af det samlede program for Fremtidens S-bane, vil Banedan-
mark fremsende ansggning om screeningsafggarelse til Trafikstyrelsen, for de en-
kelte straekninger. Trafikstyrelsen treeffer herefter afggrelse om, hvorvidt der skal
udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering for straekningerne, efterhanden som de

skal gennemfares.

2021 Politisk aftale
r
2024 Miljgvurdering
2025
4

2025 Ansggninger om screeningsafggrelse for de enkelte straek-
ninger

Evt. miljgkonsekvensvurdering

2 Hellerup-Balle- 3 Klampenborg-

1 Ringb
ingbanen rup Frederikssund

5 Hillergd-Hun- 6 Farum-Hgje
4 Holte-Kgge ) :
dige Taastrup
2039
Miljgvurderingsproces efter miljgvurderingsloven
. Miljgvurderingsproces efter jernbanelovens regler
Figur 2-2 Oversigt over miljgvurderingsprocessen for miljgvurdering af programmet og efterfal-

gende miljgkonsekvensvurderinger.
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2.2  @vrige tilladelser og dispensationer

Far programmet for Fremtidens S-bane kan implementeres og de konkrete anlaeg
kan etableres, kraever det overholdelse af en lang raekke love og bekendtggrelser.
| praksis vil der skulle indhentes tilladelser eller dispensationer, som skal veere gi-
vet, inden anlaegsarbejdet gar i gang og inden anlaegget seettes i drift.

Nedenfor fremgar de forskellige lovgivninger, som projektet skal leve op til, for det
kan etableres og seettes i drift. Myndighederne taeller bdde kommuner og statslige
myndigheder. Listen er ikke udtgmmende, men opsummerer de krav, som er iden-
tificeret i miljgvurderingen.

> Miljgvurderingsloven
> Eventuel miligkonsekvensvurdering af enkelt-straekninger.

> Vejloven
>  Tilladelse til arbejder, der pavirker veje, herunder aftaler om evt.
standsning af trafik.

> Jordforureningsloven
>  Tilladelse til anleegs- og gravearbejde pa kortlagte forurenede area-
ler inden for visse vand- og naturomrader (§ 8-tilladelse).

> Jordflytningsbekendtggrelsen
> Anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord.

> Danske Vandomradeplaner og Indsatsbekendtggrelsen
> Krav til vurdering, sa det sikres, at der ikke sker en forringelse eller
hindring af malopfyldelse for malsatte vandforekomster.

> Habitatbekendtggrelsen
>  Krav om, at udpegningsgrundlaget eller omradets integritet ikke ska-
des (Natura 2000-omrader).
>  Krav om, at omraders gkologiske funktionalitet for konkrete arte kan
opretholdes samt at forseetligt drab p& individer kan udelukkes (Bilag
IV-arter).

> Naturbeskyttelsesloven
>  Dispensation ved pavirkning af beskyttede naturomrader (8 3).
>  Dispensation ved pavirkning af fortidsmindebeskyttelseslinjen (§ 18).

> Artsfredningsbekendtggrelsen
>  Dispensation ved flytning af fredede arter (f.eks. padder og krybdyr).

> Skovloven
> Dispensation fra fredskovpligten §11

>  Dispensation fra 8§25

> Museumsloven
> Indhentning af arkivalsk kontrol

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx
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> Bevaringsveerdige sten- og jorddiger 29a

> Lov om bygningsfredning
> Tilladelse til &endringer af fredede bygninger §12

> Vandlgbsloven

>  Tilladelse til midlertidig omleegning af vandlgb §16
> Tilladelse til &endring af vandlgbsbygvaerker.

> Miljgbeskyttelsesloven
> Tilladelse til midlertidig grundvandsseenkning §19a
> Tilladelse til midlertidig udledning af oppumpet grundvand §28
> Nyttiggerelse/genanvendelse af forurenet jord samt etablering af
midlertidige mellemdepoter for forurenet eller muligt forurenet jord
kreever tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens § 19 eller § 33.

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx
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3 Afgreensning af miljgrapport

Inden udarbejdelsen af denne miljgrapport er der gennemfart en afgraensning af
miljgvurderingens omfang, dvs. en afgraensning af indholdet af denne miljgrapport.
Kravet om afgraensning fremgar af § 11 i miljgvurderingsloven.

Formalet med afgreensningen er at identificere, om der er miligemner, som kan
udelukkes fra den videre vurdering, fordi det pa det nuveerende vidensgrundlag
vurderes, at miligemnerne ikke vil blive pavirket veesentligt ved en realisering af
forslag til Fremtidens S-bane.

I miljgvurderingen skal bl.a. falgende miljgfaktorer — ogsa kaldet miljgemner — vur-
deres:

> Den biologiske mangfoldighed, flora, fauna
> Befolkningen, menneskers sundhed

> Jordbund, jordarealer

> Vand

> Luft, klimatiske faktorer

> Materielle goder

> Landskab
> Kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og arkaeolo-
gisk arv

> Starre menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker

> Ressourceeffektivitet

> Det indbyrdes forhold mellem disse faktorer, dvs. de kumulative forhold, her-
under pa tvaers af landegraenser.

| denne miljgvurdering opdeles miljgvurderingen i de miligemner, som det er be-
sluttet at vurdere i afgreensningen. Miligemnerne suppleres ogsa med miligemner
som Natura 2000 og bilag IV-arter, hvor vurderingen gennemfgres efter de para-
metre, som fglger af den tilhgrende lovgivning.

I miljgvurderingen indgar kun de miljgemner, som pa baggrund af afgreensningen
enten er vurderet at kunne medfare en veesentlig pavirkning af miljget, eller hvor
en sandsynlig vaesentlig pavirkning er vurderet ikke at kunne udelukkes.

3.1  Haring af bergrte myndigheder

Banedanmark har udarbejdet en forelgbig afgreensning af de miljgemner, som Ba-
nedanmark har fundet relevante at vurdere. | forbindelse med den forelgbige af-
greensning er der taget stilling til, hvorvidt og i hvilket omfang en realisering af for-
slag til Fremtidens S-bane vurderes at medfare en vaesentlig pavirkning af hvert
enkelt miljgemne.

Der er gennemfart hgring af de bergrte myndigheder om den forelgbige afgreens-
ning, som er udarbejdet af Banedanmark. Kravet om hgring fremgar af § 32, stk. 3,
nr. 2 i miljgvurderingsloven.
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Hgringen af de bergrte myndigheder er gennemfgrt i perioden 17. januar til 31. ja-
nuar 2025. Afgreensningsrapporten og eventuelt andet relevant materiale har veeret
offentligt tilgeengeligt for alle, herunder pa bane.dk og hoeringsportalen.dk, og alle
har dermed haft mulighed for at indsende hgringssvar.

Falgende bergrte myndigheder er blevet hart:

> Ministeriet for Fgdevarer, Landbrug og Fiskeri

> Forsvaret

> Beredskabsstyrelsen

> Miljgstyrelsen

> Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg

> Naturstyrelsen

> Energistyrelsen

> Plan- og Landdistriktsstyrelsen

> Slots- og Kulturstyrelsen

> Region Hovedstaden

> Region Sjeelland

> Kgbenhavns Museum

> Kroppedal Museum

> Museum Nordsjeelland

> Roskilde Museum

> Museum Sydgstdanmark

> Danmarks Naturfredningsforening

> Danske handicaporganisationer (Handicaprad)

> Friluftsradet

> Alle 24 Kommuner, der bergres af S-banenettet: Allergd, Albertslund, Balle-
rup, Brgndby, Egedal, Frederiksberg, Frederikssund, Furesg, Gladsaxe, Gen-
tofte, Glostrup, Greve, Herlev, Hillerad, Hvidovre, Hgje Taastrup, Ishgj, Kg-
benhavns, Kgge, Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Rgdovre, Solrgd, og Vallens-
baek Kommune.

Der er indkommet syv hgringssvar fra kommunerne Brgndby, Frederikssund, Glos-
trup og Herlev, fra Kgbenhavns Museum og Roskilde Museum samt fra Danske
Handicaporganisationer. Herudover har faglgende parter har indsendt svar, dog
uden bemaerkninger til afgraensningen: Glostrup Kommune, Herlev Kommune og
Kgbenhavns Museum.

De indkomne hgringssvar har handlet om forhold, der bliver aktuelle i de senere fa-
ser af planleegning og realisering af programmet, herunder anleegsfasen. Hgrings-
svarene har derfor ikke medfgrt eendringer i afgraensningen af miljgemner.

Det er vurderet, at der ikke vil vaere greenseoverskridende pavirkninger ved at gen-

nemfgre programmet for Fremtidens S-bane. Der er derfor ikke gennemfgrt en hg-
ring nabolande, efter Espoo-konventionen, i forbindelse med miljgvurderingen.
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3.2  Endelig afgreensning

Det er i den endelige afgreensning vurderet, at en realisering af forslag til Fremti-
dens S-bane ikke medfarer vaesentlige pavirkninger af falgende miljgemner:

> Magnetfelter. Det forventes, at gennemfgrelsen af FS-programmet ikke vil
medfgre eendringer af det eksisterende kgrestrgmsanleeg, der kan give vee-
sentlige aendringer i styrken eller udbredelsen af magnetfelter omkring S-ba-

nenettet.

> Energi og ressourcer. Det vurderes, at energi- og ressourceforbrug i anleegs-
fasen ikke udgegr en vaesentlig miljgpavirkning, og at der i driftsfasen ikke vil
veere et vaesentligt aendret forbrug i forhold til den nuveerende drift.

> Klima. Klimapavirkningen dvs. CO,-aftrykket fra anlaegsarbejderne og fra res-

sourceforbruget til realisering af programmet forventes at veere ubetydeligt.

Derfor vurderes disse miljgemner ikke i denne miljgrapport.

| Tabel 3-1 ses programelementer, de mulige pavirkninger samt de metoder, der

anvendes ved vurderingen af de sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger, herun-
der de forhold, som er inkluderet pa baggrund af den gennemfgrte hgring af de be-

rgrte myndigheder.

Tabel 3-1

Milijgemne, programelement, mulig pavirkning samt metoder og data.

Miljgemne

Programele-
ment

Mulig pavirkning

Metode

Natura
2000

Bilag IV ar-
ter og fre-
dede arter

Beskyttet
natur og
fredninger

Biologisk mangfoldighed samt flora

> Fremtidens
S-togsdrift

> Hegning

> Fgringsveje

> Fremtidens
S-togsdrift

> Hegning

> Fgringsveje

> Fremtidens
S-togsdrift

> Hegning

> Fgringsveje

Befolkning og menneskers sundhed

og fauna

> Pavirkning af udpeg-
ningsgrundlaget for
N2000-omrader.

> Inddragelse af gkolo-
giske forbindelser

> Inddragelse eller pa-
virkning af levesteder
for bilag IV-arter.

> Direkte pavirkning af
bilag IV-arter, fre-
dede og sjeeldne ar-
ter.

> /Endret tilstand af §
3-kortlagte naturty-
per

> Inddragelse af gkolo-
giske forbindelser

Overordnet vaesent-
lighedsvurdering ud
fra tilgeengelig viden
om omradernes ud-
pegningsgrundlag

Skrivebordsstudie ud
fra tilgeengelig viden
fra elektroniske arts-
databaser om natur-
typers udbredelse og
fund af arter

Kvalitative vurderin-
ger baseret pa eksi-
sterende viden og er-
faringer fra lignende
planer eller projek-
ter.
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Sikkerhed og
risiko for

ulykker

Rekreative

omrader

> Fgringsveje

> Fremtidens
S-togsdrift
> Hegning

> Fremtidens
S-togsdrift

> Hegning

> Fgringsveje

Luft og klima

Luft

> Hegning

> Perronfor-
kanter

> Fgringsveje

> Opstillings-
spor

Jordbund og jor

Jordforure-

ning

dforurening

> Hegning
> Fgringsveje

ser.

> Mindsket risiko for
ulykker.

> Periodiske lukninger
af eksisterende stiun-
derfgringer.

> Midlertidig pavirkning
af luftkvalitet i teet
bebyggede omrader.

> Pavirkning af regi-
strerede eller uforud-
sete jordforureninger
ved gravearbejder og
flytning af jord.

Overfladevand, grundvand og vandrammedirektiv

Miljgemne Programele- Mulig pavirkning Metode
ment
Staj > Fremtidens > /Endret stgjpavirk- Kvalitativ vurdering
S-togsdrift ning for neeromradet baseret pa udvalgte
> Hegning ved anlaeg og drift. beregninger og om-
> Perronfor- radernes generelle
kanter stgjfalsomhed.
> Fgringsveje
> Opstillings-
spor
Vibrationer > Fremtidens > /Andret pavirkning af Kvalitativ vurdering
S-togsdrift vibrationer for naer- baseret pa udvalgte
omradet ved drift. beregninger og om-
radernes falsomhed
overfor vibrationer.
Tilgeengelig- > Hegning > /endret tilgeengelig- Kvalitativ vurdering ba-
hed >  Perronfor- hed for personer med t pa forskell |
€ kanter funktionsnedseettel- seret pa forskeflen mel-

lem de nuveerende og

fremtidige forhold.

Kvalitativ vurdering
baseret pa eksiste-
rende viden og erfa-
ringer fra lignende
planer eller projek-
ter.

Kvalitativ vurdering
baseret pa rekreative
omrader udlagt i
kommuneplaner og
muligheder for at
krydse banen.

Kvalitativ vurdering
af, hvordan anlaegs-
fasen kan pavirke
luftkvaliteten.

Overordnet vurdering
ud fra forventede an-
leegsarbejder og til-
geengelig viden om
de eksisterende for-
hold.
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Miljgemne Programele- Mulig pavirkning Metode
ment
Overflade- > Hegning > Midlertidig omleeg- Overordnet vurdering
d > Fgringsveje ning af eksisterende ud fra tilgeengelig vi-
van baneafvandingssy- den om vandomra-
stem. dernes nuveerende
> Omlaegning af eksi- tilstand.
sterende banedreen,
ledninger mv.
Grundvand > Hegning > Midlertidig seenkning Overordnet vurdering
> Fgringsveje af grundvand ud fra tilgeengelig vi-
den om grundvands-
ressourcernes nuvee-
rende tilstand.
vandramme- | > Hegning Vurdering ud fra kri-
direktiv > Feringsveje terier og kvalitetsele-

Materielle goder

Arealanven-
delse samt
eksisterende
og kommende

infrastruktur

> Fremtidens

S-togsdrift
> Hegning
> Perronfor-
kanter
> Fgringsveje
> Opstillings-
spor

Kulturarv og arkeeologi

Kulturarv,
herunder kir-
ker, fortids-
minder, ar-

keeologi

> Hegning
> Perronfor-
kanter

> Fgringsveje

Landskab og visuelle forhold

Landskab

> Hegning
> Fgringsveje

> Midlertidig eller per-
manent arealinddra-
gelse

> Pavirkning pa kultur-
miljger, fredninger,
fortidsminder og be-
varingsveerdige byg-
ninger.

> Landskabelig og vi-
suel pavirkning af
hegn, skeermtage,
faunapassager samt
portalmaster og tek-
nikhytter langs hele
S-banen.

Starre menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker

menter, som falger
af vandrammedirek-
tivet og indsatsbe-
kendtggrelsens § 8, i
det omfang det er
muligt pa det nuvae-
rende grundlag.

Kvalitative vurderin-
ger baseret pa eksi-
sterende viden og er-
faringer fra lignende
planer eller projek-
ter.

Overordnet kvalitativ
vurdering, baseret pa
omfanget og place-
ringen af kulturarvs-
interesserne.

Overordnet kvalitativ
vurdering ved skrive-
bordsstudie, baseret
pa viden og erfarin-
ger fra lignende pla-
ner eller projekter.
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> Fgringsveje

ske trusler.

Miljgemne Programele- Mulig pavirkning Metode
ment
Ulykker og ri- | > Fremtidens > @get sarbarhed for Overordnede be-
ik S-togsdrift digitale trusler. tragtninger fra BDK
SIko > Hegning > Lavere risiko for fysi- og DSB vedr. f.eks.

digital sikkerhed og
terrortrusler.

Det indbyrdes forhold mellem miljgemnerne beskrives under kumulative forhold, se

kapitel 21.
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4 Vurderingsmetode

Miljgvurderingen er gennemfart som en vurdering af, hvorvidt og i hvilket omfang
en realisering af programforslaget vurderes at medfare vaesentlige pavirkninger af
de udpegede miljgemner, som er identificeret i den endelige afgraensning, se afsnit
3.2.

Miljgvurderingen er gennemfart inden for den geografiske afgreensning, som for-
slag til Fremtidens S-bane omfatter: S-togsnettet i Hovedstadsomradet (se kapitel
5). Desuden vurderes miljgpavirkninger, som indtraeffer uden for omradet, som
falge af programmets realisering.

Miligpavirkningen er vurderet ud fra den kendte, nuvaerende tilstand af omradet (se
eksisterende planforhold, miljgstatus under de enkelte miljgemner i kapitel 6-20.
Miligpavirkningerne vurderes ligeledes i relation til realiseringen af andre beslut-
tede planer eller projekter, som forventes at blive gennemfgrt samtidig med realise-
ring af Fremtidens S-tog (se kumulative forhold, kapitel 21).

Herefter gennemfgres en vurdering af, hvorvidt en realisering af programmet vur-
deres at fremme eller udggre en hindring for realisering af de relevante miljgmal-

saetninger, som er beskrevet i internationale, nationale, regionale og lokale lovgiv-
ninger, strategier, handlingsplaner o.l. pd omradet, se kapitel 21.1.

Denne miljgvurdering af forslag til program for Fremtidens S-bane er udarbejdet for
at vurdere de veesentlige miljgpavirkninger, som sandsynligvis vil forekomme, hvis
programmets udfaldsrum realiseres. Miljgpavirkningernes indtreeden kan veere re-
sultatet af programmets vedtagelse, bestemmelser og konsekvenser afledt af pro-
grammets vedtagelse eller bestemmelser. Miljgpavirkningerne kan forekomme i
forbindelse med arbejder til etablering af programmets forskellige anleeg/projekter, i
forbindelse med anleeg/projekters tilstedeveerelse eller i forbindelse med mulige
nedrivningsarbejder, som programmet kan give anledning til eller forudseette.

4.1  Overordnet vurderingsmetode

Pavirkningen af hvert enkelt miligemne karakteriseres bl.a. i forhold til, om pavirk-
ningen er vaesentlig eller ej, om pavirkningen er positiv eller negativ, hvad hyppig-
heden, varigheden og omfanget af pavirkningen er, og om pavirkningen indtreeffer
et omrade, som er sarbart.

I miljgvurderingen er anvendt fglgende terminologi i vurderingen af pavirkningens
karakter:

Vaesentlig pavirkning:

> Veesentlig positiv eller negativ pavirkning: Der forekommer mulige pavirknin-
ger, som har et stort omfang og/eller en hgj kompleksitet og/eller en langvarig
karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige. Der vil veere mulighed
for irreversible forbedringer eller skader i betydeligt omfang. Sammen med
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andre veaesentlige pavirkninger eller moderate pavirkninger kan pavirkningerne
give anledning til veesentlige kumulative pavirkninger.

> /Endring af programmet overvejes. Muligheder for undgd, imgdega eller
minimere den enkelte vaesentlige pavirkning beskrives.

Ikke vaesentlig pavirkning:

> Moderat positiv eller negativ pavirkning: Der kan forekomme mulige pavirknin-
ger, som enten har et stagrre omfang eller en relativ hgj kompleksitet eller en
relativ langvarig karakter eller er hyppigt forekommende. Der vil veere mulig-
hed for midlertidige, lokale forbedringer eller skader. Sammen med vaesentlige
pavirkninger eller andre moderate pavirkninger kan pavirkningerne give anled-
ning til vaesentlige kumulative pavirkninger.

> Muligheder for at undga, imadega eller minimere den enkelte moderate
pavirkning beskrives.

> Ingen eller ubetydelig pavirkning: Der kan forekomme mindre pavirkninger,
som er lokalt afgreensede, ikke-komplekse, kortvarige eller uden langtidseffekt
og uden irreversible effekter. Eller der forekommer ingen pavirkninger.

> Der er ikke behov for at eendre programmet, eller for at undga, imgdega
eller minimere pavirkninger.

Pavirkninger pa Natura 2000-omrader, bilag IV-arter og malsatte vandomrader vur-
deres selvstaendigt ud fra de vurderingsparametre, som falger af henholdsvis habi-
tatdirektivet, vandrammedirektivet og havstrategidirektivet.

4.2  Scenarier, som miljgvurderes

Miligpavirkningerne af programmet Fremtidens S-tog vil blive vurderet i forhold til et
referencescenarie. Ved referencescenariet gennemfagres FS-programmet ikke, og
det forventes, at driften pa S-banen sker pa de eksisterende anlaeg. Der gennem-
fares sdledes ikke anlaegsarbejder eller de fysiske eendringer i driftsfasen som fal-
ger af hegning, faringsveje, andringer af perronforkanter m.m., som indgér i FS-
programmet.

Der forudseettes indkgbt nye S-tog, selv uden gennemfarelse af FS-programmet,
da de eksisterende 4. generations S-tog pa referencetidspunktet i ca. 2040 vil have
overskredet deres levetid. De nye S-tog (5. generations S-tog) forudseettes at have
de samme tekniske egenskaber, som de S-tog der anvendes til farerlgs drift. | refe-
rencescenariet forudseettes samme driftsmgnster, som i dagens situation.

Miljgvurderingen omfatter saledes tre scenarier:
> Miljgstatus (eksisterende forhold)

Dagens drift pA S-banen med 4. generations S-tog, der kares semiautomatisk.
Eksisterende hegn/barrierer pa dele af S-togsnettet.
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> Referencescenarie (ca. 2040)
Drift p& S-banen, svarende til i dag, med 5. generations S-tog, der kares semi-
automatisk. Fortsat eksisterende hegn/barrierer pa dele af S-togsnettet.

> FS-programmet (fuldt udrullet og i drift ca. 2040)
Opgraderet drift, med 5. generations S-tog og fuldautomatisk farerlgst trans-
portsystem. Hegn/barrierer pa hele S-togsnettet, tilpassede perronforkanter,
nye faringsveje og understgttende systemer.

For pavirkningen fra stgj og vibrationer i driftsfasen sammenlignes FS-programmet
med bade eksisterende forhold og referencescenariet. For gvrige miljgpavirkninger
sammenlignes pavirkningen med de eksisterende forhold omkring S-banen, uden
en fremskrivning til 2040. Det vil sige, at der tages udgangspunkt i f.eks. nuvee-
rende fredninger og udpegninger, nuvaerende naturforhold, materielle goder, rekre-
ative forhold, visuelle forhold og viden om jordforurening.

4.3 Manglende viden

Miljgvurderingen indeholder de oplysninger, der med rimelighed kan forlanges, nar
der tages hensyn til den aktuelle viden og de geengse miljgvurderingsmetoder.
Desuden er der taget hensyn til, hvor detaljeret programforslaget er, hvad det inde-
holder, og hvor i planhierarkiet det befinder sig. Det fremgar af § 12, stk. 2 i milja-
vurderingsloven.

Generelt er det beskrevet i miljgvurderingen af de enkelte miljgemner, hvilke anta-
gelser og forudseetninger, der ligger til grund for vurderingerne. Antagelserne og
forudseetningerne udgar de mest sandsynlige scenarier, som findes at veere til-
streekkelige til at vurdere programmets pavirkning pa miljget.
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5 Forslag til Program for Fremtidens S-bane

Programmet vil bergre hele S-banenettet, som er vist skematisk pa Figur 2-1.
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Figur 5-1 S-banenettet med markering af de enkelte linjer og i hvilken raekkefglge programmet
gennefgres pa de enkelte straekninger.

Oversigtskort over det geografiske omrade, der bergres af programmet, fremgér af

Figur 5-2.
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Figur 5-2  S-togstraekninger der indgar i FS-programmet.

5.1 Miljgstatus (eksisterende forhold)

S-banen har i dag en laeengde pa ca. 170 km dobbeltspor og 87 stationer, heraf 32
stationer inden for det centrale omrade, zone 1 og 2, svarende til Kgbenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune. Der er syv linjer, hvoraf A, B, C og F karer
hele ugen, E og H mandag-fredag og Bx i myldretiden. Der foretages cirka 357.000
rejser fordelt pa de cirka 1.100 afgange i dggnet. Driften sker med de nuvaerende
4. generations S-tog. Hvis programmet ikke gennemfares, vil S-togsdriften forega
pa samme made med nye 5. generations S-tog med ferer.

Banedanmark blev i efteraret 2022 faerdig med udrulningen af et nyt signalsystem
(CBTC), der giver mulighed for halvautomatisk drift. Det betyder, at togene kan sty-
res automatisk pa straekninger, men at S-togsfagreren har et sikkerhedsmaessigt an-
svar sa leenge toget ikke karer farerlgst. S-banefarerne skal desuden sikre perron-
kantsikkerheden ved passagerindstigning pa stationerne og hjeelp til passagerer
med reduceret mobilitet. S-banefgrerne kan stoppe og kare toget i tilfeelde af en
heendelse i form af personpékarsel, sporfejl og lignende.
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5.2  Programmets indhold

Med Fremtidens S-bane vil signalsystemet blive opgraderet til fuldautomatisk drift,
dvs. til karsel uden en S-banefgrer ombord. Uden S-banefgrere vil det ikke koste

mere at kare to korte tog end ét langt. Det betyder, at frekvensen kan gges, uden

at produktionsomkostningerne gges.

Fuldautomatiseringen af S-banen betyder, at frekvensen kan gges. Det giver kor-
tere ventetid mellem togene. Fuldautomatiseringen giver ogsa starre fleksibilitet
ved driftsuorden og ved stgrre arrangementer, som kraever justering af kagreplan og
kapacitet.

Fremtidens S-bane forventes desuden at forbedre muligheder for at medbringe
cykler i togene. Samtidigt arbejdes der pa etablering af niveaufri ind- og udstigning.

Implementeringen af programmet omfatter som udgangspunkt gennemfgrelse af
falgende anlaegsprojekter:

> Hegning: Hegn og barrierer langs banen, herunder etablering af faunapassa-
ger og ombygning af eksisterende underfgringer.

> Perronforkanter: Justering af perronforkanter pa stationer til overholdelse af
sikkerhedskrav.

> Faringsveje: Etablering af faringsveje til kabler m.v. til understattende syste-
mer (SuSy), herunder etablering af nye teknikhytter ved alle stationer.

> Understgttende systemer (SuSy): Stgttesystemer pa stationer til trafikinforma-
tion til passagererne, overvagningskameraer m.v.

> Opstillingsspor til nye S-tog.

5.2.1 Kommende fgrerlgs S-togsdrift

Nar signalsystemet, CBTC (GoA-2), opgraderes til fuldautomatisk, fgrerlgs drift
(GoA-4) understgtter det, at der opereres med 100 sekunders togfalge, sa togene
kan kgre teettere end de kan i dag, svarende til 36 tog i timen mellem Kgbenhavn
og Svanemgllen, i forhold til 30 tog i dag.

Der kan med opgraderingen derfor kgre 32 tog i timen mellem @sterport og Dyb-
bglsbro samt yderligere 4 tog, som skal vende pa det kommende Carlsberg vende-
spor. Frekvensforggelsen fra 30 tog til 32+4 tog betyder i sig selv kortere ventetid
mellem togene. Baseret pa modelberegninger forventes dette at give anledning til
ca. 8 % flere rejser i indre by.

Pa Ringbanen (Hellerup — Kgbenhavn Syd) gges frekvensen i myldretiden fra 12 til

20 tog i timen, hvilket svarer til 66 % flere tog i timen, frekvensen gges derved fra
5- til 3-minutters drift.
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Pa straekningerne uden for indre by (uden Ringbanen) betyder farerlgs drift, at fre-
kvensen mange steder gges fra 10- til 7%-minuts drift, stadig med delvist gennem-
kgrende tog pa de lange straekninger.

Om natten efter fredag og lgrdag fra 0:30 til 5:30 vil der veere 15-minutters drift,
hvor der i dag er 20-minutters drift.

5.2.2 Hegning og faunapassager

Det overordnende formal med barriererne er at sikre tilstraekkelig forebyggelse af
kollisioner mellem tog og genstande, personer eller stagrre dyr, dels for at undga
personskade, materielskade og draebte dyr og dels for at opretholde togenes regu-
laritet.

DSB har vurderet, at der er behov for fysiske barrierer (f.eks. hegn) pa hele af S-
togsnettet for at sikre, at personer ikke utilsigtet far adgang til banelegemet. Pa en
del af straekningerne er der allerede eksisterende hegn, eller banen er sveer tilgeen-
gelig pga. bygninger, skraninger eller teet beplantning, som vil udggre en tilstraek-
kelig barriere. Der hegnes for enden af perroner pa stationer, hvor der i dag kun er
skiltning.

Hegn placeres pa enten den ene eller begge sider af Fremtidens S-bane. Hgjden
af hegnet er som udgangspunkt 120 cm eller 140 cm, men kan pa straekninger ef-
ter behov veere op til 2 meter hgje. Der etableres sékaldte vildtspring, hvor der
hegnes med vildthegn.

Der vil blive opsat fglgende typer af hegn:

> Stalmattehegn iht. Hegnsmanualen (Banedanmark, 2021)
> Rarraekveerk

> Dyrehegn (Vildthegn)

> Bevarelse af eksisterende hegn

Det er i en tidligere projektfase | den tidligere fase (NAB fase 1 gennemfgart af
DSB), som efterfglgende vil blive suppleret i den senere projekteringsfase (NAB
fase 2), gennemfart af DSB) forudsat, at eksisterende stalmattehegn og fletvaevs-
hegn med en minimumshgjde p& hhv. 100 cm (geeldende i almindelighed) og 160
cm (ved befolkede omrader) yder tilstraekkelig barriere. Eksisterende traeraekvaerk
kan ogsa yde den ngdvendige barriere, hvis tilstanden af traeet er god.

For at kompensere for den barriereeffekt indhegning af S-banen medfarer for dyre-
livet, er der indtil videre vurderet et behov for fem faunapassager:

> Ny faunapassage i Vaserne km 21,15 (Kgbenhavn H-Hillergd)
> Ny faunapassage ved Dumpedalen km 22,35 (Kgbenhavn H-Hillergd)

> Ombygning af eksisterende bro 14377 Gammel Jagtvej (Svanemgllen-Farum,
km 20,624)
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> Ombygning af eksisterende bro 14378 Syvstjernevej (Svanemgllen-Farum,
km 21,540)

> Ombygning af eksisterende underfaring af markvej ved Sillebro A. (Valby-Fre-
derikssund km 36,1)

Endeligt omfang og placering af faunapassager vil blive fastlagt som en del af de
eventuelt kommende miljgkonsekvensvurderinger for de enkelte straekninger. En-
deligt omfang, placering og type af faunapassager skal fastleegges som en del af
de kommende screeninger og eventuelle miljgkonsekvensvurderinger for de en-
kelte straekninger. Det vurderes ikke, at der er behov for etablering af faunapassa-
ger Ringbanen, da hele denne straekning forlgber gennem tset bebyggede omré-
der.

P4 stationer skal det etableres hegn for enden af perroner, som illustreret i Figur
5-3.

Figur 5-3 Eksempel pa eksisterende hegn fra Dybbglsbro station, spor 4, hvor der er opsat
hegn pa langs af perronen.

Pa& stationer med flere perroner — enten sideperroner eller flere g-perroner — etab-
leres hegn mellem spor for derved at minimere risikoen for, at folk vil krydse sporet
for at komme fra én perron til en anden. Dette gaelder, hvor der findes flere spor,
der ligger ved siden af hinanden, se Figur 5-4.
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Figur 5-4 Foto fra Lyngby st. spor 1 og 2, eksempel pa et sted, hvor der skal opseettes hegn
mellem spor.

Programmet omfatter ogsa etablering af skeermtage, der skal forhindre, at objekter
kan kastes ned pa S-banen fra overfaringer (broer og lignende).

5.2.3 Perronforkanter

Pa stationerne vil DSB's anskaffelse af nye S-tog udgare en udfordring i forhold til
afstanden mellem de nye tog og eksisterende perroner, da det antages, at de nye
tog vil have andre dimensioner end de eksisterende. Desuden varierer perronfor-
kanternes placering og giver dermed forskellig afstand til toget. Derfor skal det sik-
res, at afstande mellem perronforkant og tog overholder krav defineret af DSB.

Med den fremtidige fuldautomatiske drift vil der ikke veere en S-banefgrer til stede
til at yde assistance til f.eks. kgrestolsbrugere.

DSB har udviklet et Igsningskatalog til illustration af mulige l@sninger. Kataloget in-
deholder lgsninger, der skal undersgges til bunds forud for anvendelse. Disse om-
fatter:

> Justering af perronhgjden, evt. ved installation af platform humps, se Figur
5-5, der bidrager til niveaufri ind- og udstigning for at lette adgangen for perso-
ner med nedsat mobilitet.

> Brug af sakaldte gap-fillers, se Figur 5-6, som en mulig lgsning til at mindske
horisontale mellemrum og sikre en sikker overgang for passagererne.
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Figur 5-5 Eksempel pa platform humps.

Figur 5-6 Eksempel pa gap-filler

5.2.4 Fgringsveje

Pa de frie streekninger omfatter programmet etablering af kabler langs sporene
mellem stationerne pa hele S-banen. Kablerne skal etableres for at sikre data-in-
frastruktur til SuSy-projektet (se afsnit 5.2.5).

Samlet er der tale om flere hundrede kilometer kabler og underfgringer samt por-
talmaster. Hertil skal sikres strgmforsyning til ca. 90 nye teknikhytter, der forbinder

netveerkene langs S-banen.

Der er behov for faringsveje bade pa stationer og pa fri streekning. Pa stationer vil
der veere anlaegsarbejde pa perronerne og de omkringliggende spor. Figur 5-7
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viser et eksempel pa fgringsveje til installationer pa en station. For kabler pé fri
straekning geelder at nye underfgringer eventuelt kan anlsegges ved styret under-
boring.

~<cr=mcremEm L

Figur 5-7 Eksempel pa faringsveje (kabelbrgnde, rar, ledninger mv.) i en perron.

5.2.5 Understgttende systemer (SuSy)

SuSy (Supporting Systems) omfatter stgttesystemer pa stationerne, herunder pas-
sagerinformation, ngdstopknapper, service- og alarmkald, videoovervagning samt
detekteringssystem pa perronerne. Derudover inkluderer det bl.a. stationsnetveerk
og servere til at understatte disse systemer. | kontroltarnet implementeres et inte-

greret kontrol- og styringssystem til overvagning og driftsafvikling.

Som en del af sikkerheden for Fremtidens S-bane skal der etableres et system til
at detektere personer og genstande/objekter, si personpakarsler og eventuelle af-
sporing undgés. Systemet har tilkoblet signalsystemet (CBTC), og skal sende alar-
mer til Trafikkontroltarnet med henblik pa stop af togtrafikken.

Detekteringssystemet bestar af sensorer til detektering samt forventelig et videoba-
seret system til understgttelse af Trafikkontroltarnets frigivelse af alarmer i det fuld-
automatiske signalsystem (CBTC).

Det vurderes, at etablering og drift af de understgttende systemer ikke medfarer
vaesentlige miljgpavirkninger. Der kan vaere behov for at arbejde om natten i an-
leegsfasen. Dette vil i ngdvendigt omfang blive vurderet i senere miljgkonsekvens-
vurderinger af de enkelte straekninger, nar der er stagrre kendskab til omfanget af
anleegsarbejder, arbejdstider m.m.
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De understgttende systemer (SuSy) behandles derfor ikke yderligere i denne milja-
rapport.

5.2.6 Opstillingsspor

| forbindelse med Fremtidens S-bane vil der veere behov for yderligere opstillings-
spor, der bestar af vende- og parkeringsspor for S-togene, nar de ikke indgar i ka-
replanen.

| dag er behovet for opstilling af eksisterende tog cirka 10 km. Nar de 226 nye fuld-
automatiske tog tages i brug, forventes dette at stige til cirka 13 km, hvilket betyder
en ggning pa omkring 2,5 km. Nar de nye fuldautomatiske S-tog tages i brug, ud-
peges der nye opstillingsspor f.eks. pa Hellerup Station.

Et forslag til nye opstillingsspor pa Hellerup St. fremgar af Figur 5-8. Der skal ikke
laegges nye spor, men aendres anvendelse pa allerede eksisterende spor. Der vil
veere behov for opsaetning af kareledningsmaster med ca. 30 meters mellemrum,
pa de spor, der udpeges som nye opstillingsspor.

HeIIerup o OpStI ||I ngsspor Sporizengder:
Spor 6: 130,11 m
Spor 15: 190,3 m

Yderligere behov for opstillingsspor Spor 16: 170,3 m

= Spor 34: ca. 300 m
Spor 35: ca. 300 m

Figur 5-8 Placering af nye opstillingsspor ved Hellerup Station.

| den nuveerende drift transporteres tog fra stationer nord for Kgbenhavn til statio-
ner syd for Kgbenhavn for opstilling om natten, fordi der mangler opstillingskapaci-
tet nord for Kabenhavn. Denne sakaldte tomkarsel medfarer omkostninger for
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DSB, hvorfor det er ngdvendigt at etablere yderligere opstillingsomrader i den
nordlige del af S-banen ved Hellerup Station.

En reduktion af tomkgarsel kan ogsa fare til en mere effektiv udnyttelse af spor-
speerringer ved f.eks. vedligeholdelsesarbejder og mindske gener fra togkgrsel for
naboer.

5.3  Alternativer til programmet

Der er ikke undersggt nogle samlede alternativer til programmet, eller alternative
udformninger eller Igsninger til de enkelte programelementer. Miljgvurderingen
gennemfgres derfor for det beskrevne forslag til program.
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6 Fredninger

| dette afsnit foretages en vurdering af programmets pavirkning pa fredninger.

Fredninger er et centralt vaerktgj i naturbeskyttelsen og er det aeldste og mest vidt-
gaende instrument til beskyttelse af flora og fauna, landskaber, kulturspor, naturvi-
denskabelige og undervisningsmaessige veerdier. Fredninger kan desuden regulere
folks adgang til at feerdes i naturen. Bestemmelser om fredning findes i naturbe-
skyttelsesloven?. Fredninger skal varetage de samme formal som naturbeskyttel-
sesloven indeholder.

Fredningsnaevnet kan kun meddele dispensation fra en fredning, hvis det ansggte
ikke vil stride mod fredningens formal. Det er kommunen, der vurderer, om det er
ngdvendigt at ansgge om dispensation. Pa fredede arealer, der ejes af Miljgmini-
steriet, er det Naturstyrelsen, der laver vurderingen.

6.1  Programmets pavirkning

Fredninger er i afgreensningen beskrevet under flere forskellige miljgemner, da
fredninger har til formal at beskytte forskellige veerdier, som blandt andet omfatter
landskabelige, biologiske og kulturhistoriske veerdier samt tilstandsaendringer og
offentlighedens adgang. Programmets pavirkninger pa fredninger vurderes samlet i
dette kapitel.

Programmet indeholder falgende anlaegsprojekter, som kan have en pavirkning pa
fredningerne:

> Hegning og faunapassager
Hegningsprojektet omfatter etablering eller bevaring af hegn langs alle de ca.
170 km af S-togsnettet samt etablering af skeermtage, faunapassager og vildt-
hegn (se afsnit 5.2.2). Der er endnu ikke taget stilling til pa hvilke konkrete
streekninger der skal hegnes, eller hvor eksisterende hegn er tilstraekkelige.
Hegnets placering vil afheenge af de lokale forhold, herunder f.eks. om S-ba-
nen ligger i afgravning eller pa deemning. For at kompensere for den barriere-
effekt indhegning af S-banen medfarer for dyrelivet, forventes der etableret
faunapassager. Indtil videre, er der vurderet behov for etablering af 2 nye pas-
sager og ombygning af 3 eksisterende underfgringer, jf. afsnit 5.2.2.

> Faringsveje
Programmet omfatter etablering af kabler langs sporene mellem stationerne
pa hele S-banen (se afsnit 5.2.4). Samlet er der tale om flere hundrede kilo-
meter kabler og underfaringer. | forbindelse med etablering af kabelfarings-
veje skal der etableres portalmaster langs hele streekningen og ca. 90 teknik-
hytter, som forbinder netveerkene.

> Arealbehov
| forbindelse med udfarelse af projekterne for hegning og faringsveje vil der

1 Lovbekendtggrelse nr. 927 af 28. juni 2024 om naturbeskyttelse.
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vaere behov for anvendelse af midlertidige arealer, hvor entreprengren har ar-
bejdspladser til byggematerialer, maskiner og lignende, samt adgangs- og ar-

bejdsveje.

6.2  Eksisterende planforhold, miljgstatus

S-banen Igber flere steder igennem arealfredninger. | fglgende afsnit er der udfart
en gennemgang af de arealfredninger, som er beliggende inden for, eller i naerhe-
den af, S-banens areal.

6.2.1 Orstedsparken (Reg.nr. 00759.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillerad mellem Vesterport St. og Narreport
Station (banens km 0,85 og 1,2) bergrer S-banen en mindre del af fredningen af

@rstedsparken, se Figur 6-1.

7

Indehalcer data fra Klimadatasiyrelsen ww&bggraﬁﬁk kort

V7 Fredede omrider
— 87: Kgbenhavn H - Hillerad

Figur 6-1 Kort over fredning af @rstedsparken

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-1.

Tabel 6-1 Fredningens formal og relevante bestemmelser

Formal At bevare arealet som rekreativt grent omrade og drive det som park.
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Relevante bestem- | Der ma ikke uden samtykke fra Naturfredningsnaevnet for Kebenhavn pé det
melser fredet areal anbringes bygninger, boder, skure eller andre indretninger af va-
rigere karakter, hvis tilstedeveerelse ikke tjener parkens formal.

S-banen forlgber p& denne del af streekningen i en tunnel. Der vil sdledes ikke
veere en pavirkning pa fredningen, da denne omfatter et areal beliggende over jor-
den.

6.2.2 stre Anleeg (Reg.nr. 05173.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillergd dvs. lige syd for @sterport St. (mellem
banens km 2,1 og 2,8) bergrer S-banen en mindre del af fredningen af @stre An-
leeg, se Figur 6-2.

500 Meter

Indeholder data fra ﬂn@ﬂgﬁgrg!sen WIS tnmg%gm

V7 Fredede omrider
— 87: Kgbenhavn H - Hillerad

Figur 6-2 Kort over fredning af @stre Anleeg

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-2.

Tabel 6-2 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal At bevare arealet som rekreativt grant omrade og drive det som park.

Relevante bestem- Der ma ikke uden samtykke fra Naturfredningsnaevnet for Kgbenhavn pa det
melser fredede areal anbringes bygninger, boder, skure eller andre indretninger af
varigere karakter, hvis tilstedevaerelse ikke tjener parkens formal.
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6.2.3 Ryvangens Naturpark (Reg.nr. 08039.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillerad syd for Hellerup St. (mellem banens
km 7,1 og 7,4) passerer S-banen en mindre del af fredningen af Ryvangens Natur-
park, se Figur 6-3.

Svanemopllens

0 250 500 Meter
| 1 1 | |

) ERER A ETE R tepedrafisk kot

7 Fredede omrider —— 8§06: Hellerup - Klampenborg
— 82: Kabenhavn H - Hillerad =—— 88: Ny Ellebjerg - Hellerup

= 84: Svanemallen - Farum

Figur 6-3 Kort over fredning af Ryvangens Naturpark

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-3.

Tabel 6-3 Fredningens formal og relevante bestemmelser.

Formal 1. at sikre omradet som naturomrade og herunder at opretholde og mulig-
gare en forbedring af de biologiske og rekreative vaerdier under hensyntagen
til de kulturhistoriske interesser, der er knyttet til omradet,

2. at sikre og regulere almenhedens ret til feerdsel i omradet,

3. at sikre omradets anvendelse til fritidsformal med respekt af de under
punkt 1 og 2 naevnte formal, og

4. at sikre, at Danmarks internationale forpligtelser til at beskytte naturen
overholdes.

Relevante bestem- | § 3. Bebyggelse

melser
Stk. 1. Der ma ikke opfares bebyggelse eller etableres andre anleeg, med-

mindre det er umiddelbart tilladt i de efterfalgende bestemmelser.
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6.2.4 Grgnnevej Egetrae (Reg.nr. 00438.00)
Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillergd, nord for Virum St., ved banens km
17,8 passerer S-banen fredningen af Grgnnevej Egetrae, se Figur 6-4.

Grannevd Egetraa
00438

Virum

0 250 500 Meter

L 1 1 I |
Indehioldel data fra ¥limadatastyrelsen WS topografisk ko

V7 Fredede omrider
82: Kabenhavn H - Hillerad

Figur 6-4 Kort over fredning af Grgnnevej Egetree.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-4.

Tabel 6-4 Fredningens formal og relevante bestemmelser.

Formal Det pa Grgnnevej antagelige ca. 100 ar gamle Egetree, skal veere fredet sa-
ledes, at de ikke kan feeldes, beskaeres, undergraves eller pa nogen anden
made udszettes direkte eller indirekte for en behandling der kan fare til tree-
ets gdelaeggelse eller beskadigelse.

Relevante bestem- | Traeet mé ikke feeldes, beskaeres eller undergraves.

melser

Fredningen har til formal at frede det gamle egetrae pa Grgnnevej saledes, at det
ikke kan feeldes, beskaeres eller undergraves eller pa nogen anden made udseettes
direkte eller indirekte for en behandling, der kan fare til treeets gdelseggelse eller

beskadigelse.
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6.2.5 Vaserne (Reg.nr. 01015.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillerad mellem Holte St. og Birkerad St. (ba-
nens km 20,0 og 21,7) krydser S-banen igennem fredningen af Vaserne, se Figur

6-5.
N
Bistrup {
Rudersda
7
7|
¢
0 250 500 Meter
I A |
Indeholder data fra Klimadatastyrelsen WMS topografisi kort

V777 Fredede omrader
— 87 Kgbenhavn H - Hillerad

Figur 6-5 Kort over fredning af Vaserne

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-5.

Tabel 6-5 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal Formélet med den oprindelige fredning er at sikre at tilstanden pa arealerne

gst for S-togslinjen ikke forandres, men at arealerne udelukkende kan an-
vendes som hidtil.

For arealerne vest for S-togslinjen er formalet at tilstanden pa arealerne ikke
forandres, men at arealerne udelukkende kan anvendes som hidtil, fortrins-
Vis som tgrvemose og graesningsarealer.

Relevante bestem- | Anvendelsen er jf. ovenstaende fortrinsvis som landbrugsarealer. Det er

melser navnlig forbudt at: Opfare bygninger af enhver art, herunder boder, skure el-
ler anden indretning der kan virke misprydende, herunder ledningsmaster og
lign.

6.2.6 Dumpedalen (Reg.nr. 00410.00)

Pa& straekningen fra Kgbenhavn H til Hillerad mellem Holte St. og Birkergd St. (ba-
nens km 20,7 og 20,8) krydser S-banen den sydlige del af fredningen af
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Dumpedal. Dumpedalen blev fredet i 1983 med det formal at sikre de landskabe-
lige veerdier i omradet. Fredningen udggr et dalstrgg, der forbinder Rude Skov i
nord med Furesgen i syd. Fredningen ligger i kuperet terraen med mose- og vand-
huller og fugtige enge. Fredningens afgraensning og overlap med S-banen fremgar
af Figur 6-6.

N

A

%irkereﬁd

FZZA
S
’[/Z.%SG 500 Meter
= L

Rudegard

imadatasiyrelsen WS topogeafisk kor

V7 Fredede omrider
— 87: Kgbenhavn H - Hillerad

Figur 6-6 Kort over fredning af Dumpedalen

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-6.

Tabel 6-6 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal Fredningen har til formal at bevare de landskabelige veerdier, der er knyttet

til omradet - herunder udsigten over dette fra Kongevejen - samt sikre omra-
dets betydning som levested for planter og dyr.

Relevante bestem- § 4 Bebyqgelse og andre faste anlaeg.

I
melser Det folger af § I, at der ikke ma opferes ny bebyggelse, herunder skure

o.lign. bortset fra ngdvendige laeskure til kreaturer. Der m& heller ikke etable-
res andre faste konstruktioner og anlaeg. Eksempelvis ma der ikke anbringes
tarne, master og andre tekniske installationer, opseettes vindmeller eller
etableres skydebaner, oplagspladser eller lossepladser.
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6.2.7 Kajergd (Reg.nr. 02724.01)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillerad mellem Birkergd St og Havelte St.
(banens km 25,0 og 25,2) krydser S-banen fredningen Kajerad, se Figur 6-7.

%

.

o

<)
paning af Kajered
72401

-
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ﬂ// | wodeholder data fra Klimadatastyreizen WS topoarafisk kor

V7 Fredede omrider
— 87: Kgbenhavn H - Hillerad

Figur 6-7 Kort over fredning af Kajergd

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-7.

Tabel 6-7 Fredningens formal og relevante bestemmelser.

Formal bevare den hidtidige tilstand som mose- og engstrag med afgreensende bak-
keskraninger.

Relevante bestem- | det herefter er forbudt at 2endre den eksisterende tilstand pa arealerne, der

melser udelukkende skal kunne benyttes som hidtil fortrinsvis som landbrug, at op-
fare bygninger, der ikke kraeves af ejendommens drift som landbrugsarealer,
at anbringe drivhuse, boder og skure eller andre indretninger, der efter fred-
ningsmyndighedernes skgn kan virke misprydende, herunder ledningsma-
ster og lignende, hvorhos der ved om- eller genopbygning kreeves frednings-
myndighedernes tilladelse og godkendelse af udseendet.

6.2.8 Kgbenhavns 10 Parker (Reg.nr. 08104.00)
Fredningen af Kgbenhavns 10 parker omfatter:

> Bellahgjparken
> Degnemosen
> Rgdkildeparken
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> Kolonihaveparken

> Ngrrebroparken

> Amorparken

> Fredens Park

> Christianshavns Voldanleeg
> Kildeveeldsparken

> Genforeningspladsen

Pa straekningen fra Svanemgllen til Farum mellem Ryparken St. og Emdrup St. be-
rgrer S-banen fredningen af Kolonihaveparken, som er en del af Kgbenhavns 10
Parker mellem banens km 7,6 og 8,2, se Figur 6-8. Endvidere bergrer Ringbanen
Kolonihaveparken mellem Ryparken St. og Bispebjerg St.

24, 'r-,! ::r';'el“'%/\///’.lr
: it \ { __,-/

1 [

VA7) Fredede omrider e 83; Valby - Frederikssund
'-_ __, Kebenhavns 10 Parker m— 04 Syanemellen - Farum

= 81: Kebenhavn H - Hdje Taastrup = 85: Kgbenhavn H - Kege
= §2: Kebenhavn H - Hillerad = 88 Ny Ellebjerg - Hellerup

Figur 6-8 Kort over fredning af Kagbenhavns 10 parker.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-8.

Tabel 6-8 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal 1) at sikre omraderne som parkomrader.

2) at opretholde og muligggre en forbedring af omradernes rekreative, land-
skabelige og biologiske veerdier under hensyntagen dels til anvendelsen til
fritidsformal, dels til den historiske baggrund for omradernes udformning.

3) at fastholde og regulere almenhedens ret til feerdsel i omraderne og sikre
omradernes anvendelse til fritidsformal.
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Relevante bestem- | Saerbestemmelser for de enkelte parker.

melser
§ 9 Kolonihaveparken

Stk. 7. Fredningen respekterer de el-servitutter, der er palagt naboarealerne
af sikkerhedshensyn pa grund af S-banen.

6.2.9 Dyssegardsparken (Reg.nr. 05591.03)

Pa straekningen fra Svanemgllen til Farum mellem Emdrup St. og Dyssegérd St.
bergrer S-banen fredningen af Dyssegérdsparken mellem banens km 9,95 og
10,25, se Figur 6-9.

Dyssegard
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V777 Fredede omrader

— 84 Syanemeallen - Farum

Indeholder data frKlimadatastyrelsen i

Figur 6-9 Kort over fredning af Dyssegardsparken

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-9.

Tabel 6-9 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal Arealet bevares som rekreativt grgnt omrade og drives som park/boldbane.

Relevante bestem- = P4 det fredede areal ma ikke anbringes bygninger, boder, skure eller andre
melser indretninger af varig karakter, hvis tilstedeveerelse ikke tiener parkens formal.

6.2.10 Veerlgse, skov- og sgneere arealer (Reg.nr. 01326.00)

Pa straekningen fra Svanemgillen til Farum bergrer S-banen fredningen syd for Fa-
rum mellem banens km 24,35 og 25,8, se Figur 6-10.
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Figur 6-10 Kort over fredning af Veerlgse, skov- og sgnaere arealer

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgar af Tabel 6-10.

Tabel 6-10 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal Arealet fredes sadledes, at tilstanden ikke man forandres, men det skal med

de af falgende bestemmelser falgende indskreenkninger udelukkende kunne
udnyttes pa samme made som hidltil, fortrinsvis som landbrugsareal.

Relevante bestem- Det er navnlig forbudt: a) at opfgre bygninger ud over, hvad der er ngdven-
melser digt til eendommens drift (...)

6.2.11 Veerebro Adal (Reg.nr. 08183.00)

Pa straekningen fra Valby til Frederikssund ved @lstykke mellem banens km 27,8
og 28,3 krydser S-banen fredningen af Veerebro Adal, se Figur 6-11.
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w832 Valby - Frederikssund 6 Hellerup - Klampenborg 77| Fredede omrider
Figur 6-11 Kort over fredning Veerebro Adal.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgér af Tabel 6-11.

Tabel 6-11 Fredningens formal og relevante bestemmelser.

Formal - at bevare omradets karakter af sammenhaengende landskab,
- at forbedre levemulighederne for plante- og dyrelivet,
- at forbedre offentlighedens adgang,
- at skabe grundlag for naturpleje og naturgenopretning.

Relevante bestem- | § 6. Faste konstruktioner og anlseg

melser
Der ma ifglge § 6 ikke etableres faste anlaeg og konstruktioner som f.eks.

veje, vindmgller, tankanlaeg, transformerstationer og master. Der mé ikke fa-
res luftledninger over arealerne (...) Der ma hegnes med saedvanlige hegn,
der skal fremsta i jordfarver. Ved szedvanlige hegn forstas hegn, som har en
maksimal hgjde pa 150 cm og som ved deres konstruktion og/eller materia-
levalg ikke virker dominerende eller skeemmende. Hegnene ma ikke hindre
vildtets frie passage.

§ 12. Seerbestemmelse

P& Banedanmarks areal (del af matr.nr. 52a Veksg by, Veksg og del af
matr.nr. 76a Stenlgse By, Stenlgse) kan der etableres faste anlaeg og kon-
struktioner f.eks. transformerstationer, som er ngdvendige for jernbanens
drift og ske @endringer af kgreledningsanlaeg (luftledninger) samt foretages
terreenaendringer ngdvendiggjort af jernbanedriften.
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6.2.12 Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen,
Krogebjergparken (Reg.nr. 08085.00)

Pa& straekningen fra Kgbenhavn H til Kage krydser S-banen gennem fredningen
mellem Avedgre St. og Brgndby Strand St. (km 6,05), se Figur 6-12.

Streekningen Kgbenhavn H — Hgje Taastrup krydser fredningen mellem Danshgj
St. og Hvidovre St.

Streekningen Valby — Frederikssund krydser fredningen mellem Flintholm St. og
Jyllinge St.

Ringbanen Igber gennem fredningen mellem Fuglebakken St. og Flintholm St.

¥ 0ogos]

| - r ! s y Teckar ;_x'
Glostrup % 1 4 o et
- E Frecninp af Vigerslevparkerr il . Z ¢

gndbyvester. -

* 81: Kgbenhavn H - Hoje Taastrup == g4: Syanemallen - Faruem w30 My Ellebjerg - Hellerup
57 Kgbenhavn H - Hillerad m— G5 Kabenhavn H - Kage r = Vigerslevparken, Damhussaen,
= B3: Valby - Frederikssund wm— 86: Hellerup - Klampenborg —  Damhusengen, Krogebjergparken
[~/ Fredade amrader
Figur 6-12 Kort over fredning af Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen, Krogebjergpar-
ken.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgér af Tabel 6-12.

Tabel 6-12 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal 1. at sikre omradet som parkomrade

2. at opretholde og muligggre en forbedring af omradets biologiske, landska-
belige og rekreative veerdier under hensyntagen til den historiske baggrund
for omradets nuveerende udformning, herunder at muliggere en forbedring af
biodiversiteten i omradet.
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3. at fastholde og regulere offentlighedens ret til feerdsel i omradet og dets
anvendelse til fritidsformal.

4. at sikre omradet som en del af det regionale system af grgnne omrader,
specielt sammenhaengen med Valbyparken, Kystagerparken, Stadionparken
og Vestvolden.

5. at medvirke til at sikre, at Danmarks internationale forpligtelser til at be-
skytte naturen overholdes.

Relevante bestem- | Ved gennemfgrelse af en ny jernbaneforbindelse skal der etableres stgjaf-
melser skeermning og passagemulighed for mennesker og fauna i parken. Udform-
ning skal godkendes af fredningsnaevnet.

6.2.13 Damhusa (Reg.nr. 00742.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Kgge krydser S-banen gennem fredningen af
Damhusa i banen km 6,05 se Figur 6-12.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgér af Tabel 6-13.

Tabel 6-13 Fredningens formal og relevante bestemmelser.

Formal -

Relevante bestem- 82:

melser o )
a. Der ma ikke finde bebyggelse af nogen art sted,

b. Arealerne ma ikke opfyldes til starre hgjde end kote + 2,0 m

c. Hegn, der seaettes pa det fredede Areal, ma ikke udfares som plankevaerk,
men kun som levende hegn, staltrddshegn eller stakit,

d. Pa den sydvestlige del af fredningsarealet, i en fast bredde af 5 m ma der
ikke forefindes hegn eller beplantning hgjere end til Kote + 4,0 m. Pa den re-
sterende del af Fredningsarealet ma der ikke forefindes hegn eller beplant-
ning hgjere end til kote 3,0 m.

Fredningsnaevnet for Kgbenhavns Amtsradskreds kan, hvis omsteendighe-
derne matte tale derfor, give tilladelse til lempelser i de under b-d angivne
indskreenkninger.

6.2.14 Vestvolden (Reg.nr. 07878.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Kege bergrer S-banen fredningen af Vestvol-
den. Den del af fredningen, som bergres, omfatter en mindre del ved banens km
10,4, se Figur 6-13.

Fredningen af Vestvolden krydses ogsa af straeekningen Kgbenhavn H - Hgje Taa-
strup, mellem Brgndbygster St. og Glostrup St.

Ligeledes krydser straekningen Valby — Frederikssund Vestvolden mellem Husum
St. og Herlev St.
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Figur 6-13 Kort over fredning af Vestvolden.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgér af Tabel 6-14.

Tabel 6-14 Fredningens formal og relevante bestemmelser.

Formal - at beskytte faestningsanleegget Vestvolden som historisk monument og der-
ved sikre en opretholdelse og muligggre en forbedret oplevelse af de kultur-
historiske veerdier, der knytter sig til anleegget,

- at bevare og forbedre de landskabelige og biologiske veerdier, der er knyt-
tet til fredningsomrédet, herunder at sikre faestningsanlaegget passende om-
givelser og @ge omradets funktion som spredningskorridor for plante- og dy-
reliv, og

- at fastholde og sikre offentlighedens ret til at feerdes i omradet samt at re-
gulere omradets anvendelse til almene fritidsformal i gvrigt.

Relevante bestem- | § 2 Tilstandsaendringer

melser
Der mé ikke foretages aendringer af den nuvaerende tilstand i fredningsomra-

det, medmindre det er umiddelbart tilladt i de efterfglgende bestemmelser,
tillades eller foretages af plejemyndigheden efter § 10 i henhold til en plan
som naevnt i § 11, eller tillades ved en dispensation i medfer af naturbeskyt-
telseslovens § 50, stk. I. Forbuddet mod tilstandszendringer omfatter ogsa
f.eks. etablering af nye ledningsanlaeg (herunder nedgravede), varige ter-
reenaendringer, andringer i vegetationsforholdene og anbringelse af rekla-
meskilte, hegn og master.

8§ 9 Saerbestemmelser for arealerne i Hvidovre kommune

Stk. 2. Uanset forbuddet i § 2 ma der etableres forsynings- og trafikanlaeg i
den pa fredningskortet viste transportkorridor, nar regionplanens retningsli-
nier herfor overholdes.
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6.2.15 Grgndalen, Grgndalsenge og 5. Juni Plads (Reg.nr.
08115.00)

Pa straekningen fra Kgbenhavn Syd til Hellerup Igber Ringbanen sidelgbende med

fredningen af Grgndalen, Grgndalsenge (ogsa kaldet Grgndalsparken) og 5. juni

plads mellem Fuglebakkens St. og Flintholm St., se Figur 6-14.

X/
Grondal
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o 82: Kgbenhavn H - Hillerad e 55 Kgbenhavn H - Kgge " 7, Gendalen
= B3: Valoy - Frederikssund m— 55 Hellerup - Klampanbaorg F7A Fredede omrider
Figur 6-14 Kort over fredning af Grgndalen, Grgndalsenge og 5. Juni Plads.

Fredningens formal og relevante bestemmelser fremgér af Tabel 6-15.

Tabel 6-15 Fredningens formal og relevante bestemmelser.
Formal 1. at sikre omradet som parkomréade

2. at opretholde og muligggre en forbedring af omrédets biologiske, landska-
belige og rekreative veerdier under hensyntagen til den historiske baggrund
for omradets nuveerende udformning, herunder at muliggere en forbedring af
biodiversiteten i omradet,

3. at fastholde og regulere offentlighedens ret til feerdsel i omradet og dets
anvendelse til fritidsformal,

4. at medvirke til at sikre, at Danmarks internationale forpligtelser til at be-
nytte naturen overholdes.

Relevante bestem- § 3 Arealernes tilstand

melser
1. der ma ikke opferes bebyggelse af nogen art eller etableres anlaeg, forta-

ges terraenaendringer eller aendringer i vegetationsforholdene, medmindre
sadanne til-standsaendringer er tilladt i de efterfalgende bestemmelser.
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6.2.16 Opsamling

| Tabel 6-16 herunder er der lavet en opsamling over bergrte fredninger med ind-
deling i de formal, som fredningerne indeholder.

Tabel 6-16 Opsamling — de fredninger, som kan blive pavirket af programmet og fredningernes
formal om at beskytte eller bevare forskellige veerdier.

Fredning Fredningens formal
Rekrea- | Biologi- Kulturhi- | Land- Offentlig- | Til-
tive veer- | ske veer- | storiske skabe- hedens stands-
dier dier veerdier lige veer- | adgang aendrin-
dier ger

1. Drstedsparken X

2. QOstre anleeg X

3. Ryvangens Naturpark X X X X

4. Grgnnevej Egetrae X

5. Vaserne X

6. Dumpedalen X X

7. Kajergd X

8. Veerebro Adal X X X

9. Kgbenhavns 10 Parker X X X X X

10. Dyssegardsparken X

11. Veerlgse, skov- og s@- X

neere arealer

12. Vigerslevparken, Dam- X X X X X

hussgen, Damhusengen,

Krogebjergparken

13. Damhusé

14. Vestvolden X X X X X

15. Grgndalen med tilsta- X X X X X

dende arealer

6.3  Miljgvurdering

Programmet Fremtidens S-bane indeholder planlaegning for de anleegsprojekter
som er en ngdvendige for at kunne realisere fgrerlgsdrift pa S-banen, herunder
hegning, faunapassager og etablering af faringsveje samt behov for midlertidig an-
vendelse af arealer under anlaegsarbejdet, som kan have en pavirkning pa flere af
de vaerdier, som de enkelte fredninger har til formal at bevare og beskytte. Disse
veerdier omfatter rekreative veerdier, biologiske veerdier, kulturhistoriske veerdier,
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landskabelige veerdier, offentlighedens adgang samt tilstandsaendringer. Pavirknin-
gen pa veerdierne vurderes enkeltvis herunder.

Rekreative veerdier

Falgende fredninger har til formal at beskytte de rekreative vaerdier: 2. @stre An-
lzeg, 3. Ryvangens Naturpark, 9. Kegbenhavns 10 parker, 10, Dyssegardsparken,
12. Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen, Krogebjergparken, 14. Vestvol-
den samt 15. Grgndalen med tilstgdende arealer.

Ovenstaende fredninger har til formal at beskytte de pageeldende omraders anven-
delse som parkomrade og muligheden for anvendelse til fritidsformal. Der kan
veere en pavirkning pa muligheden for at anvende arealerne til rekreative formal i
forbindelse med anleegsarbejdet, nar der skal etableres hegn og faringsveje, hvor
der vil vaere aendrede adgangsforhold, afspeerringer, behov for midlertidige ar-
bejdsarealer samt kgrsel med tung trafik. Detaljerne for anlaegsarbejdet, herunder
placering og det tidsmeessige omfang fastleegges farst i forbindelse med detailpro-
jektering af de enkelte anleegsprojekter. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil
veere en pavirkning pa de rekreative forhold under anlaegsfasen. Pavirkningen vur-
deres at vaere midlertidig og lokalt afgreenset. Pavirkningen vurderes som ubety-
delig til moderat og dermed ikke vaesentlig.

De nye hegn etableres langs den eksisterende S-bane, som udgangspunkt inden-
for eksisterende baneareal, hvor der ikke er umiddelbar adgang for offentligheden,
og som derfor ikke anvendes rekreativt i dag. Der vurderes derfor at veere ingen
pavirkning pa de rekreative veerdier, nar hegnene er etableret.

Biologiske veerdier

Fglgende fredninger har til formal at beskytte de biologiske veerdier for det omrade,
som fredningen omfatter: 3. Ryvangens Naturpark, 4. Grgnnevej Egetrae, 6. Dum-
pedalen, 8. Vaerebro Adal, 9. Kgbenhavns 10 parker, 12. Vigerslevparken, Dam-
hussgen, Damhusengen, Krogebjergparken, 14. Vestvolden samt 15. Grgndalen
med tilstgdende arealer.

Ovenstaende fredninger har til formal at beskytte de biologiske veerdier, herunder
at bevare omraderne som naturomrade og som levested for planter og dyr. Der
kan veere en pavirkning pa de biologiske veerdier, herunder i forbindelse med an-
lzegsarbejdet, nar der skal etableres hegn og feringsveje, hvor der vil veere aen-
drede adgangsforhold, afspaerringer, behov for midlertidige arbejdsarealer samt
karsel med tung trafik. Detaljerne for anleegsarbejdet, herunder placering og det
tidsmaessige omfang fastleegges farst i forbindelse med detailprojektering af de en-
kelte anlaegsprojekter. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil veere en pavirkning
pa de biologiske veerdier under anlaegsfasen. Det er vurderet i kapitel 7 om biolo-
gisk mangfoldighed, at pavirkningerne kan resultere i faeldning og/eller rydning af
traeer og anden vegetation, som potentielt kan medfagre en forringelse af naturtil-
standen. Pavirkningen vurderes bade for anleegs- og driftsfasen at veere moderat
til veesentlig.
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Kulturhistoriske veerdier

Folgende fredninger har til formal at beskytte de kulturmaeessige veerdier for det om-
rade, som fredningen omfatter: 3. Ryvangens Naturpark, 9. Kgbenhavns 10 parker,
12. Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen, Krogebjergparken, 14. Vestvol-
den samt 15. Grgndalen med tilstgdende arealer.

Ovenstaende fredninger har til formal at sikre hensynet til omradernes historiske
baggrund og mulighederne for at opleve de kulturhistoriske veerdier i omraderne.
Der kan veere en pavirkning pa de kulturhistoriske vaerdier og muligheden for at op-
leve disse i forbindelse med anleegsarbejdet, nar der skal etableres hegn og fe-
ringsveje, hvor der vil vaere eendrede adgangsforhold, afspeerringer, behov for mid-
lertidige arbejdsarealer samt karsel med tung trafik. Detaljerne for anlsegsarbejdet,
herunder placering og det tidsmeessige omfang fastleegges farst i forbindelse med
detailprojektering af de enkelte streekninger. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil
veaere en pavirkning pa kulturhistoriske veerdier under anlaegsfasen. Det er vurderet
i kapitel 19, at der muligggres etablering af hegn inden for arealer med fortidsmin-
der og beskyttelseslinjer. Pavirkningen kan medfare beskadigelse af fredede for-
tidsminder og pavirkningen vurderes derfor bade for anleegs- og driftsfasen at veere
moderat til vaesentlig.

Landskabelige veerdier

Fglgende fredninger har til formal at beskytte de landskabelige veerdier for det om-
rade, som fredningen omfatter: 1. Dumpedalen, 8. Vaerebro Adal, 9. Kabenhavns
10 Parker, 12. Vigerslevparken, Damhussgen, Damhusengen, Krogebjergparken,
14. Vestvolden og 15. Grgndalen med tilstedende arealer.

Opseetning af nye hegn i en hgjde p& mellem 120 cm og 200 cm samt etablering af
portalmaster og teknikhytter kan pavirke oplevelsen af landskabet. De enkelte fred-
ninger beskytter forskellige typer af landskaber, men feelles for dem alle er, at an-
leegsprojekterne vil blive foretaget langs med den eksisterende S-bane, som alle-
rede i dag har et teknisk udtryk med skinner, karemaster og -ledninger og gennem-
kgrende S-tog. Placeringen af portalmaster og teknikhytter kendes ikke pa nuvee-
rende tidspunkt. Oplevelsen af landskabet og de visuelle forhold vil vaere anderle-
des pga. de nye anleeg i landskabet, og pavirkningen vurderes for driftsfasen som
ubetydelig til moderat afhaengig af den fremtidige placering af master og hytter.

Offentlighedens adgang

Falgende fredninger har til formal at sikre offentlighedens adgang: 3. Ryvangens
Naturpark, 8. Vaerebro Adal, 9. Kgbenhavns 10 parker, 12. Vigerslevparken, Dam-
hussgen, Damhusengen, Krogebjergparken, 14. Vestvolden samt 15. Grgndalen
med tilstadende arealer.

Der kan veere en pavirkning pa offentlighedens adgang til de fredede omrader i for-
bindelse med anleegsarbejdet, nar der skal etableres hegn og faringsveje, hvor der
vil veere aendrede adgangsforhold, afspaerringer, behov for midlertidige arbejdsare-
aler samt karsel med tung trafik. Detaljerne for anlaegsarbejdet, herunder placering
og det tidsmaessige omfang fastlaegges farst i forbindelse med detailprojektering af
de enkelte anlaegsprojekter. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil veere en pavirk-
ning p& adgangen for offentligheden under anleegsfasen. Pavirkningen vurderes at
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veere midlertidig og lokalt afgreenset. Pavirkningen vurderes som ubetydelig til
moderat og dermed ikke vaesentlig.

De nye hegn etableres langs den eksisterende S-bane pa et areal, hvor der heller
ikke i dag umiddelbart er adgang for offentligheden. Der vil derfor ikke veere a&en-
dringer i offentlighedens adgangsforhold til de fredede omrader i driftsfasen. Der
vurderes at veere ingen pavirkning.

Tilstandsaendringer

Falgende fredninger har til formal at sikre arealerne mod tilstandszendringer: 5. Va-
serne, 7. Kajergd samt 11. Veerlgse, skov- og sgneere arealer.

Ovenstaende fredninger har til formal at sikre, at tilstanden pa arealerne ikke foran-
dres og at den eksisterende anvendelse bibeholdes. Under anlaegsarbejdet kan
der ske en midlertidig pavirkning af arealernes anvendelse og tilstand, da der kan
veere behov for etablering af midlertidige arbejdspladser og kareveje. Pavirkningen
vurderes for anleegsfasen at veere moderat til vaesentlig.

Nar hegn og anlzeg er feerdigetableret, kan der veere en permanent sendring af til-
standen og arealanvendelsen pa arealerne. De nye hegn, portalmaster og teknik-
hytter etableres dog pa arealer langs den eksisterende S-bane, som i dag er prae-
get af baneanleeg og de nye anleeg vurderes ikke i driftsfasen at have en pavirk-
ning pa arealernes anvendelse eller tilstand pa de dele af fredningerne, som fred-
ningen har til formal at beskytte. Pavirkningen vurderes som ubetydelig.

@vrige bestemmelser

Falgende fredninger indeholder bestemmelser om forbud mod etablering af anlseg
eller bygninger: 2. @stre Anlaeg, 3. Ryvangens Naturpark, 5. Vaserne, 6. Dumpe-
dalen, 7. Kajergd, 8. Veerebro Adal, 10. Dyssegardsparken, 11. Veerlgse, skov- og
s@naere arealer, 13. Damhus3, 14. Vestvolden samt 15. Grgndalen med tilstg-
dende arealer.

Forud for etablering af anleeg skal der derfor indhentes dispensation fra de rele-
vante bestemmelser i fredningerne, som indeholder forbud. Det er kommunen, der
vurderer, om det er ngdvendigt at ansgge om dispensation. Pa fredede arealer,
der ejes af Miljgministeriet, er det Naturstyrelsen, der laver vurderingen. Det er
Fredningsnaevnet der afggr, om der kan gives dispensation. Dispensation fra en
fredning kan kun meddeles, nar det ansagte ikke vil stride mod fredningens formal.
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7 Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna

| dette afsnit er det vurderet hvilke pavirkninger af programmet kan medfare af bio-
logisk mangfoldighed, flora og fauna, se Tabel 7-1.

Tabel 7-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg
Bilag IV arter og Fremtidens S-togsdrift X
fredede arter Hegning X
Faringsveje X
Beskyttet natur Fremtidens S-togsdrift X
og fredninger Hegning X
Faringsveje X

Falgende typer af natur indgar i vurderingen:

> Beskyttet natur, dvs. omrader omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 f.eks.
enge, moser, sger, vandlgb og overdrev

> Naturmaessigt seerligt veerdifulde skove omfattet af skovlovens § 25.
> Strengt beskyttede arter, dvs. arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV.

Behovet for placeringen af vildthegn og faunapassager vil blive vurderet ud fra ba-
nens gennemskeering af Natura 2000-omrader, beskyttet natur, skove, sprednings-
korridorer og krydsning af starre vandlgb. | den tidligere fase er der gennemfart en
kortlaegning af Natura 2000-omrader, fredninger mv. som er suppleret med bl.a. de
kommunalt udpegede spredningskorridorer, ogsa kaldet gkologiske forbindelser.

7.1  Programmets pavirkning

Realisering af programmet kan potentielt pavirke § 3-beskyttet natur, strengt be-
skyttede arter opfart pa habitatdirektivets bilag IV og gvrige radlistede og/eller fre-
dede arter opfert pa artsfredningsbekendtggarelsen. Pavirkningen vil overvejende
finde sted under anlaegsfasen, hvor der kan ske midlertidige pavirkninger af § 3-be-
skyttet natur i form af opsaetning af hegn, anlaeg af faringsveje, placering af ar-
bejdsarealer til f.eks. midlertidigt oplag af materiel, anleeg af arbejds- og adgangs-
veje og midlertidige grundvandssaenkninger. Derudover kan det vaere ngdvendigt
at faelde traeer og buske i forbindelse med opsaetning af hegn. Disse pavirkninger
kan ligeledes pavirke de arter, bilag IV-arter og fredede arter som benytter § 3-om-
raderne. De permanente hegn kan under driftsgasen desuden udgare vaesentlige
barrierer for stgrre pattedyr som hjortevildt.
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Programmet indeholder fglgende anlaegsprojekter, som kan have en pavirkning pa
fredningerne.

Hegning
Hegningsprojektet omfatter etablering eller bevaring af hegn langs alle de ca. 170
km af S-togsnettet samt etablering af skeermtage, faunapassager og vildthegn.

Hgjden pa hegnet vil som udgangspunkt veere 120 cm eller 140 cm, men kan pa
visse straekninger veere op til 2 meter hgijt. Der vil blive opsat fglgende typer af
hegn:

> Stalmattehegn iht. Hegnsmanualen (Banedanmark, 2021)
> Fletveevshegn

> Dyrehegn (Vildthegn)

> Bevaring af eksisterende hegn.

Der er endnu ikke taget stilling til hvilke konkrete straekninger, der skal hegnes, el-
ler hvor eksisterende hegn er tilstraekkelige. Hegnets placering vil afhaenge af de
lokale forhold, herunder f.eks. om S-banen ligger i afgravning eller pa deemning.

For at kompensere for den barriereeffekt indhegning af S-banen medfarer for dyre-
livet, er der indtil videre vurderet et behov for fem faunapassager:

> Ny faunapassage i Vaserne km 21,15 (Kgbenhavn H-Hilleragd)
> Ny faunapassage ved Dumpedalen km 22,35 (Kgbenhavn H-Hillergd)

> Ombygning af eksisterende bro 14377 Gammel Jagtvej (Svanemagllen-Farum,
km 20,624)

> Ombygning af eksisterende bro 14378 Syvstjernevej (Svanemgllen-Farum,
km 21,540)

> Ombygning af eksisterende underfgring af markvej ved Sillebro A. Valby-Fre-
derikssund km 36,1)

Endeligt omfang og placering af faunapassager vil blive fastlagt som en del af pro-
jekteringen forud for VVM-screeningen af de enkelte straekninger.

Fgringsveje
Programmet omfatter etablering af kabler langs sporene mellem stationerne pa

hele S-banen. Samlet er der tale om flere hundrede kilometer kabler og underfgrin-
ger.

| forbindelse med etablering af kabelfgringsveje skal der etableres portalmaster
langs hele straekningen og ca. 90 teknikhytter, som forbinder netvaerkene.
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Arealbehov

| forbindelse med udfgrelse af projekterne for hegning og faringsveje vil der veere
behov for anvendelse af midlertidige arealer, hvor entreprengren har arbejdsplad-
ser til byggematerialer, maskiner og lignende, samt adgangs- og arbejdsveje hertil.

7.2  Lovgivning og miligmal

§ 3-kortlagte naturtyper

Jf. naturbeskyttelseslovens § 32 ma der ikke foretages aendringer i tilstanden af
sger med et overfladeareal starre end 100 m2 sdvel som heder, moser, strandenge
og strandsumpe samt ferske enge og biologiske overdrev, nar sddanne naturtyper
enkeltvis, tilsammen eller i forbindelse med de sger, der er neevnti § 3, stk. 1, er
stgrre end 2.500 m2 i sammenhangende areal. Desuden er visse vandlgb beskyt-
tede jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

Grgnne korridorer

Gregnt Danmarkskort er en del af planloven og har som formal at samle kommuner-
nes naturtemaer i ét sammenhaengende netvaerk. Generelt gaelder det, at de udpe-
gede arealer friholdes for eendringer i arealanvendelsen, herunder indgreb i form af
byveekst, veje og andre tekniske anlaeg, der kan forringe naturindholdet eller for-
ringe levesteder og spredningsveje for vilde planter og dyr. | denne miljgrapport
betegnes gkologiske forbindelser og omrader med naturbeskyttelsesinteresser
samlet som "grgnne korridorer”.

Beskyttede arter

EU habitatdirektivet fra 1992 har til formal at fremme biodiversiteten i medlemslan-
dene ved at definere en feelles ramme for beskyttelsen af naturtyper og arter, der
er opfert pa direktivets bilag | (naturtyper) og bilag Il (dyre- og plantearter). En
reekke dyre- og plantearter er omfattet af habitatdirektivets bilag IV. Disse dyrearter
omtales i daglig tale som bilag IV-arter og deekker over en lang raekke forskellige
dyr som f.eks. alle arter af hvaler, alle 17 danske arter af flagermus, odder, ulv,
hasselmus og birkemus, samt flere arter af padder, flere arter af insekter, krybdyr,
blgddyr og arter af fisk.

For dyrearter omfattet af bilag 1V indebaerer beskyttelsen forbud mod:

> Forseetligt indfangning eller drab,

> Forseetlig forstyrrelse, iseer nar de yngler eller overvintrer,
> Opbevaring,

> Transport m.m.

> Atyngle- og rasteomrader beskadiges eller gdeleegges.

En reekke fuglearter er omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivet, som forpligter EU's
medlemslande til at bevare udvalgte fuglearter, der er karakteristiske, sjeeldne eller
truede. Fuglebeskyttelsesdirektivet omfatter over 170 arter eller underarter. Af dem

2 Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse. LBK nr. 927 af 28/06/2024.
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findes ca. 80 arter i Danmark. De beskyttede fuglearter er opfart pa direktivets bi-
lag |, jf. direktivets artikel 4, stk. 1.

Jf. artsfredningsbekendtgarelsen? er en reekke arter, herunder de fleste fuglearter
samt alle krybdyr og padder, som i vild tilstand har deres naturlige ophold i Dan-
mark, beskyttede mod bl.a. forseetligt drab og indfangning. Der er desuden forbud
mod at feelde treeer med visse reder og speettehuller i bestemte perioder.

7.3 Metode

Der er undersggt for forekomst af 8§ 3-beskyttede naturtyper (herunder vandligb),
grenne korridorer, Natura 2000-omrader samt mulige levesteder for bilag IV-arter
og gvrige fredede arter.

Der er yderligere foretaget en indledende indsamling af eksisterende og tilgeenge-
lig viden om den biologiske mangfoldighed (naturregistreringer og artsfund) inden
for planomradet, baseret pa data fra:

> Arter.dk
> Naturdata.miljoeportal.dk
> MiljgGIS

> Basisanalyser for alle relevante Natura 2000 omrader
> Naturbasen.dk

Den overordnede vurdering baseres pa tilgeengelig viden fra bl.a. ovennaevnte
elektroniske artsdatabaser om naturtypers udbredelse og fund af arter.

7.4  Eksisterende planforhold, miljgstatus

Banestreekningerne som omlaegges til Fremtidens S-togsdrift, omfatter hele det ek-
sisterende S-banenetveerk i hovedstadsomrade. S-banen krydser eller ligger i neer-
heden af arealer med naturinteresser som § 3-beskyttede naturtyper, Natura 2000-
omrader, fredede omrader og granne korridorer. Disse omrader, szerligt de § 3-be-
skyttedede omrader og Natura 2000-omrader, kan desuden udgare levesteder for
arter omfattet af bilag IV og bilag Il, samt gvrige arter med forvaltningsmaessig inte-
resse (bl.a. rgdlistede arter).

Beskyttet natur

Banestreekningerne som omlaegges til Fremtidens S-togsdrift, kommer i naerheden
af (0-300 m fra banen) et stgrre antal § 3-beskyttede naturtyper, som indebaerer
s@, mose, eng, overdrev, hede, strandeng og vandlgb. | nedenstdende ses antallet
af omrader inden for hver naturtype som ligger op til 300 m fra S-banen (se Tabel
7-2).

3 Bekendtggrelsen nr. 521 af 25/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskade-
kommet vildt.
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Tabel 7-2 Oversigt over antal § 3-beskyttede naturtyper inden for 300 m af den eksisterende S-
bane.

Naturtype Antal
Vandlgb Ca. 30
So 344
Eng 42
Mose 136
Overdrev 43
Hede 3
Strandeng 1
| alt 569

Land
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m— 831 Valby - Frederikssund [ s-taq net 300m [77] overdrev
— 84 Syanemallen - Farum === Baskyttede Vandiah | Strandeng
— 55 Kobenhavn H - Koge Eng FZd se
Figur 7-1 Kort over § 3-beskyttede naturtyper
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Grgnne korridorer

Banestraekningerne, som omlaegges til Fremtidens S-togsdrift, passerer eller kom-
mer i naerheden af (0-300 m) af en reekke grenne korridorer i form af omrader med
seerlig naturbeskyttelsesinteresser og gkologiske forbindelser. S-banen passerer
eller gennemskaerer omrader udpeget som granne korridorer langs alle straeknin-
ger, med undtagelse af Ringbanen. Derudover graenser flere omrader udpeget
som grgnne korridorer og omrader med naturbeskyttelsesinteresser op til S-banen,
dette geelder ogsa for Ringbanen.
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s 87 Kabenhavn H - Hillerad m— 05 Kobenhavn H - Koge [LIT] Potentialle pkalogiske forbindelser
== 53: Valby - Frederikssund == B5: Hellerup - Klampenborg B okclogiske forbindelser
Figur 7-2 Kort over gragnne korridorer/ gkologiske forbindelser.

Fredskov og 8§25 skov

Banestraekningerne, som omlaegges til Fremtidens S-togsdrift, passerer eller kom-
mer i neerheden af (0-300 m) af en reekke lokaliteter udpeget som fredskov.

Fredskov er arealer, hvor det er tinglyst p& ejendommen, at der er fredskovpligt.
Disse arealer skal drives efter skovlovens regler om baeredygtig drift. En skov, der
er fredskovpligtig, skal besta af treeer, som enten danner eller som inden for et ri-
meligt tidsrum vil danne, sluttet skov af hgjstammede traeer. Der kan veere
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ubevoksede arealer i en fredskov. Moser, heder, enge og lignende, der naturligt
hgrer til en fredskov, skal bevares som de er, uanset stgrrelsen.

Sakaldt 825 skov refererer til §25 i skovloven, og er naturmaessigt seerlig vaerdifuld
skov med naturveerdier, der raekker udover det gennemsnitlige og almindelige. Det
vil sige skov, som har seerlig stor betydning for bevarelse af biologisk mangfoldig-
hed i Danmark — forstaet pa bade system-, arts- og genniveau.
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Figur 7-3 Kort over fredskov.
Bilag IV-arter

S-banen ligger i neerheden af en lang raekke naturomrader, herunder § 3-beskyttet
natur og Natura 2000-omrader. Der findes desuden baneskraninger og leehegn
langs med eller i neerheden af S-banen med fund af bilag IV-arter som flagermus
og markfirben.

Streekningerne Svanemgllen—Farum, Kgbenhavn H-Hillergd, Valby—Frederikssund

krydser eller kommer i neerheden af flere stgrre sammenhaengende naturomrader
(se Tabel 7-3). De gvrige streekninger (Ringbanen, Hellerup—Klampenborg og
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Kgbenhavn H-Kgage) karer primaert gennem boligkvarterer, byomrader og mark-
arealer, hvor der generelt findes faerre bilag IV-arter.

| nedenstdende Tabel 7-4 over samtlige bilag IV-arter, deres neermeste tilstedevee-
relse samt vurdering af deres individuelle tilstedeveerelse.

Tabel 7-3

Liste over stgrre og/eller sammenhaengende naturomrader som relevante banestraek-
ningerne krydser eller kommer i neerheden af.

Banestraekning

Naturomrader med bilag IV arter

Svanemgllen - Farum

Hareskov (fredskov og § 3),

Kgbenhavn H - Hilleragd

8 3). Helledemose (8 3),

Lyngby Amose (N2000, fredskov og § 3), Vaserne
(N2000, fredskov og 8§ 3), Bidstrup Hegn (N2000, fred-
skov), Kattehalemose (N2000, fredskov og § 3), Tokke-
kgb Hegn (N2000, fredskov og § 3), Salpetermosen
(fredskov og 8 3), Ny Hammersholt (N2000, fredskov og

sund

Kgbenhavn H - Frederiks-

Ballerup (fredskov, § 3), Kildedal (§ 3),

Kagsmosen/Vest Volden (fredskov, § 3), Malgv A ved

Tabel 7-4

Liste over samtlige bilag IV-arter, deres naermeste tilstedeveaerelse samt vurdering af
deres tilstedeveerelse.

Gruppe

Art

Kan forekomme inden for eller i naerheden af

planomradet

Relevant i
forhold til

planomradet

Pattedyr

Flagermus

Dveergflagermus, brun flagermus, troldfla-
germus, skimmelflagermus, sydflagermus,
vandflagermus, brun langere, pipistrelflager-
mus er registreret inden for 300 m af plan-
omréadet (Arter.dk, 2025). Flagermus er mo-
bile arter, der udnytter eks. traeer langs ba-
nestraekningerne som raste- og/eller yngle-
sted og banestraekningerne som ledelinjer.
Det kan derfor ikke udelukkes, at en eller
flere flagermusarter er at finde i eller om-

kring planomradet.

Ja

Hasselmus

Arten findes kun fa steder i Danmark. Den
naermeste registrering af hasselmus er pa
Midtsjeelland omkring Kirke Hvalsg (DCE -
Nationalt center for miljg og energi, 2019).

Det vurderes derfor ikke at der er mulighed

Nej
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Gruppe Art Kan forekomme inden for eller i neerheden af | Relevant i
planomradet forhold til

planomradet

for spredning fra naermeste kendte lokalitet

til planomradet.

Det bemeerkes at der er registreret et enkelt
fund af hasselmus pa arter.dk i Kirke Veer-
lgse. Fundet er ikke valideret, og ud fra be-
skrivelsen vurderes fundet at veere fejlbe-
stemt. Fundet ligger desuden >4 km fra den

neermeste banestraekning.

Birkemus Birkemus er i nyere tid kun registreret i Jyl- Nej
land (Arter.dk, 2025). Af denne grund vur-
deres det, birkemus i eller omkring planom-

rddet kan udelukkes.

Odder Arten registret i Horsemose (Tokkekgb Ja
Hegn), Veerebro A og Store Vejle A inden for
1 km af planomréadet. Bade Veerebro A og
Store Vejle A krydses af S-bane (Arter.dk,
2025). Arten beveeger sig ofte over starre
afstande via vandlgb. Eftersom planomradet
krydser vandlgb egnet for odderen, kan ar-
tens tilstedeveerelse i eller omkring planom-

radet ikke udelukkes.

Hvaler Planomréadet daekker udelukkende over land- | Nej
omréader samt nogle Vandlgb, der ikke vur-
deres egnet til hvalarter. Af denne grund
vurderes det, at pavirkningen af alle hvalar-

ter kan udelukkes.

Baever Baever er registreret i en brgnd i Hillergd ca. Nej
1,5 km fra planomradet. (Arter.dk, 2025).
Arten vurderes at benytte Slotsmgllegragften,
til at sprede sig i omradet. Planomradet vur-
deres ikke at udggre nogen forstyrrelse eller
barriere for arten. Artens forekomst i eller i
naerheden af planomradet kan saledes ude-
lukkes.
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Gruppe

Art

Kan forekomme inden for eller i neerheden af

planomradet

Relevant i
forhold til

planomradet

Ulv

Ulv er kun registreret i Jylland (Arter.dk,
2025). Af denne grund vurderes det, at ulv i
eller omkring planomréadet kan udelukkes.

Nej

Krybdyr

Markfirben

Arten er registreret pa baneskraninger og
andre egnede levesteder langs S-banen
(Arter.dk, 2025). Arten benytter hyppigt ba-
neterraen som levested og til at sprede sig
mellem lokaliteter, og det m& antages at den
forekommer langt hyppigere langs banen
end de eksisterende registreringer. Artens
tilstedeveerelse i eller omkring planomradet
kan ikke udelukkes.

Ja

Padder

Stor vand-
salaman-

der

Arten er registreret flere steder langs og i
neerheden af S-banen (Arter.dk, 2025). Ar-
ten yngler i vandhuller af varierende starrel-
ser og befinder sig ellers i lysdbne naturty-
per, som er at finde omkring planomradet.
Lille vandsalamander kan potentielt blive ne-
gativt pavirket, hvis det ledes vand fra ba-
nen ud til artens ynglevandhuller under an-
leegsfasen. Artens tilstedeveerelse i eller om-

kring planomradet kan ikke udelukkes.

Ja

Klokkefrg

Klokkefrg har kun fa levesteder i Danmark.
Arten forekommer ved naermeste registre-
ring i Syd- og Vestsjeelland =30 km fra plan-
omradet. Artens tilstedeveerelse i eller om-

kring planomradet kan derfor udelukkes.

Nej

Logfra

Arten forekommer i omradet omkring Gund-
sgmagle, hvor det neermeste fund ligger
knap 300 m fra planomradet. Eftersom der
generelt ligger baneskraninger langs denne
straeekning, som arten ikke kan passere (for
stejle), vurderes arten ikke at kunne indfinde

sig inden for planomradet.

Nej

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx




COWIL
MILJIZVURDERING AF FREMTIDENS S-BANE 63

Gruppe Art Kan forekomme inden for eller i neerheden af | Relevant i
planomradet forhold til

planomradet

Lovfrg De naermeste fund af lgvfrg er registreret i Nej
Roskilde ca. 16 km fra den naermeste S-ba-
nestraekning. Arten vurderes ikke at fore-
komme indenfor eller i umiddelbar neerhed

af planomradet.

Spidssnu- Arten er registreret adskillige steder langs og | Ja
det frg i neerheden af S-banen (Arter.dk, 2025). Ar-
ten yngler i vandhuller af varierende starrel-
ser og befinder sig ellers i fugtige naturty-
per, som er at finde omkring planomradet.
Spidssnudet frg kan potentielt blive negativt
pavirket, hvis det ledes vand fra banen ud til
artens ynglevandhuller under anleegsfasen.
Artens tilstedeveerelse i eller omkring plan-

omradet kan ikke udelukkes.

Springfrg De neermeste fund af springfrg er registreret | Ja
300 m — 2 km fra planomradet (Arter.dk,
2025). Registreringen der ligger 300 m
(Snostrup) fra banen ligger forholdsvis isole-
ret og langt fra gvrige registreringer. Arten
er desuden registreret i Favrholm knap 400
m fra planomréadet. Fordi selve naturomradet
arten er fundet i graenser op til banen, kan
artens forekomst i nzerhed af planomradet
ikke udelukkes.

Strand- Arten er registreret knap 5 km fra S-banens Nej
tudse afgraensning ved et vandhul i Koklapperne
op Amager (Arter.dk, 2025). Arten er hoved-
sagelig tilknyttet naturtypen strandeng, som
findes langs streekningen mellem Kgbenhavn
— Kage, hvor arten dog ikke er fundet. Arten
vurderes derfor ikke at forekomme indenfor

eller i umiddelbar nzerhed af planomradet.

Grgnbro- Grgnbroget tudse er registreret med hyppige | Nej
get tudse forekomster i Nordhavnstippen, og pa
strandenge samt kystneere industriarealer

mellem Avedgre Holme og Kgge. Arten er
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Gruppe

Art

Kan forekomme inden for eller i neerheden af

planomradet

Relevant i
forhold til

planomradet

derudover registreret sporadisk i Kgbenhavn
bl.a. ved Kastellet og Emdrup Sg@. Registre-
ringen ved den sidstnaevnte lokalitet er dog

tvivisomt, grundet den isolerede forekomst.

Det vurderes at der ikke findes egnede leve-
steder inden for eller i neerheden af planom-
radet, og at en forekomst af greanbroget

tudse inden for disse kan udelukkes.

Fisk

Snaebel

Arten lever i Vadehavet og i flere af de stgrre
sydvestjyske vandigb (DCE — Nationalt
Center for Miljg og Energi, 2023), hvoraf
dens tilstedeveerelse i vandlgb eller kyst-
vande hydrologisk forbundet med S-banens

afgreensning kan udelukkes.

Nej

Hvirvel-
lgse dyr

Bred vand-

kalv

Siden 2003 og inden for de sidste 10 ar, er
arten kun registreret i Jylland og pa Born-
holm (Aarhus Universitet, 2019). P4 arter.dk
ligger der enkelte fund af arten pa Sjeelland
efter 2003, disse antages at veere fejlagtige
(Arter.dk, 2025). En forekomst af arten in-
den for eller omkring planomradet kan derfor

udelukkes.

Nej

Lys skive-

vandkalv

Arten forekommer i rene vandhuller og er
udbredt i Vaserne, hvor den bl.a. er fundet i
et vandhul 40 m fra S-banen. Eftersom arten
udelukkende lever i vandhuller og kun sjael-
dent flyver korte distancer mellem egnede
vandhuller (op til 1 km), vurderes arten ikke
at indfinde sig inden for planomradet. Arten
kan dog blive pavirket negativt, hvis der un-
der anleegsfasen ledes vand fra banen ud i

vandhullet hvor arten findes.

En veesentlig negativ pavirkning pa artens

levesteder kan derfor ikke udelukkes.

Ja
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Gruppe

Art

Kan forekomme inden for eller i neerheden af

planomradet

Relevant i
forhold til

planomradet

Eremit

Eremitten findes kun nogle fa steder i gamle
lovskove pé Sjeelland og Fyn (DCE —
Nationalt Center for Miljg og Energi, 2023).
De neermeste fund af arten ligger omkring

Vallg Slotspark, knap 6 km fra planomradet.

Eftersom det ikke vurderes at der er egnede
levesteder inden for eller i neerheden af S-
banen, kan artens tilstedeveerelse i eller om-

kring planomradet derfor udelukkes.

Nej

Sortplettet
blafugl

Arten er de seneste ar kun registreret pa
Mgn og anses pa andre tidligere registrerede
lokationer som uddgd (DCE — Nationalt
Center for Miljg og Energi, 2023), hvilket be-
tyder, at artens tilstedeveerelse i eller om-

kring planomradet kan udelukkes.

Nej

Grgn mo-
saikguld-
smed

De neermeste fund af arten er registreret
knap 600 m fra S-banen ved Kattehale Mose
(Arter.dk, 2025). Arten er tilknyttet moser
og skovbryn, der begge er at finde inden for
planomréadet. Arten yngler udelukkende i
vandhuller med krebseklo, og eftersom det
ikke kan udelukkes at disse findes langs S-
banen, kan en forekomst af grgn mosaik-
guldsmed i neerheden af S-banen ikke ude-

lukkes.

Ja

Stor keer-

guldsmed

Arten er registreret i Hareskov, Vaserne,
Kattehale Mose som passeres eller ligger i
neerheden af S-banen. Artens yngler udeluk-
kende i naeringsfattige klar- eller brunvan-
dede sger, som ikke findes inden for planom-
rddet. En veesentlig negativ pavirkning af ar-
tens levesteder, kan ikke udelukkes safremt
der under anlaegsfasen, udledes vand ud i
disse fra banen. En forekomst af arten naer-

heden af banen, kan séledes ikke udelukkes.

Ja
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Gruppe

Art

Kan forekomme inden for eller i neerheden af

planomradet

Relevant i
forhold til

planomradet

Grgn kglle-
guldsmed

Grgn kglleguldsmed findes kun i Jylland
(DCE, 2023), og dens tilstedeveerelse inden
for eller omkring S-banen kan udelukkes.

Nej

Natlys-

sveermer

Arten har ingen kendte forekomster i eller
nzer planomradet. Arten foretreekker de terre
og lysdbne arealer omkring baneterraen,
hvor dens foretrukne veertsplanter ogsa hyp-
pigt gror (dueurt, gederams og natlys). Ar-
ten er desuden under spredning i Danmark
og seerligt pa Sjeelland. Det kan derfor ikke
udelukkes, at arten findes inden for og langs

med S-banen.

Ja

Tykskallet
malermus-

ling

Denne art findes kun meget fa steder i Dan-
mark pa Sjeelland og Fyn. De neermeste fund
af arten er registreret omkring Ringsted og
Neaestedved knap 27 km fra S-banen
(Arter.dk, 2025), hvorfor dens tilstedevae-
relse i og omkring denne kan udelukkes.

Nej

Planter

Enkelt ma-

nerude

Arten er af begreenset udbredelse i Danmark
og de naeermeste forekomster ligger ved Salt-
baek Vig og Eskebjerg Vesterlyng. Det kan

derfor udelukkes, at arten er at findes i eller

omkring planomréadet.

Nej

Vandranke

Arten findes kun i Jylland (Arter.dk, 2025).
Dens tilstedeveerelse i eller omkring planom-

radet kan derfor udelukkes.

Nej

Liden na-

jade

Arten udelukkende at finde i to sger i Dan-
mark (Filsg og Nors Sg), og er som begge
ligger i Jylland (Arter.dk, 2025). Grundet ar-
tens begreaenset udbredelse, kan artens til-
stedeveerelse i eller omkring planomradet

udelukkes.

Nej
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Gruppe Art Kan forekomme inden for eller i neerheden af | Relevant i
planomradet forhold til

planomradet

Fruesko Fruesko forekommer kun i Jylland (DCE - Nej
Nationalt center for miljg og energi, 2019),
og dens tilstedeveerelse i og omkring plan-

omradet kan derfor udelukkes.

Mygblomst | Arten er overvaget ifm. NOVANA, og neerme- | Nej
ste forekomst er i Skuldelev Strand i Frede-
rikssund ca. 4,6 km fra S-banen. (DCE -
Nationalt center for miljg og energi, 2019).
Artens tilstedeveerelse i og omkring planom-

rddet kan derfor udelukkes.

Gul sten- Arten findes kun i Jylland (Arter.dk, 2025). Nej
breek Artens tilstedeveerelse i eller omkring plan-

omréadet kan derfor udelukkes.

Krybende Krybende sumpskaermer regnes uddad i Nej
sump- Danmark. Artens tilstedeveerelse i og om-
skeerm kring planomradet kan derfor udelukkes.

P& baggrund af vurderingerne i Tabel 7-4 skal der foretages vurderinger for fgl-
gende bilag IV-arter:

> Pattedyr (flagermus, odder)

> Krybdyr (markfirben)

> Padder (stor vandsalamander, spidssnudet frg, springfrg)

> Hvirvellgse dyr (lys skivevandkalv, grgn mosaikguldsmed, stor kaerguldsmed,
natlyssveermer)

@vrige arter

Fredede og/eller rgdlistede arter, der ikke er omfattet af bilag IV, findes ogsa in-
denfor eller i neerheden af planomradet. Dette drejer sig om gvrige arter af krybdyr,
fugle, padder, svampe, insekter og planter.

7.5  Miljgvurdering

| dette afsnit beskrives de sandsynlige vaesentlige pavirkninger pa de miljgforhold,
som pa grundlag af afgraeensningsrapporten er udvalgt som de relevante miljgfakto-
rer. Vurderingen er foretaget pa baggrund af eksisterende kortlaegninger.
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7.5.1 8 3 beskyttede naturtyper

| dette afsnit vurderes det, om realiseringen af Fremtidens S-bane kan sendre de
beskyttede naturtypers tilstand og derved medfare en vaesentlig pavirkning. En

eendring af tilstanden kan f.eks. ske ved en fysisk pavirkning, en kemisk/neerings-
pavirkning eller en pavirkning af vandstanden og dermed artssammensaetningen.

Realisering af programmet kan potentielt pavirke § 3-beskyttede omrader ved:

> Direkte pavirkning ved f.eks. karsel gennem naturtyper og midlertidigt oplag af
materiel eller arbejdspladser uden for banelegemet

> Feeldning af treeer og rydning af beplantning
> Midlertidig udledning af grund-/overfladevand til naturtyper omkring banen.

Ved etableringen af Fremtidens S-bane pa det eksisterende banelegeme kan en
direkte pavirkning af § 3-beskyttede naturtyper ske som falge af midlertidig inddra-
gelse af arealer til adgangsveje, oplagsarealer samt kagrsel gennem naturarea-
lerne. Disse pavirkninger kan desuden resultere i faeldning og/eller rydning af traeer
og anden vegetation, og dermed en potentiel medfgre en forringelse af naturtilstan-
den. En sadan pavirkning vurderes som veerende en moderat til vaesentlig nega-
tiv pavirkning. Den preaecise dimensionering og placering af arbejdsarealer og ad-
gangsveje fastleegges dog ved senere detailfase. Pavirkningerne af arbejdsomra-
derne skal VVM-screenes, og vil eventuelt skulle vurderes i en miljgkonsekvens-
rapport for hver straekning. Viser det sig, at inddragelse eller anvendelse af § 3-be-
skyttede naturtyper ikke kan undgas, kreeves der forinden forundersggelse af rele-
vante naturomrader og dispensation fra § 3-beskttelsen og/eller etablering af er-
statningsnatur.

Oppumpet grundvand kan midlertidigt blive udledt til naerliggende § 3-beskyttede
naturtyper i forbindelse med etablering af hegn, faunapassager samt faringsveje.
Dette kan pavirke den kemiske tilstand og de hydrauliske forhold i naturtyperne.
Grundet usikkerheden omkring placeringen af hegn og fgringsveje, vurderes pa-
virkningen at veere ingen eller veesentlig. Udledning af oppumpet grundvand, vil
yderligere kreeve unders@gelser af de relevante naturomrader og eventuelt en di-
spensation fra § 3 beskyttelsen. Yderligere vil der i forbindelse med den naermere
planleegning vaere mulighed for at planleegge udenom en sadan udledning, efter-
som placeringen af hegn og faringsveje endnu ikke er fastlagt. S&fremt vand udle-
des til de beskyttede naturomrader, vurderes pavirkningen af veere ubetydelig til
veesentlig afheengig af kvaliteten af det udledte vand, maengden og hvilke naturty-
per som pavirkes.

Til etablering af faunapassager, faringsveje og evt. adgangsveje, kan en midlertidig
seenkning af grundvandsspejlet ikke udelukkes. En midlertidig seenkning i grund-
vandsspejlet kan pavirke vandspeijlet i lavtliggende naturtyper eller grundvandsbe-
tingede naturtyper (mose og eng) og dermed tilstanden af § 3-beskyttede omrader
naer banen. Det er dog endnu ikke besluttet, hvor midlertidig grundvandssaenkning
vil veere ngdvendig. Hvis det besluttes at midlertidig seenkning i grundvandet naer
vade §3-naturtyper er ngdvendigt, kan det potentielt medfgre en moderat til
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vaesentlig negativ pavirkning pa disse. Hvis der er behov for, at en lokal, midlerti-
dig seenkning af grundvand neer §3-omrader, vil der blive udfart undersggelser af
de relevante naturomrader samt evt. en dispensation fra § 3-beskyttelsen. Safremt
midlertidige grundvandssaenkninger er ngdvendige inden for beskyttede naturty-
per, vurderes pavirkningen af veere ubetydelig til veesentlig afheengig af de kon-
krete naturomraders sarbarhed, saenkningsniveauet og varigheden. Hvis saenknin-
gen holdes uden for naturtyper, som ikke er grundvandsafhaengige vurderes pa-
virkningen af veere ingen.

@vrigt anleegsarbejde vil primeert finde sted indenfor det eksisterende baneareal,
hvor der kan veere direkte pavirkninger, bl.a. i forbindelse med etablering af fo-
ringsveje. | sddan pavirkning vurderes at veere ingen eller ubetydelig.

7.5.2 Grgnne korridorer

| dette afsnit vurderes det, om realiseringen af fremtidens S-bane vil pavirke forma-
let med udpegningen af de granne korridorer.

Etablering af hegn omkring fremtidens S-bane kan pavirke gkologiske forbindelser,
som S-banen passerer. Det bgr dog naevnes at programmet ikke vil medfare en
udvidelse af den eksisterende bane, og at S-banen i dag, allerede passerer eller
ligger i neerheden af udpegede gkologiske forbindelser. Den yderligere hegnsop-
seetning langs banen, som bl.a. erstatter trddhegn med f.eks. hgje vildthegn, kan
udggre en veesentlig barriere for stgrre pattedyr, som ikke kan passere disse.

Mindre pattedyr og gvrige mindre dyr, vil dog kunne passere hegnet. Hvis hegnin-
gen medfarer yderligere barriere ved grgnne korridorer, kan det stride mod ret-
ningslinjer for de gkologiske forbindelser, hvor tekniske anlaeg ikke i vaesentlig grad
ma forringe spredningsmulighederne for vilde dyr og planter. Vil et projekt have
denne virkning, bar der stilles krav om afhjeelpende tiltag, der sikrer hensyn til den
sammenhaengende natur. Alt efter hegnenes og udvidelsernes placering, og etab-
lering af faunapassager vurderes realiseringen af planen at medfgre ubetydelig til
vaesentlig pavirkning af gkologiske forbindelser.

7.5.3 Fredskov og 8§ 25 skov

| dette afsnit vurderes det, om realiseringen af fremtidens S-bane vil pavirke forma-
let med udpegningen af fredskov og § 25 skov.

Etablering fremtidens S-bane inden for planomradet kan pavirke omrader udpeget
af fredskov. Det bgr dog naevnes at programmet ikke vil medfagre en udvidelse af
den eksisterende bane, og at S-banen i dag, allerede passerer eller ligger i neerhe-
den af fredskovsarealer. Opsaetning af hegn langs banen og etablering af fauna-
passager kan medfare midlertidige arbejdspladser, oplagsarealer og adgangsveje
inden for fredskovarealer og § 25 skov. Dette kan desuden medfgre faeldning af
traeer.

Det er dog endnu ikke besluttet, hvor disse pavirkninger kan finde sted, men det
belyses i en senere projektering af de enkelte straekninger. Pavirkningen af
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fredskov kan sdledes ikke vurderes pa det nuvaerende programniveau. Alt efter
placering af arbejdspladser, oplag og adgangsveje, vurderes realiseringen af pro-
grammet at medfare ingen til veesentlig pavirkning af fredskov forbindelser.

7.5.4 Bilag IV-arter

Realisering af programmet pa den eksisterende S-bane, kan ske i eller i neerheden
af omrader, hvor der er kendskab til tilstedeveerelse af bilag IV-arter, eller hvor der
er egnede levesteder (raste- og yngleomrader) for arterne. Der er derfor en mulig
pavirkning af bade levesteder og individer.

Realiseringen af planen kan derfor medfare falgende potentielle pavirkninger for
terrestriske miljger:

> Stgj og forstyrrelse fra anleegsaktiviteter herunder stgj, lysforurening og vibra-
tioner under anlsegsfasen.

> Direkte pavirkninger af habitater, herunder midlertidig eller permanent inddra-
gelse fouragering samt raste- og yngleomrader under bade anleeg- og driftsfa-
sen.

> Indirekte pavirkninger af habitater, herunder midlertidig grundvandssaenkning,
forurening eller oversvammelse af fouragerings- samt raste- og yngleomrader
under anleegsfasen.

> Afskeering af yngle- og rasteomrader (hegning)

For vade habitater kan realiseringen af planen medfere falgende potentielle pavirk-
ninger:

> Stgj og forstyrrelse fra anlsegsaktiviteter herunder stgj, lysforurening og vibra-
tioner i anleegsfasen.

> Indirekte pavirkninger af habitater, herunder midlertidig grundvandssaenkning,
forurening eller oversvammelse af fouragerings- samt raste- og yngleomrader
under anleegsfasen.

Hver art er beskrevet og vurderet enkeltvis i nedenstaende afsnit.

Flagermus

Flagermus er altovervejende nataktive, og orienterer sig primeert ved hjeelp af ek-
kolokalisering. Flagermus raster i dagtimerne i huller i bl.a. treeer eller bygninger og
overvintrer bl.a. i keeldre eller fuglekasser, hvor det er muligt at tilpasse temperatur-
forholdene. Tilstedeveerelsen af flagermus bestemmes i hgj grad af fouragerings-
mulighederne i et omrade, hvor afstanden den enkelte art beveeger sig efter fade
varierer fra art til art, men kan variere fra 1-12 km. Flagermus opholder sig seerligt i
skovene og ved sger, hvor der er mange insekter, og kan derfor opholde sig i hele
landet, hvor disse forhold er opnaet.
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| Danmark er der registreret 17 arter af flagermus hvor dveergflagermus, brun fla-
germus, troldflagermus, skimmelflagermus, sydflagermus, vandflagermus, brun
langgare, pipistrelflagermus er registreret inden for 300 meter af planomradet.

Identificerede potentielle pavirkninger ved en realisering af planen omfatter risikoen
for gdeleeggelse af yngle- og rastelokaliteter samt gdelaeggelse af ledelinjer i land-
skabet, da det er forventeligt at nogle af traeerne langs banen feeldes i anledning af
hegnsopsaetning.

| forbindelse med videre planlaegning af Fremtidens S-bane, skal omrader med
starre treeer eller ledelinjer med potentiel vaerdi for flagermus sa vidt muligt undgas.
Der kan i anleegsfasen desuden veere forstyrrelse af raste- og ynglelokaliteter i
form af lys, stgj og vibrationer. Flagermus er saerligt falsomme i vinterkvarteret, og
treeerne langs banen som potentielt kan udggre yngle- og rastested for flagermus,
og traeerne bar derfor undersgges pa senere plan- og projektfase.

Grundet manglende viden om programmets endelige udformning og udfgrelsesme-
toder kan der pa nuveaerende stadie ikke laves en sammenfattende konklusion om,
hvorvidt realiseringen af programmet vil lede til veesentlige pavirkninger af den
wkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for flagermus. | projekteringsfa-
sen skal det fastleegges, i hvilket omfang der er behov for at feelde treeer, og deres
egnethed for flagermus skal vurderes. Der skal ogsa tages stilling til behovet for af-
veergetiltag, sa det kan sikres at omradets gkologiske funktionalitet opretholdes for
flagermus opretholdes. Dette skal derfor undersgges neermere i en senere projek-
teringsfase, sa arternes feerden og anvendelse af baneterreenet kortlaegges, for at
kunne undga potentielle veesentlige pavirkninger.

Odder

Odderen er et rovdyr som lever i tilknytning til vddomrader som vandsgb og starre
sger. Arten kraever forholdsvis uforstyrrede levesteder med rent vand, hgj bredbe-
voksning og rigeligt med fgdeemner (fisk). Odderen er territoriale og pladskrae-
vende, hvor en hanodders territorier kan omfatte mere 10 km vandlgb. Hunnerne
har mindre leveomrader end hannerne.

Odderen er nu ogsa underspredning pa Fyn og Sjeelland, hvor den har spredte fo-
rekomster. Alle aktiviteter der kan pavirke vandlgb eller sger i omrader med odder,
kan potentielt pavirke arten. Dette omfatter aktiviteter som medfarer opsplitning af
bestande og levesteder, gdeleeggelse eller forringelse af yngle- og rasteomrader
og forstyrrelse fra friluftsliv og anleegsarbejder.

Banen krydser Vaerebro A og Store Vejle A inden for 1 km af planomrédet hvor od-
der er registreret. Derudover ligger banen ogsé i neerheden af Horsemose (Tokke-
kgb Hegn), hvor arten ogsa er registreret. Registreringer af odder i omradet om-
kring S-banenettet fremgar af Figur 7-4.

Arten bevaeger sig ofte over starre afstande via vandlgb. Da S-banen krydser
vandlgb egnet for odderen, kan artens tilstedeveerelse i eller omkring planomradet
ikke udelukkes. Derudover krydser banen en raekke gvrige vandlgh, som potentielt
ogsa kan benyttes af odder. Odderen vaelger typisk er vandre op til og over baner
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og veje, frem for at benytte vandlgbsunderfaringer, nar arten skal krydse disse bar-
rierer. De steder hvor der findes odder, skal det derfor sikres, at der ikke er gget ri-
siko for trafikdrab af odder, og at der eventuelt etableres faunapassager med ban-
ketter langs vandlgb, hvor oddere kan krydse banen. Det geelder bl.a. ved kryds-
ningen af Veerebro A og Store Vejled. | naeste fase af projektet vil der blive udfart
en narmere vurdering af, om der er behov for faunapassager til odder.

Arten er seerlig fglsom for menneskelig forstyrrelse teet ved dens levesteder fra
bl.a. anlaegsarbejder. Hvis der etableres passager til odder med banketter langs
vandlgb, vurderes barriereeffekten at veere ingen eller ubetydelig. | forbindelse
med den videre planleegning af Fremtidens S-bane skal der ved en realisering af
programmet indarbejdes tiltag for at undga eller minimere en mulig vaesentlig pa-
virkning.

Odderen er afheengig af rent vand til fouragering, og vil derfor veere sarbar over for
forurening af akvatiske habitater. | anleegsfasen kan der ske udledning af oppum-

pet grundvand, som kan forurening artens levesteder eller omkringliggende habita-
ter. Vaerebro A og Store Vejle A er grundet stram og den potentielt midlertidige pa-
virkning mindre sarbare for udledning af overfladevand eller oppumpet grundvand.

Da det endnu ikke vides, om der vil veere udledning af vand til vandlgb som benyt-
tes af odder, kan den reelle pavirkning ikke belyses. Dette vil skulle undersgges
neermere, sa artens feerden og anvendelse af omrader i nserheden af S-banen
kortleegges, for at undga potentielle vaesentlige pavirkninger.
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Figur 7-4 Kort over registrering af odder omkring S-banenettet.

Markfirben

Markfirbenet er et krybdyr, som er vidt udbredt i Danmark. Den findes spredt i land-
skabet pa abne, varme, solrige lokaliteter som jernbane- og vejskraninger, sten- og
jorddiger, klitter, heder, overdrev, grusgrave, strandenge, strande, kystskraenter og
sandede bakkeomrader. Arten vandrer typisk langs soleksponerede ledelinjer i
landskabet med sparsomt vegetationsdeekke, som f.eks. baneterraen, hvor den
ikke mgder for mange forhindringer, men samtidig hurtigt kan sgge skjul for rovdyr.
Rasteomradet for de voksne markfirben er typisk kraftigt soleksponeret, veldreenet
og indeholder skjulesteder som stenseaetninger og -bunker, buskadser og urtetyk-
ninger.

Ynglesaesonen varer fra ca. primo april til ultimo juni. Markfirben yngler pa en
reekke forskellige biotoper, som kendetegnes ved, at de indeholder solekspone-
rede skréninger med veldraenede, Igse jordtyper og sparsom bevoksning, typisk
lave urter eller et lgst deekke af graesser. Disse soleksponerede skraninger er altaf-
gagrende for markfirben (Kjeer, et al., 2023).

Identificerede potentielle pavirkninger ved en realisering af programmet omfatter
risikoen for direkte eller indirekte pavirkning i forbindelse med midlertidig @delseg-
gelse eller forstyrrelse af markfirbens yngle- og rastesteder ved arbejde langs ba-
nen. Dimensioneringen og placeringer af hegn, faringsveje og teknikhytter er
endnu ikke fastlagt, og det vil derfor farst i senere detailfase blive kendt, hvorvidt
programmet for de enkelte straekninger vil give anledning til vaesentlige pavirknin-
ger.

Selve realiseringen af programmet laegger ikke op til permanent opsplitning eller
gdeleeggelse af habitater, men det kan veere ngdvendigt i de senere faser af plan-
laegningen at undersgge artens anvendelse af planomradet, sa vaesentlige pavirk-
ninger kan undgas. Sammenfattende kan det ikke konkluderes, hvorvidt realiserin-
gen af programmet vil lede til veesentlige pavirkninger af den gkologiske funktiona-
litet af yngle- og rasteomrader for markfirben, grundet manglende viden om omfan-
get af anleegsarbejdet pa banen. Dette skal derfor undersgges naermere i en se-
nere projekteringsfase, sa artens faerden og anvendelse af baneterraenet skal kort-
laegges for at kunne undgé potentielle veesentlige pavirkninger.

Stor vandsalamander

Stor vandsalamander er udbredt i Danmark, og lever i alle typer sger og temporaere
pytter, som ogsa er artens ynglested. Fgdesagningsomrader er foruden ynglehabi-
taterne, alle typer skovmiljger, samt vade lysabne naturtyper, som ikke er pavirket
af saltvand.

Stor vandsalamander yngler i vandhuller af meget forskellige stgrrelser og typer fra
april til juni. Det er normalt at finde den i vandhuller p& under 100 m2. Arten kan fin-
des ynglende i vandhuller under tilgroning, men der skal veere sol pa neesten hele
vandfladen for at bestanden kan klare sig pa laengere sigt. Som hovedregel har ar-
ten ikke ynglesucces i vandhuller med hundestejler og andre fisk (Kjeer, et al.,
2023).
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Identificerede potentielle pavirkninger ved realisering af programmet omfatter risi-
koen for direkte eller indirekte pavirkning i af artens yngle- og rastesteder i forbin-
delse med anleegsfasen. Ved anlaegsfasen kan der ske en midlertidig, lokal grund-
vandssaenkning og evt. udledning af overfladevand, som potentiel kan pavirke ar-
tens yngle- og rasteomrader. Dette geelder szerligt de sger og vandhuller, der ligger
naermest banen, hvor arten potentielt yngler. Dette vil skulle undersgges naermere,
sa artens anvendelse af omrader i neerheden af S-banen kortlaegges, for at kunne
undga potentielle pavirkninger. Arten kan ogsa vaere sarbar for forstyrrelse af dens
rasteomrader eller vandreruter i sommerhalvaret i forbindelse med midlertidige ad-
gangsveje og oplagsarealer.

Dimensioneringen og placeringen hegn, fagringsveje og teknikhytter mv. er endnu
ikke fastlagt. Det vil derfor farst i senere faser kunne vurderes, om Fremtidens S-
bane vil give anledning til veesentlige pavirkninger af stor vandsalamander. Arten
kan veere fglsom for anleegsarbejde i neerheden af dens levesteder. | forbindelse
med den videre projektering vil det derfor blive ngdvendigt at sikre ngdvendige af-
stande til artens habitater for at undga veesentlige pavirkninger af yngle- og raste-
omradernes gkologiske funktionalitet. Selve realiseringen af programmet laegger
ikke op til opsplitning eller gdeleeggelse af levesteder, men det vil som naevnt veere
vigtigt i de senere faser af planlaegningen at undersgge artens anvendelse af omra-
det omkring S-banen, saledes veesentlige pavirkninger kan undgas.

Sammenfattende kan det ikke konkluderes, om realiseringen af programmet vil
lede til veesentlige pavirkninger af de gkologiske funktionalitet af yngle og rasteom-
raderne for stor vandsalamanders, grundet manglede viden om placering af hegn,
faringsveje og teknikhytter samt udledning af overfladevand. Dette skal derfor un-
dersgges naermere i en senere fase, sa artens anvendelse af omradet omkring S-
banen kortlaegges for at kunne undga potentielle veesentlige pavirkninger.

Spidssnudet frg

Spidssnudet yngler i mange typer af vandhuller iseer i enge og moser. Her foregar
parring og aegleegning i lgbet af en kort periode i marts-april. Derefter gar de voksne
dyr p& land og opholder sig sommeren igennem fortrinsvis pa steder med udbredt
naturlig vegetation, s som enge, moser og skove. Fgdesggningsomrader er for-
uden ynglehabitaterne alle typer moser og enge. Frgerne er aktive til hen pa efter-
aret, hvorefter de gar i vinterdvale, oftest ved at sgge ned i huller i jorden, eller selv
grave sig ned.

Spidssnudet frg yngler i mange slags vadomrader lige fra ganske sma vandhuller
til bredden af store sger og fra helt overskyggede ellesumpe til fuldstaendig lysabne
vandhuller. De mest typiske ynglesteder er lavvandede vandhuller pa afgraessede
enge og i moser. Det gar ikke noget, at vandhullet tgrrer ud hen pa sommeren,
hvis blot det holder vand frem til ca. 1. juli. Spidssnudet frg er sarbar over for indi-
rekte forringelse af raste- eller levesteder ved opsplitning af bestande og leveste-
der og afskaering af forventede vandringsruter.

Identificerede potentielle pavirkninger ved realisering af programmet omfatter risi-
koen for direkte eller indirekte pavirkning af artens yngle- og rasteomrader i forbin-
delse med anleegsfasen. Dimensioneringen og placeringen hegn, faringsveje, samt
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midlertidige arbejdsarealer er endnu ikke fastlagt. Derfor er det ikke muligt pa nu-
veaerende tidspunkt at afggre, om Fremtidens S-bane vil give anledning til vaesent-
lige pavirkninger. | forbindelse med den videre projektering vil det derfor blive ngd-
vendigt, at sikre forngdne afstande til artens yngle- og rasteomrader for at undga
vaesentlige pavirkninger af den gkologiske funktionalitet for spidssnudet frg. Selve
realiseringen af programmet laegger ikke op til opsplitning eller gdelaeggelse af le-
vesteder, men det vil som naevnt vaere vigtigt at undersgge artens anvendelse af
programomradet, saledes veesentlige pavirkninger kan undgas.

Ved anlaegsfasen kan der ske midlertidig, lokal grundvandsseenkning eller udled-
ning af overfladevand, som kan lede til forurening artens levesteder eller omkring-
liggende habitater. Dette gaelder saerligt de sger og vandhuller, der ligger nsermest
banen, hvor arten potentielt yngler. Da det endnu ikke vides om, der vil veere
grundvandssaenkning eller udledning af overfladevand til sger, som benyttes af ar-
ten, kan den reelle pavirkning ikke belyses. Arten kan ogsa veere sarbar for forstyr-
relse af dens rastelokaliteter eller vandreruter i sommerhalvaret, i forbindelse med
midlertidige adgangsveje og oplagsarealer. Dette skal undersgges nsermere, sa ar-
tens anvendelse af omrader i neerheden af S-banen kortlaegges, for at kunne
undga potentielle vaesentlige pavirkninger.

Sammenfattende kan det ikke konkluderes, hvorvidt realiseringen af programmet
vil lede til veesentlige pavirkninger af de @kologiske funktionalitet af yngle- og raste-
omrader for spidssnudet fr@. Dette skal derfor undersgges naermere i senere faser,
saledes artens faerden og anvendelse af planomradet samt de omkringliggende
omrader kortlaegges, for at kunne undgé potentielle veesentlige pavirkninger.

Springfrg

Springfra yngler i mange typer af vandhuller, men isaer i solbeskinnede vandhuller
med god vandkvalitet, undervandsvegetation og fri vandflade i midten i enge og
moser. Arten findes dog ogsa i tilgroede vandhuller med ringere vandkvalitet, hvor
ynglesuccessen dog typisk er lavere. Her foregar parring og aegleegning i lgbet af
en Kkort periode i januar-marts. Derefter gar de voksne dyr pa land; de opholder sig
sommeren igennem fortrinsvis pa steder med udbredt naturlig vegetation, sa som
enge, moser og skove. Fgdesagningsomrader er foruden ynglehabitaterne alle ty-
per moser og enge. Frgerne er aktive til hen pa efteraret, hvorefter de gar i vinter-
dvale, oftest ved at sgge ned i huller i jorden, eller selv grave sig ned.

Identificerede potentielle pavirkninger ved realisering af programmet omfatter risi-
koen for direkte eller indirekte pavirkning af artens yngle- og rastesteder. Dimensio-
neringen og placeringen hegn, fgringsveje mv. er endnu ikke fastlagt. Arten kan
veere fglsom for anleegsarbejde i neerheden af dens levesteder. | forbindelse med
den videre projektering vil det derfor blive ngdvendigt at sikre de ngdvendige af-
stande til artens habitater for at undga veesentlige pavirkninger af den gkologiske
funktionalitet af yngle- og rasteomraderne for springfrg. Selve realiseringen af pro-
grammet laegger ikke op til opsplitning eller gdeleeggelse af levesteder, men det vil
som neevnt veere vigtigt i de senere faser af projekteringen, at undersgge artens
anvendelse af planomradet, sa veesentlige pavirkninger kan undgas.
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Da det endnu ikke vides om, der vil veere behov for midlertidig, lokal grundvands-
seenkning eller udledning af overfladevand til sger som benyttes af arten, kan den
reelle pavirkning ikke belyses. Arten kan ogsa veere sarbar for forstyrrelse af dens
rastelokaliteter eller vandreruter ved midlertidige adgangsveje og oplagsarealer.
Dette vil skulle undersgges naermere, sa artens feerden og anvendelse af omrader
i neerheden af S-banen kortlaegges for at kunne undgéa potentielle veesentlige pa-
virkninger.

Sammenfattende kan det ikke konkluderes, om realiseringen af programmet vil
lede til veesentlige pavirkninger af den gkologiske funktionalitet af yngle- og raste-
omraderne for springfrg, grundet manglede viden om placering af hegn, arbejds-
arealer, adgangsveje samt udledning af vand. Dette skal derfor undersgges neer-
mere i senere faser, sa artens anvendelse af planomradet kortleegges, for at kunne
undga potentielle vaesentlige pavirkninger.

Lys skivevandkalv

Lys skivevandkalv findes pa nogle fa lokaliteter og er bl.a. kendt fra omradet ved
Vaserne. Arten er iseer tilknyttet bredzonen i sger og stgrre vandhuller, hvor den
stiller specifikke krav til vanddybde, vandkvalitet, solindstraling, sediment og vege-
tation. Artens foretrukne levesteder er klarvandede, naeringsfattige sger som er lys-
abne og med vandplanter. Derudover har arten en ringe spredningsevne, og be-
veeger sig maksimalt 1 km mellem levestederne (DCE, 2023).

Identificerede potentielle pavirkninger ved realisering af programmet omfatter risi-
koen for direkte eller indirekte pavirkning af artens yngle- og rastesteder. Dimensio-
neringen og placeringen hegn, fgringsveje mv. er endnu ikke fastlagt. Arten kan
veere fglsom for anleegsarbejde i neerheden af dens levesteder. | forbindelse med
den videre projektering vil det derfor blive ngdvendigt at sikre de ngdvendige af-
stande til artens habitater for at undgd veesentlige pavirkninger af den gkologiske
funktionalitet af yngle- og rasteomraderne for lys skivevandkalv. Selve realiseringen
af programmet leegger ikke op til opsplitning eller gdeleeggelse af levesteder, men
det vil som nesevnt veere vigtigt i de senere faser af projekteringen, at undersgge
artens anvendelse af planomradet, sa veaesentlige pavirkninger kan undgas.

Ved anlaegsfasen skal det sikres, at der ikke kan ske grundvandssaenkning og ud-
ledning af overfladevand, som kan pavirke artens levesteder i Vaserne, se Figur
7-5.
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Figur 7-5 Fund af lys skivevandkalv i Vaserne syd pa traekningen mellem Holte St. og Birkerad
St., data indhentet fra arter.dk.

Sammenfattende kan det konkluderes, at realiseringen af programmet ikke vil lede
til vaesentlige pavirkninger af den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomra-
derne for lys skivevandkalv, hvis det sikres, at placering af hegn, arbejdsarealer,
adgangsveje, grundvandsseaenkninger samt udledning af vand undgéas ved de
vandhuller i Vaserne som arten benytter. Safremt dette sikres, vil der ingen pavirk-
ning veere af yngle- og rasteomrader for lys skivevandkalv.

Grgn mosaikguldsmed

Der eksisterer ikke meget viden om den voksne guldsmeds levestedskrav, men ef-
ter forvandlingen fouragerer guldsmedene i soldbne skovlysninger og skovbryn. De
strejfer meget omkring og kan ofte ses langt fra ynglevandhullerne. Nymfen lever i
meso-eutrofe, rentvandede sger og moser, hvor planten krebseklo er til stede i
starre antal, og hvor solen kan skinne ned péa vandfladen.

Grgn mosaikguldsmed yngler bade i meso-eutrofe sger og moser med en solbe-
skinnet vandflade, ofte i skov og i kanaler og grafter med rig vegetation. Feelles for
disse steder kraeves der for yngel levedygtige bestande af planten krebseklo. Grgn
mosaikguldsmed er teet knyttet til dens veertsplante krebseklo, hvori hele nymfesta-
diet tilbringes. Derved er de stgrste trusler mod arten naeringsberigelse af plantens
voksested. Beskadigelse af planten kan pavirke op mod tre generationer af nymfer
(Kjeer, et al., 2023). Grgn mosaikguldsmed er bl.a. fundet i Hareskoven neer Fa-
rumbanen.
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Identificerede potentielle pavirkninger ved realisering af programmet omfatter risi-
koen for direkte eller indirekte pavirkning af artens yngle- og rastesteder. Dimensio-
neringen og placeringen hegn, faringsveje mv. er endnu ikke fastlagt. Arten kan
veere fglsom for anlaegsarbejde i naerheden af dens levesteder. | forbindelse med
den videre projektering vil det derfor blive ngdvendigt at sikre de forngdne afstande
til artens habitater for at undga vaesentlige pavirkninger af den gkologiske funktiona-
litet af yngle- og rasteomraderne for gran mosaikguldsmed. Selve realiseringen af
programmet lsegger ikke op til opsplitning eller gdeleeggelse af levesteder, men det
vil som naevnt veere vigtigt i de senere faser af projekteringen, at undersgge artens
anvendelse af planomradet, sa veesentlige pavirkninger kan undgas.

Ved anlaegsfasen skal det sikres, at der ikke kan ske grundvandssaenkning og ud-
ledning af vand, som kan pavirke artens levesteder, dvs. vandhuller med forekomst
af krebseklo, f.eks. i vandhuller i Store Hareskov, se Figur 7-6.

Figur 7-6 Fund af gran mosaikguldsmed i Store Hareskov pa straekningen mellem Skovbrynet
St og Hareskov St. Data fra arter.dk.

Sammenfattende kan det konkluderes, at realiseringen af programmet ikke vil lede
til vaesentlige pavirkninger af den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomra-
derne for gran mosaikguldsmed, hvis det sikres, at placering af hegn, arbejdsarea-
ler, adgangsveje, grundvandssaenkninger samt udledning af vand undgas ved de
vandhuller i Store Hareskov, som arten benytter. Safremt dette sikres, vil der ingen
pavirkning veere af yngle- og rasteomrader for gran mosaikguldsmed.

Stor keerguldsmed

Stor keerguldsmed yngler i solbeskinnede, naeringsfattige sger, damme, moser og
fattigkaer, hvor der er et lavvandet omrade med rig undervandsvegetation. Denne
vegetation er bl.a. karakteriseret ved forekomst af bleererod og hornblad. Arten er
bl.a. kend fra Kattehale Mose syd for Allerad (Figur 7-7), Vaserne ved Furesg

(Figur 7-8), Seekken syd for Farum Sg (Figur 7-9) og Store Hareskov (Figur 7-10).
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Figur 7-8 Fundsteder for stor keerguldsmed i Vaserne.
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Figur 7-9 Fundsteder for stor keerguldsmed i Seekken syd for Farum Sg.

Figur 7-10 Fundsteder for stor keerguldsmed i Store Hareskov.

Identificerede potentielle pavirkninger ved realisering af programmet omfatter risi-
koen for direkte eller indirekte pavirkning af artens yngle- og rastesteder. Dimensio-
neringen og placeringen hegn, fgringsveje mv. er endnu ikke fastlagt. Arten kan
veere fglsom for anleegsarbejde i neerheden af dens levesteder. | forbindelse med
den videre projektering vil det derfor blive ngdvendigt at sikre de ngdvendige af-
stande til artens habitater for at undga vaesentlige pavirkninger af den gkologiske
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funktionalitet af yngle- og rasteomraderne for stor keerguldsmed. Selve realiseringen
af programmet leegger ikke op til opsplitning eller gdeleeggelse af levesteder, men
det vil som naevnt veere vigtigt i de senere faser af projekteringen, at undersgge
artens anvendelse af planomradet, sa vaesentlige pavirkninger kan undgas.

Ved anlaegsfasen skal det sikres, at der ikke kan ske grundvandssaenkning og ud-
ledning af overfladevand, som kan pavirke artens levesteder, dvs. vandhuller i
Store Hareskov, Vaserne, ved Saekken og i Kattehale Mose.

Sammenfattende kan det konkluderes, at realiseringen af programmet ikke vil lede
til vaesentlige pavirkninger af den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomra-
derne for stor kaerguldsmed, hvis det sikres, at placering af hegn, arbejdsarealer,
adgangsveje, grundvandssaenkninger samt udledning af vand undgéas ved de
vandhuller, hvor der er kendte forekomster. Safremt dette sikres, vil der ingen pa-
virkning veere af yngle- og rasteomrader for stor keerguldsmed.

Natlyssveermer

Natlyssveermer er under udbredelse i Danmark. Arten har veeret en overvejende

sydlig udbredt art, som i lgbet af de sidste par ar har beveaeget sig leengere nord pa
i landet, i takt med at det er blevet varmere. Arten er en pionerart og registreres nu
pa adskillige nye lokaliteter hvert ar. Natlyssveermer er overvejende tilknyttet tgrre
levesteder som ruderater, sandede brakmarker og sandede, udyrkede arealer, ba-
neterraener, skovrydninger og skovbryn. Arten findes dog ogsa p& mere fugtige lo-
kaliteter bl.a. omkring sger og vandhuller med forekomster af dens veertsplanter.

Natlyssveermer er en arlig generation i Danmark, hvor de voksne individer dukker
op fra starten af maj indtil udgangen af juni. Arten begynder typisk at sveerme lidt
far solnedgang, hvor den besgger planter med dybe kronrgr som syren, gedeblad
og slangehoved. Zggene leegges pa vaertsplanter, som alle hgrer til natlysfamilien,
og omfatter seerligt gederams, dueurt og til dels og natlys. Larverne ses i udgangen
af juni til august.

Placeringen af hegn, faringsveje og arbejdsarealer hertil er endnu ikke fastlagt, og
det vil derfor farst pa senere projektniveau blive kendt, om programmet vil give an-
ledning til veesentlige pavirkninger. Selve realiseringen af programmet leegger ikke
op til opsplitning eller gdelseggelse af habitater, men det vil som neevnt veere vigtigt
i de senere faser af planleegningen at undersgge artens anvendelse af planomra-
det, saledes veesentlige pavirkninger kan undgas. Da artens veertsplanter hyppigt
findes pa baneterraen, og da forholdene pa baneterraen opfylder artens foretrukne
levevilkar, vurderes pavirkningen af artens levesteder at vaere moderat, hvis veerts-
planterne slas i forbindelse med anlaegsarbejder.

Sammenfattende kan det ikke konkluderes, om realiseringen af programmet lede til
vaesentlige pavirkninger af de gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomra-
derne for natlyssveermer. Der er for gjeblikket ingen kendte registreringer af arten
langs S-banenettet, men arten er under udbredelse, sa dens forekomst vil skulle
undersgges konkret for de enkelte streekninger inden anlaegsfasen.
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7.5.5 @vrige arter

En direkte og veesentlig pavirkning af radlistede eller fredede arter kan ske, hvis
planarealet overlapper med disse arters levesteder. Den praecise dimensionering
og placering af hegn og teknik i forbindelse med anlaegsfasen fastleegges dog farst
i forbindelse med senere projektering, og pavirkningerne heraf vil derfor skulle vur-
deres i forbindelse med VVM-screeninger for de enkelte streekninger. | det senere
konkrete projekt skal der foretages undersggelser af bl.a. fredede og ragdlistede ar-
ter, og anlaegsarbejder skal sa vidt muligt undga lokaliteter, som benyttes af radli-
stede og/eller fedede arter. Hvis en pavirkning ikke kan undgas, kan man i nogle
tilfeelde flytte arterne, til egnede levesteder. Flytning af fredede arter kraever di-
spensation fra artsfredningsbekendtgarelsen.

Pa det nuveerende grundlag kan det ikke vurderes, hvorvidt der vil veere vaesentlig
pavirkning af fredede og/eller rgdlistede arter ved realisering af programmet.
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8 Natura 2000-omrader

S-banenettet forlgber flere steder igennem eller neer det EU-beskyttede netvaerk af
naturomrader, de sakaldte Natura 2000-omrader. Det undersgges derfor om heg-
ning langs S-banenettet kan medfare en vaesentlig pavirkning pa arter eller naturty-
per som omraderne er udlagt til at beskytte.

Tabel 8-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Natura 2000 Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X X
Faringsveje X X

| dette kapitel vurderes de sandsynlige pavirkninger af udpegningsgrundlaget for
neerliggende Natura 2000-omrader ved realisering af programmet for farerlgse S-
tog langs S-banen.

8.1 Lovgrundlag og miljgmal

Habitatdirektivet

EU habitatdirektivet fra 1992 har til formal at fremme biodiversiteten i medlemslan-
dene ved at definere en faelles ramme for beskyttelsen af naturtyper og arter, der
er opfert pa direktivets bilag I (naturtyper) og bilag Il (dyre- og plantearter).

Natura 2000-omrader udggr en reekke beskyttede naturomrader i Europa, som er
udpeget i henhold til EU’s fuglebeskyttelses- og habitatdirektiver#. De internatio-
nale naturbeskyttelsesomrader er en samlebetegnelse for habitatomrader og fugle-
beskyttelsesomrader, der tilsammen udger Natura 2000-omraderne samt Ramsar-
omrader. Hvert Natura 2000-omrade bestar af et eller flere af disse udpegede om-
rader. | Danmark er alle Ramsaromrader tillige fuglebeskyttelsesomrader.

Habitatdirektivet er i dansk lovgivning blandt andet implementeret i habitatbekendt-
gerelsen® og planhabitatbekendtgarelsen, og de to bekendtggrelser fastseetter
blandt andet kravene til myndighedernes sagsbehandling, nér internationale natur-
beskyttelsesomrader kan blive pavirket. | habitatomraderne skal der sikres eller
genoprettes en gunstig bevaringsstatus for de arter eller naturtyper, som omradet
er udpeget for (Udpegningsgrundlaget).

4 Radets direktiv 92/43/E@F (om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere aendrin-
ger) og Radets direktiv 2009/147 (om beskyttelse af vilde fugle)

5 BEK nr. 1098 af 21/08/2023 — Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale natur-
beskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.
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Habitatdirektivet stiller ikke kun krav om udpegning af saerlige bevaringsomrader
for naturtyper pa bilag | og dyre- og plantearter pa bilag Il, men ogsa om, at med-
lemslandene skal treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at indfare en streng be-
skyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de dyre- og plantearter,
der er naevnt i direktivets bilag IV (se kapitel om biologisk mangfoldighed).

Miljgmalsloven

Miligmalsloven® fastsaetter rammerne for planlagning inden for de udpegede inter-
nationale naturbeskyttelsesomrader.

Det er i miligmalsloven bestemt, at staten skal udarbejde Natura 2000-basisanaly-
ser og tilhgrende planer. Det er i disse planer, at Natura 2000-omradernes beva-
ringsmalsaetninger er fastlagt.

8.2 Metode

Der er undersggt pavirkningerne pa nermeste Natura 2000-omrader og deres til-
hgrende udpegningsgrundlag og miligmal. S-banenettet forlgber flere steder gen-
nem eller naer det EU-beskyttede netveerk af naturomrader, de sdkaldte Natura
2000-omrader. Det undersgges derfor om hegning langs S-banenettet kan med-
fare en veesentlig pavirkning pa arter eller naturtyper som omraderne er udlagt til at
beskytte. Da denne pavirkning ligger lokalt langs S-banen er der overvejende fore-
taget en kortlaegning af de Natura 2000-omrader som graenser op til eller krydses
af den eksisterende S-bane. Der kan dermed afgreenses til falgende Natura 2000-
omrader, se Figur 8-1.

5 Lovbekendtgarelse nr. LBK nr. 692 af 26/05/2023 om miljgmal m.v. for internationale naturbeskyttel-

sesomrader (Miljgmalsloven).
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Figur 8-1 Kort over Nature 2000-omrader i programomradet

Streekning Kgbenhavn H til Hillergd (se Figur 8-2):
> 0 meter fra N139 @vre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov

Ca. 550 meter fra N258 Rude Skov

Ca. 280 meter fra N141 Brobaek Mose og Gentofte Sg

Ca. 270 m fra N137 Kattehale Mose

Ca. 60 meter fra N260 Tokkekgb Hegn, Grgnholt Hegn og Ny Hammers-
holt
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Figur 8-2 Kort over de Natura 2000-omrader som ligger i neerheden af streekningen Kgbenhavn
H til Hillergd.

Straekningen Valby til Frederikssund (se Figur 8-3).

> Ca. 400 meter fra N136 Roskilde Fjord
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Figur 8-3 Natura 2000-omr&der omkring streekningen Valby — Frederikssund.

Streekningen Heller til Klampenborg (se Figur 8-4):

> Ca. 170 meter fra N144 Nedre Mglleddal og Jeegersborg Dyrehave.
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Figur 8-4 Natura 2000-omrader omkring streekningen Hellerup — Klampenborg.

Straekningen Kgbenhavn H til Kage (se Figur 8-5):
> Ca. 600 meter fra N143 Vestamager og havet syd for

> Ca. 210 meter fra N147 @lsemagle Strand og Staunings &.
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Straekning mellem Svanemgllen til Farum (se Figur 8-6):

> 0 meter til N139 @vre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov
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Figur 8-6 Natura 2000-omréder omkring streekningen Svanemgllen — Farum.

De gvrige streekninger dvs. Ringbanen og Kgbenhavn H — Hgje Taastrup passerer
ikke Natura 2000-omrader og ligger relativt langt fra disse. Der er foretaget en ind-
ledende indsamling af eksisterende og tilgaengelig viden om naturregistreringer og
artsfind inden for Natura 2000-omraderne, baseret pa data fra:

> Natura 2000-basisanalyser 2022-2027
> Natura 2000-planer 2022-2027

Den overordnede vurdering baseres pa tilgeengelig viden fra bl.a. ovennaevnte kil-
der om omradernes udpegningsgrundlag.

8.3  Programmets pavirkning

| dette afsnit belyses de sandsynlige pavirkninger af udpegningsgrundlaget for
neerliggende Natura 2000-omrader ved realisering af programmet om Fremtidens

S-bane.

Realiseringen af programmet og dermed etableringen og driften af fgrerlgse S-tog
pa S-banenetveaerket kan lede til pavirkninger — bade direkte og indirekte — af de af-
greensede Natura 2000-omrader.
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Programmet indeholder fglgende anlaegsprojekter, som kan have en pavirkning pa
fredningerne, det gaelder hegning og faringsveje, som beskrevet under afsnit 5.2.1
forbindelse med udfgrelse af anleegsprojekterne vil der vaere behov for anvendelse
af midlertidige arealer, hvor entreprengren har arbejdspladser til byggematerialer,
maskiner og lignende.

8.4  Eksisterende planforhold, miljgstatus

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrader nr. 139 (@vre Mglleddal, Furesg og
Frederiksdal Skov)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte den gvre del af Mgl-
ladalens varierende &dalslandskab med de mange store og sma sger, de tilknyt-
tede lysdbne mose- og kaeromrader og disses tilknyttede arter samt de store om-
kringliggende skovomrader (Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-2 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H123 — Natura 2000-omrade nr. 139 (@vre
Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov) (Miljgstyrelsen, 2021)
Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 123
Naturtyper: Sebred med smaurter (3130) Kransnalalge-s@ (3140)
Neeringsrig s@ (3150) Brunvandet s@ (3160)
Vandlgb (3260) Kalkoverdrev* (6210)
Surt overdrev* (6230) Tidvis vad eng (6410)
Urtebreemme (6430) Haengesaek (7140)
Kildevasld* (7220) Rigkaer (7230)
Beg pa mor (9110) Beg pa muld (9130)
Ege-blandskov (9160) Stilkege-krat (9190)
Skovbevokset tervemose* Elle- og askeskov* (91E0)
(91D0)
Arter: Stor kaerguldsmed (1042) Lys skivevandkalv (1082)
Skaev vindelsnegl (1014) Sumpvindelsnegl (1016)
Stor vandsalamander (1166)
Tabel 8-3 Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrade nr. 109 — Natura 2000-omréde nr.

139 (@vre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov). Figurlen viser fugle pa udpeg-
ningsgrundlaget. | parenteserne star "T" for traekfugl og "Y" for ynglefugl (Miljgstyrel-
sen, 2021).

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 109

Fugle: Rardrum (Y) Rarheg (Y)
Plettet rervagtel (Y) Isfugl (Y)
Sortspaette (Y)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 141 (Brobaek Mose og Gentofte
So)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte naturtyperne krans-
nalalge-sg (3140), rigkaer (7230), kildevaeld (7220), skovbevokset tarvemose
(91D0) og elle- og askeskov (91E0) samt levesteder for sumpvindelsnegl (Miljgsty-
relsen, 2021).

Tabel 8-4 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H125 — Natura 2000-omréde nr. 141 (Brobaek

Mose og Gentofte S@) (Miljgstyrelsen, 2021)
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Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 125
INaturtyper: Kransnalalge-se (3140)

Vandlgb (3260)

Kildeveeld* (7220)

Skovbevokset tarvemose*

(91D0)
Arter: Sumpvindelsnegl (1016)

Naeringsrig se (3150)
Heaengesaek (7140)
Rigkeer (7230)

Elle- og askeskov* (91E0)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 258 (Rude Skov)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte de betydelige fore-
komster af naturtyperne bgg pd mor samt nedbrudt hgjmose som findes i Bleg-
mandsmosen. Endvidere kan fremhaeves forekomst af den lille bladmos grgn
buxbaumia og stor vandsalamander, der dog ikke er p& omradets udpegnings-
grundlag (Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-5 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H267 — Natura 2000-omrade nr. 258 (Rude
Skov) (Miljgstyrelsen, 2021)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 267
Naturtyper: Brunvandet s@ (3160)
Haengesaek (7140)
Bog pa muld (9130)
Skovbevokset tervemose*
(91D0)

Nedbrudt hejmose (7120)
Bag pa mor (9110)
Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov* (91E0)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 137 (Kattehale Mose)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte skovforekomster af
tarre og vade skovnaturtyper med dominans af bgg p& mor og muld. Omradet er
ogsa karakteriseret ved store skovarealer med ege-blandskov og stilkege-krat og i
noget mindre omfang men dog stadig betydelige arealer med haengesaek, skovbe-
vokset tarvemose og brunvandet sger. Omradet er ogsa udpeget for stor keerguld-
smed, der yngler i nogle af tgrvegravene, og stor vandsalamander (Miljgstyrelsen,
2021).

Tabel 8-6 Udpegningsgrundlag for habitatomradde H267 — Natura 2000-omrade nr. 258 (Katte-
hale Mose) (Miljgstyrelsen, 2021)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 121

Naturtyper: Naeringsrig se (3150)
Haengesaek (7140)
Bag pa muld (9130)

Brunvandet se (3160)
Beg pa mor (9110)
Ege-blandskov (9160)

Skovbevokset tarvemose*
(91D0)

Stilkege-krat (9190)

Elle- og askeskov* (91E0)
Arter: Stor kzerguldsmed (1042)

Stor vandsalamander (1166)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omréde nr. 260 (Tokkekab Hegn, Grgnholt
Hegn og Ny Hammersholt)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte forekomster af skov-
naturtyper af bade tarre of vade naturtyper med dominans af bag pa mor og muld.
Omradet er saledes primaert karakteriseret ved de store skovarealer med en del
sger og moser og enkelte starre sger som Storedam. | omradet findes flere lokali-
teter med mosset grgn buxbaumia, der dog ikke er pa omradets
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udpegningsgrundlag. | noget mindre omfang men dog stadig betydelige arealer fin-
des stilkege-krat, ege-blandskov, skovbevokset tarvemose og elle- og askeskov
(Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-7 Udpegningsgrundlag for habitatomradde H267 — Natura 2000-omrade nr. 260 (Tokke-

kagb Hegn, Grgnholt Hegn og Ny Hammersholt) (Miljgstyrelsen, 2021)
Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 269
Naturtyper: Naeringsrig s@ (3150) Tidvis vad eng (6410)

Haengesaek (7140) Beg pa mor (9110)

Beg pa muld (9130) Ege-blandskov (9160)

Stilkege-krat (9190) Skovbevokset tarvemose*

(91D0)
Elle- og askeskov* (91E0)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrade nr. 136 (Roskilde Fjord og
Jaegerspris Nordskov)

Omradet er specielt udpeget for at beskytte levesteder for ynglefugle som klyde,
fiordterne, havterne og sorthovedet mége. Sidstnaevnte forekommer som ynglefug|
pa omradets udpegningsgrundlag som det eneste Natura 2000-omrade i @stdan-
mark. Desuden er omradet udpeget for en lang raekke traekfugle, herunder sang-
svane og havgrn. Endelig er omradet specielt udpeget for at beskytte levesteder
for den sjeeldne bille eremit, som pa Bognaes i den sydlige del af fjorden findes
med den starste danske bestand. Den lever skjult i 200- 300 ar gamle og hule -
men levende — egetraeer (Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-8 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H120 — Natura 2000-omrade nr. 260 (Ros-
kilde Fjord og Jaegerspris Nordskov) (Miljgstyrelsen, 2021)
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Naturtyper: Sandbanke (1110)

Strandeng (1330)
Kransnalalge-se (3140)
Brunvandet se (3160)

Surt overdrev* (6230)
Urtebraemme (6430)
Kildevaeld* (7220)
Beg pa mor (9110)
Ege-blandskov (9160)

Arter: Blank seglmos (6216)

Skaev vindelsnegl (1014)
Havlampret (1095)

Udpegningsgrundlag for Habitatomréade nr. 120

Tert kalksandsoverdrev* (6120)

Elle- og askeskov* (91E0)

Stellas mosskorpion (1936)

Vadeflade (1140)

Lagune* (1150) Bugt (1160)

Strandvold med enarige planter Strandvold med flerarige planter

(1210) (1220)

Kystklint/klippe (1230) Enarig strandengsvegetation
(1310)

Sebred med smaurter (3130)
Neeringsrig se (3150)

Vandleb (3260)

Kalkoverdrev* (6210)

Tidvis vad eng (6410)
Haengesaek (7140)

Rigkaer (7230)

Beg pa muld (9130)
Skovbevokset tarvemose* (91D0)

Mygblomst (1903)

Eremit* (5380)
Sumpvindelsnegl (1016)
Stor vandsalamander (1166)

Tabel 8-9 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H199 — Natura 2000-omrade nr. 260 (Ros-
kilde Fjord og Jaegerspris Nordskov) (Miljgstyrelsen, 2021)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 199
Naturtyper: Brunvandet s@ (3160)
Skovbevokset tervemose*
(91D0)

Haengesaek (7140)

Tabel 8-10 Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrade nr. 105 — Natura 2000-omrade nr.
260 (Roskilde Fjord og Jeegerspris Nordskov). Figurlen viser fugle pa udpegnings-
grundlaget. | parenteserne star "T" for treekfugl og "Y" for ynglefugl (Miljgstyrelsen,

2021)

Fugle: Rerdrum (Y)
Sangsvane (T)
Knarand (T)
Krikand (T)
Hvinand (T)
Stor skallesluger (T)
Rerhag (Y)
Klyde (Y)
Dvezergterne ()
Havterne (Y)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 105

Knopsvane (T)

Gragas (T)

Skeand (T)

Troldand (T)

Lille skallesluger (T)
Havern (TY)

Blishgne (T)
Sorthovedet mage (Y)
Fjordterne (Y)
Redrygget tornskade (Y)

Tabel 8-11 Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrade nr. 107 — Natura 2000-omrade nr.
260 (Roskilde Fjord og Jaegerspris Nordskov). Figurlen viser fugle pa udpegnings-
grundlaget. | parenteserne star "T" for traekfugl og "Y" for ynglefugl (Miljgstyrelsen,
2021)

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 107
Fugle: Havern (Y) Hvepsevage (Y)
Sortspaette (Y) Redrygget tornskade (YY)
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Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omréde nr. 144 (Nedre Mglleddal og
Jeegersborg Dyrehave).

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte de store forekomster
af surt overdrev og skovtyperne bgg pa mor og ege-blandskov samt de hertil knyt-
tede levesteder for stellas mosskorpion. Fra omradet bgr ogsa naevnes forekomst

af sumpvindelsnegl, betydelige arealer med elle- og askeskov, naturtypen "sgbred
med smaurter” samt vandlgb (Mglleden) (Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-12 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H191 — Natura 2000-omrade nr. 144 (Nedre
Mglleddal og Jeegersborg Dyrehave) (Miljgstyrelsen, 2021)
Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 191
Naturtyper: Brunvandet s@ (3160) Vandlgb (3260)
Surt overdrev* (6230) Tidvis vad eng (6410)
Haengesaek (7140) Kildevaeld™ (7220)
Bog pa mor (9110) Beg pa muld (9130)
Ege-blandskov (9160) Skovbevokset tervemose*
(91D0)
Elle- og askeskov* (91E0)
Arter: Sumpvindelsnegl (1016)
Tabel 8-13 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H251 — Natura 2000-omrade nr. 144 (Nedre

Mglleddal og Jeegersborg Dyrehave) (Miljgstyrelsen, 2021)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 251

Naturtyper: Sgbred med smaurter (3130) Kransnalalge-so (3140)
Naeringsrig se (3150) Vandlgb (3260)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)
Tidvis vad eng (6410) Haengesask (7140)
Kildevaeld* (7220) Beg pa mor (9110)
Beg pa muld (9130) Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov* (91EQ)

IArter: Stellas mosskorpion (1936) Sumpvindelsnegl (1016)
Stor vandsalamander (1166)

Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omrader nr. 143 (Vestamager og havet syd

for)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte de marine naturtyper
sandbanke, lagune og bugt, samt pa land naturtyperne strandeng og gra/gren Kilit,
samt levesteder for ynglefuglene klyde, havterne, dveergterne, almindelig ryle og
treekfugle som troldand, skarv, bramgas og lille skallesluger (Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-14 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H127 — Natura 2000-omrade nr. 143 (Vest-

amager og havet syd for) (Miljgstyrelsen, 2021)

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 127

Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Enarig strandengsvegetation

(1310)

Strandeng (1330) Gra/gren klit* (2130)
Klitlavning (2190) Kransnalalge-sg (3140)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)

IArter: Skaev vindelsnegl (1014)
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Tabel 8-15 Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrade nr. 111 — Natura 2000-omrade nr.
143 (Vestamager of havet syd for). Figurlen viser fugle pa udpegningsgrundlaget. |
parenteserne star "T" for treekfugl og "Y" for ynglefugl

Fugle: Skarv (T)
Knopsvane (T)
Knarand (T)
Troldand (T)
Stor skallesluger (T)
Rerheg (Y)
Plettet rervagtel (Y)
Almindelig ryle (Y)
Dvzergterne (Y)
Fjordterne ()

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 111

Rerdrum (Y)
Bramgas (T)
Skeand (T)

Lille skallesluger (T)
Fiskearn (T)
Vandrefalk (T)
Klyde (Y)

Brushane (Y)
Splitterne (Y)
Havterne (Y)

Mosehornugle (Y)

Udpegningsgrundlag for nr. 147 (@lsemagle Strand og Staunings @)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget for at beskytte de marine naturtyper
vandflade (1140), lagune (1150) og bugt (1160) samt kystnaturtyperne strandeng
(1330), gré/gren Klit (2130) og forklit (2110). Omradet er et af de sidste steder i
Kage Bugtomradet med veludviklede lagunedannelser og starre naturlige strand-
engsomrader. Klitterne pa revlerne er begreensede i areal, men er ikke desto min-
dre veesentlige, idet der kun pletvis er forekomst af klitter ved @resundskysten.
Omradet rummer saledes over 5 % af det samlede areal af forklit inden for Natura
2000-omrader i den kontinentale biogeografiske region. Den lavvandede lagune er
levested for mange plante- og dyrearter, der er knyttet til hav- og brakvandsomra-
der (Miljgstyrelsen, 2021).

Tabel 8-16 Udpegningsgrundlag for habitatomrade H130 — Natura 2000-omrade nr. 147 (Dlse-
magle Strand og Staunings @) (Miljgstyrelsen, 2021)
Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 130
Naturtyper: Vadeflade (1140) Lagune® (1150)
Bugt (1160) Strandeng (1330)
Forklit (2110) Gra/gren klit* (2130)
Tor hede (4030) Surt overdrev* (6230)

8.5  Miljgvurdering

| dette afsnit belyses og vurderes de sandsynlige pavirkninger af udpegningsgrund-
laget for neerliggende Natura 2000-omrader ved realiseringen af programmet af fg-
relgse S-tog. Realiseringen af programmet og dermed etableringen og driften af S-
banen kan lede til pavirkninger — bade direkte og indirekte — ad de afgreensede Na-
tura 2000-omrader. Beskrivelsen af programmet samt afstanden til de geeldende
omrader laegger op til falgende potentielle pavirkninger:

> Direkte pavirkning ved f.eks. etablering af adgangsveje, arbejdsarealer, jord-
oplag samt karsel gennem naturtyper.

> Udledning af grund-/overfladevand til naturtyper, herunder eventuelle afstram-
ning af salt eller sediment til naturtyper omkring banen.
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> Rydning af vegetation og feeldning af traeer.

Hvert habitat- og fuglebeskyttelsesomrade vurderes enkeltvis under deres respek-
tive Natura 2000-omrade.

8.5.1 Natura 2000-omrade nr. 139 (@vre Mglleadal, Furesg og
Frederiksdal Skov)

Habitatomrade H123

Dette habitatomrade passeres to gange af jernbanen (Ryparken til Farum). Laengst
sydpa krydses H123 gennem Store Hareskov. Laengere nordpa krydses gennem et
kort stykke af bade H123 og F109 mellem Farum Sg og Furesg. Derudover green-
ser straekningen Kgbenhavn H til Hillergd op til dette Habitatomrade hhv. gst for
Lyngby Amose og gst for Vaserne. Det kan p& nuvaerende ikke udelukkes, at der
ledes grund- og overfladevand til habitatomradet, eftersom det er i hydraulisk for-
bindelse med habitatomradet. Som udgangspunkt vil der ikke blive etableret mid-
lertidige adgangsveije eller oplag af materiel inden for habitatomradet i forbindelse
med opseetning af hegn. Derudover kan det ikke udelukkes at der feeldes treeer
langs banen eller at grundvandet i omradets midlertidigt seenkes i forbindelse med
anleegsfasen. Det kan heller ikke udelukkes, at der kan veere pavirkninger fra stgj,
vibrationer og barrierevirkning af Habitatomradet fra hegning og S-togdrift i driftsfa-
sen.

Det kan séledes pa nuveerende tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt pavirkninger pa
habitatomradet kan udelukkes, og det vil derfor i senere projektfase blive ngdven-
digt gennemfare en vaesentlighedsvurdering, for at undersgge de konkrete pavirk-
ninger.

Fuglebeskyttelsesomrade F109

Fuglebeskyttelsesomradet passeres af straekningen Ryparken til Farum mellem
Farum Sg og Furesg og straekningen Kgbenhavn H til Hillergd greenser op til F109
@st for Vaserne. Det kan pa nuveerende ikke udelukkes, at der potentielt ledes
grund- og overfladevand til fuglebeskyttelsesomradet, som det ligger i hydraulisk
forbindelse med, eller at der etableres midlertidige adgangsveje eller oplag af ma-
teriel inden for habitatomradet i forbindelse med opsaetning af hegn. Derudover
kan det ikke udelukkes, at der feeldes traeer langs banen eller at grundvandet i om-
radets midlertidigt seenkes i forbindelse med anleegsfasen. Det kan heller ikke ude-
lukkes, at der kan vaere pavirkninger fra stgj, vibrationer og barrierevirkning af Ha-
bitatomradet fra hegning og S-togdrift i driftsfasen.

Det kan séledes pa nuveerende tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt pavirkninger pa
fuglebeskyttelsesomradet kan udelukkes, og det vil derfor i senere projektfase blive
ngdvendigt at gennemfgre en veesentlighedsvurdering af de konkrete pavirkninger.

Konklusion

Det kan pa nuvaerende projekt- og planniveau ikke vurderes, om programmet vil
have en negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 139. Der bgr saledes i se-
nere realisering af programmet foretages den forngdne konkrete vurdering efter
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habitatbekendtggrelsens 8 6 og gvrige relevante ansggninger om tilladelse, og at
programmet konkret tilretteleegges sa det ikke vaesentligt pavirker udpegnings-
grundlaget, eller skader omradets integritet. Det ligger saledes inden for udfalds-
rummet for realisering af programmet, at denne kan realiseres i overensstemmelse
med habitatdirektivet enten i form af indledende metodevalg, eller ved at indar-
bejde de ngdvendige afveergeforanstaltninger i forbindelse med den videre god-
kendelse af konkrete projekter.

8.5.2 Natura 2000-omrade nr. 141 (Brobsek Mose og Gentofte Sg)

Habitatomrade N125

Dette habitatomrade ligger knap 300 meter vest for streekningen Kgbenhavn H til
Hillergd og er ikke i hydraulisk forbindelse (overfladevand) med banestraekningen.
Udledning af grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes udelukkes.
@vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlerti-
dige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes. Det vurderes, at grundvandssaenkning i forbin-
delse med hegnsopsaetning pa denne straekning ikke er ngdvendig, og en pavirk-
ning herfra kan derfor udelukkes.

Det kan ikke udelukkes, at der kan veere pavirkninger fra stgj, vibrationer og barrie-
revirkning af Habitatomradet fra hegning og S-togdrift i driftsfasen.

Konklusion

Det vurderes pa baggrund af S-banens beliggenhed og afstand fra habitatomradet,
at det ikke vil veere i strid med habitatdirektivet. Programmet vurderes ikke umid-
delbart at have nogen pavirkning for habitatomradet eller arter pa udpegnings-
grundlaget. Det kan dog ikke udelukkes, at der vil vaere indirekte forstyrrelser for-
bundet med anleegs- og driftsfasen. Emnet skal derfor vurderes i en senere vee-
sentlighedsvurdering af projektet for streekningen, hvor der redeggres for sandsyn-
lige pavirkninger ved at gennemfare det konkrete projekt.

8.5.3 Natura 2000-omrade nr. 258 (Rude Skov)

Habitatomrade N267

Dette habitatomrade ligger ca. 550 meter gst for straekningen Kgbenhavn H til Hil-
lergd. Habitatomradet ligger i hydraulisk forbindelse med banestraekningen, hvorfor
der potentiel kan ske pavirkning af habitattyper og pavirkning af arter p& udpeg-
ningsgrundlaget ved udledning af oppumpet grundvand. Det kan p& nuvaerende
tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt en pavirkning af vandomrader kan undgas, efter-
som den endelige projektering af det konkrete projekt endnu ikke er feerdig. @vrige
pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlertidige ad-
gangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar naerhed af
banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en pavirkning
herfra kan udelukkes.
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Konklusion

Det kan pa nuvaerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 258. Der bar derfor far realisering af
et konkret projekt foretages den forngdne, konkrete vurdering efter habitatbekendt-
garelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for streekningen tilrettelaegges, sa det
ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbindelse
med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige afveerge-
foranstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet og det tilhgrende udpegningsgrundlag.

8.5.4 Natura 2000-omrade nr. 137 (Kattehale Mose)

Habitatomrade N121

Dette habitatomrade ligger ca. 270 meter vest for banestraekningen Kgbenhavn H
til Hillerad og er ikke i hydraulisk forbindelse (overfladevand) med banestraeknin-
gen. Udledning af grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes udeluk-
kes. @vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som mid-
lertidige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil veere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes. Det vurderes, at grundvandssaenkning i forbin-
delse med hegnsopsaetning pa denne straekning ikke er ngdvendig, og en pavirk-
ning herfra kan derfor udelukkes. Det kan ikke udelukkes, at der vil vaere indirekte
forstyrrelser forbundet med anleegs- og driftsfasen.

Konklusion

Det kan pa nuvaerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 137. Der bar saledes far realisering
af et konkret projekt foretages den forngdne, konkrete vurdering efter habitatbe-
kendtgarelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for straekningen tilretteleegges, sa
det ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbin-
delse med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige af-
veergeforanstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omradet og det tilhgrende udpegningsgrundlag.

8.5.5 Natura 2000-omrade nr. 260 (Tokkekgb Hegn, Grgnholt
Hegn og Ny Hammersholt)

Habitatomrade N269

Dette habitatomrade ligger ca. 60 meter gst for banestraekningen Kgbenhavn H til
Hillerad og er ikke i hydraulisk forbindelse (overfladevand) med banestrakningen.
Udledning af grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes udelukkes.
P& grund af programmets neere beliggenhed til habitatomradet, kan det ikke ude-
lukkes, at der opfgres midlertidige oplag af materiel inden for habitatomradet. Det
vurderes, at grundvandssaenkning i forbindelse med hegnsopsaetning pa denne
straekning ikke er ngdvendig, og en pavirkning herfra kan derfor udelukkes.
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Det kan ikke udelukkes, at der vil veere indirekte forstyrrelser forbundet med an-
leegs- og driftsfasen. Emnet skal derfor vurderes i en senere veesentlighedsvurde-
ring af projektet for straekningen, hvor der redeggares for sandsynlige pavirkninger
ved at gennemfgre det konkrete projekt.

Konklusion

Det kan pa nuvaerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 260. Der bar derfor far realisering af
et konkret projekt foretages den forngdne, konkrete vurdering efter habitatbekendt-
garelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for streekningen tilrettelaegges, sa det
ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbindelse
med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige afveerge-
foranstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet og det tilhgrende udpegningsgrundlag.

8.5.6 Natura 2000-omrade nr. 136 (Roskilde Fjord og Jeegerspris
Nordskov)

Habitatomrade N120

Habitatomradet ligger ca. 400 meter vest for Frederikssund St. og dermed streek-
ningen mellem Valby til Frederikssund. Habitatomradet ligger i hydraulisk forbin-
delse (Sillebro A) med banestraekningen, hvorfor der potentiel kan ske pavirkning
af habitattyper og pavirkning af arter p& udpegningsgrundlaget ved udledning af
oppumpet grundvand. Det kan pa nuveerende tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt en
pavirkning af vandomrader kan undgas, eftersom den endelige projektering af det
konkrete projekt endnu ikke er feerdig. Det kan heller ikke udelukkes, at der vil
veere indirekte forstyrrelser forbundet med anlaegs- og driftsfasen.

@vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlerti-
dige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes.

Habitatomrade N199

Habitatomradet ligger ca. 6 km nordvest for streekningen mellem Valby til Frede-
rikssund og er ikke i hydraulisk forbindelse med banestreekningen. Udledning af
grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes udelukkes. @vrige pavirk-
ninger i forbindelse med opseetning af hegn og teknik, som midlertidige adgangs-
veje samt midlertidigt oplag af materiel, vil veere i umiddelbar neerhed af banen, og
dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet. En vaesentlig pavirkning
kan derfor udelukkes. Det vurderes, at grundvandssaenkning i forbindelse med
hegnsopsaetning pa denne streekning ikke er nadvendig, og en pavirkning herfra
kan derfor udelukkes.

Fuglebeskyttelsesomrade F105

Fuglebeskyttelsesomradet ligger ca. 400 meter vest for Frederikssund St. og der-
med straekningen mellem Valby til Frederikssund. Fuglebeskyttelsesomradet ligger
i hydraulisk forbindelse (Sillebro A) med banestraekningen, hvorfor der potentiel
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kan ske pavirkning af habitattyper og pavirkning af arter pa udpegningsgrundlaget
ved udledning af oppumpet grundvand. Det kan pa nuvaerende tidspunkt ikke vur-
deres, hvorvidt en pavirkning af vandomrader kan undgas, eftersom den endelige
projektering af det konkrete projekt endnu ikke er feerdig. Det kan heller ikke ude-
lukkes, at der vil veere indirekte forstyrrelser forbundet med anleegs- og driftsfasen.
Emnet skal derfor vurderes i en senere veesentlighedsvurdering af projektet for
streekningen, hvor der redeggres for sandsynlige pavirkninger ved at gennemfgre
det konkrete projekt.

@vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlerti-
dige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes.

Fuglebeskyttelsesomrade F107

Fuglebeskyttelsesomradet ligger ca. 6 km nordvest for straekningen mellem Valby
til Frederikssund og er ikke i hydraulisk forbindelse med banestreekningen. Udled-
ning af grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes udelukkes. @vrige
pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlertidige ad-
gangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil veere i den umiddelbar naerhed af
banen, og dermed ikke have nogen betydning for fuglebeskyttelsesomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes. Indvindingsoplande under fuglebeskyttelsesomra-
det overlapper med banestraekningen, det vurderes dog at grundvandssaenkning i
forbindelse med hegnsopsaetning pa denne straekning ikke at er ngdvendig, og en
pavirkning kan udelukkes.

Konklusion

Det kan pé nuveerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 136. Der bar derfor far realisering af
et konkret projekt foretages den forngdne konkrete vurdering efter habitatbekendt-
garelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for streekningen tilrettelaegges, sa det
ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbindelse
med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige afveerge-
foranstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en veesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet og det tilhgrende udpegningsgrundlag.

8.5.7 Natura 2000-omrade nr. 144 (Nedre Mglleddal og
Jeegersborg Dyrehave

Habitatomrade 251

Habitatomradet ligger ca. 170 meter nord for Klampenborg St. og dermed straek-
ningen mellem Hellerup til Klampenborg St. og er ikke i hydraulisk forbindelse
(grund- og overfladevand) med banestreekningen. Udledning af grund- og overfla-
devand til habitatomradet kan saledes udelukkes. @vrige pavirkninger i forbindelse
med opseaetning af hegn og teknik, som midlertidige adgangsveje samt midlertidigt
oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar neerhed af banen, og dermed ikke
have nogen betydning for habitatomradet, og en pavirkning herfra kan udelukkes.
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@vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlerti-
dige adgangssveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes.

Habitatomrade 191

Habitatomradet ligger over 3 km nord for Klampenborg St. og dermed straekningen
mellem Hellerup til Klampenborg St. og er ikke i hydraulisk forbindelse med bane-
streekningen. Udledning af grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes
udelukkes. @vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik,
som midlertidige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil veere i den
umiddelbar neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatom-
radet, og en pavirkning herfra kan udelukkes. Det vurderes, at grundvandssaenk-
ning i forbindelse med hegnsopsaetning pa denne straekning ikke er ngdvendig, og
en pavirkning herfra kan derfor udelukkes.

Konklusion

Det kan pa nuveerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning p& Natura 2000-omrade nr. 144. Der bar derfor far realisering af
et konkret projekt foretages den forngdne, konkrete vurdering efter habitatbekendt-
garelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for straekningen tilrettelaegges, sa det
ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbindelse
med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige afveerge-
foranstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet og det tilhgrende udpegningsgrundlag.

8.5.8 Natura 2000-omrade nr. 143 (Vestamager og havet syd for)

Habitatomrade 127

Habitatomrade 127 ligger ca. 600 meter gst for straekningen Kgbenhavn H til
Kgge. Habitatomradet ligger i hydraulisk forbindelse (Harrestrup A) med bane-
streekningen, hvorfor der kan ske for pavirkning af habitattyper og pavirkning af ar-
ter pa udpegningsgrundlaget ved udledning af oppumpet grundvand. Det kan pa
nuvaerende tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt en pavirkning af vandomrader kan
undgas, eftersom den endelige planlaegning af programmet endnu ikke er feerdig.
Det kan heller ikke udelukkes, at der vil veere indirekte forstyrrelser forbundet med
anlaegs- og driftsfasen.

@vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlerti-
dige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes.

Fuglebeskyttelsesomrade 111

Fuglebeskyttelsesomradet ligger mere end 2 km gst for straekningen Kegbenhavn H
til Kgge og er ikke i hydraulisk forbindelse med banestreekningen. Udledning af
grund- og overfladevand til habitatomradet kan saledes udelukkes. @vrige pavirk-
ninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlertidige
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adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil veere i den umiddelbar naerhed
af banen, og dermed ikke have nogen betydning for fuglebeskyttelsesomradet, og
en pavirkning herfra kan udelukkes.

Konklusion

Det kan pa nuvaerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 143. Der bar derfor far realisering af
et konkret projekt foretages den forngdne konkrete vurdering efter habitatbekendt-
garelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for streekningen tilrettelaegges, sa det
ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbindelse
med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige afvaerge-
foranstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet og det tilhgrende udpegningsgrundlag.

8.5.9 Natura 2000-omrade nr. 147 (@lsemagle Strand og
Staunings @)

Habitatomrade 130

Habitatomrade 130 ligger ca. 210 meter gst for banestraekningen Kgbenhavn H til
Kgge. Habitatomradet ligger i hydraulisk forbindelse (Skensved A) med banestraek-
ningen, hvorfor der potentiel kan ske pavirkning af habitattyper og pavirkning af ar-
ter pa udpegningsgrundlaget ved udledning af oppumpet grundvand. Det kan pa
nuvaerende tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt en pavirkning af vandomrader kan
undgas, da den endelige planlaegning af det konkret projekt endnu ikke er faerdig.
Det kan heller ikke udelukkes, at der vil veere indirekte forstyrrelser forbundet med
anlaegs- og driftsfasen.

@vrige pavirkninger i forbindelse med opsaetning af hegn og teknik, som midlerti-
dige adgangsveje samt midlertidigt oplag af materiel, vil vaere i den umiddelbar
neerhed af banen, og dermed ikke have nogen betydning for habitatomradet, og en
pavirkning herfra kan udelukkes.

Konklusion

Det kan pa nuveerende programniveau ikke vurderes, om programmet vil have en
negativ pavirkning pa Natura 2000-omrade nr. 130. Der bar derfor far realisering af
et konkret projekt foretages den forngdne, konkrete vurdering efter habitatbekendt-
garelsens § 6. Det skal sikres, at projektet for streekningen tilretteleegges, sa det
ikke pavirker udpegningsgrundlaget, eller skader omradets integritet. | forbindelse
med realisering af et konkret projekt, skal der indarbejdes de ngdvendige afveerge-
foranstaltninger, sa det sikres, at der ikke er en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omradet og det tilharende udpegningsgrundlag.
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9 Staj

9.1 Programmets pavirkning

| forbindelse med miljgvurdering af Program for Fremtidens S-bane, samt DSBs
udbud og indkgb af nye 5. generations S-tog, herunder mulighed for at overga til
farerlgs drift, er der foretaget en indledende vurdering af mulige sendringer i pavirk-
ningen af stgj fra S-banen med nye 5. generations S-tog med/uden farerlgs drift.

Til vurdering af de stgjmaessige konsekvenser foretages der i dette tidlige stadie af
planlaegningen kvalificerede overslagsberegninger af stgj i anleegsfasen samt pa-
virkningen fra streekningsstgj i driftsfasen.

Tabel 9-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anleeg Drift
Stgj Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X
Perronforkanter X
Foaringsveje X
Opstillingsspor X

I miljgvurderingen indgar falgende scenarier for driftsfasen:

> Dagens situation med 4. generations S-tog (referencescenariet)

> Fremtidig situation med nye 5. generations S-tog uden fgrerlgs drift (med fg-
rer)

> Fremtidig situation med nye 5. generations S-tog med fgrerlgs drift.

9.2  Eksisterende planforhold, miljgstatus

Graenseveerdier for stgj fra anleegsarbejder

Der er ikke fastsat generelle vejledende graenseveerdier for stgj fra anlaegsarbejde,
er det almindelig praksis at vurdere stgj fra anleegsarbejder i forhold til de kriterie-
veerdier og arbejdstider, der fremgar af Tabel 9-2. Det er normal praksis, at stgj-
hensyn ved anlaegsarbejder fortrinsvis rettes mod helarsboliger og tilsvarende.

Tabel 9-2 Kriterieveerdi for vurdering af stgj i anleegsfasen. Vaerdierne er det energisekvivalente,
korrigerede, A-veegtede stgjniveau i dB(A).
Tidsrum Kriterieveerdi for vaesentlig stgj
Almindelig arbejdstid 70 dB(A)
(dagperiode péa hverdage, mandag — fredag
kl. 07 — 18)
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Tidsrum Kriterieveerdi for vaesentlig stgj

Alle andre tidspunkter 40 dB(A)

Graenseveerdier for stgj i driftsfasen

Stajen i driftsfasen sammenlignes med Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for
togtrafik, som er angivet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer
fra jernbaner” med tillaeg af juni 2007. Det fremgar heraf, at stgjgreensen for stgj fra
forbikgrende tog ved boliger og andre stgjfglsomme anvendelser er Lden 64 dB 0g
for hoteller, kontorer mv er Lden 69 dB.

De eksisterende stgjforhold omkring S-banenettet fremgar af Miljgstyrelsens stgj-
kortlaegning Miljgqis, hvor der kan udtraekkes data for jernbanestgj for beregnings-
hgjderne 1,5 m og 4 m for hhv. dag og nat. Se eksempel for Ringbanen i Figur 9-1.

Fd
o S e — 4'\ "—'————‘_ij
2 /
Figur 9-1 Uddrag af kort fra Miliggis, som viser jernbanestgj Lqen beregnet i 1,5 meters hgjde.

Figuren viser stgjen fra al jernbanetrafik. P& de streekninger hvor der f.eks. karer regi-
onaltog, er vist stgjen bade fra S-tog og fra regionaltog.
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9.3  Miljgvurdering

9.3.1 Stgjianleegsfasen

Til vurdering af pavirkningen af stgj i anleegsfasen er der gennemfart forelgbige be-
regninger af stgjudbredelsen fra en raekke typiske anleegsaktiviteter, se eksempel
pa nedenstaende Figur 9-2.

Stgjudbredelsen, som er vist pa Figur 9-2 er indikativ, og tager ikke hgjde for hver-
ken afskeermende virkninger fra terraen eller bygninger, ligesom der heller ikke er
taget hgjde for refleksioner.

CW demoliticn
cw 500 m Platiorm sdg

foundaiion b % 14
300 m 3 BS0m
P

y : : /

CW + SuSy
250 m
.--”-’-
-
cw
construction of
foundation
500 m
& ol i
2 Platiorm edge
11-18
£ 350 m
e
|
® Alholm st. |
D 70 dB 40 dB !
. Matestok i |
r ™ |
Figur 9-2 Eksempel p& stgjudbredelse fra forskellige anleegsaktiviteter ved Alholm Station pa

Ringbanen. Figuren viser stgjudbredelse fra anleegsaktiviteter. Rgd indikerer afstand
til 70 dB(A) og orange indikerer afstand til 40 dB (A). 70 og 40 dB(A) er de saedvan-
lige greenseveerdier for hhv. dag og nat.
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Tabel 9-3 Beregning af afstanden fra anlaegsarbejdet til stagjen er faldet til henholdsvis 70 dB(A)
og 40 dB(A). Boliger indenfor de beregnede afstande kan veere udsat for hgjere stgj-
niveauer. F.eks. kan boliger beliggende teettere end 25 meter fra anleegsarbejdet, bli-
ver udsat for stgj pa mere end 70 dB(A), nar der udferes nedbrydning (CW Demoli-

tion).

Anleegsaktivitet Afstand fra anlaegsarbejdet hvor stgjen er faldet til...
70 dB(A) 40 dB(A)

Anleeg af faringsveje (CW+SuSy) 10 meter 250 meter

Anleeg af fundamenter (CW Foundation) 15 meter 300 meter

Nedbrydning (CW Demolition) 25 meter 500 meter

Sporhaevning/flytning (Platform edge 3-4) 50 meter 850 meter

Justering af perronforkant (Platform edge 11-18) 30 meter 550 meter

Da nogle af anlaegsaktiviteterne vil skulle forega om natten, fordi der kraeves spor-
spaerring, kan pavirkningen af stgj potentielt vaere betydelig for de personer, der
kan fa generet deres nattesgvn.

Der er p& nuveerende tidspunkt ikke grundlag for at foretage detaljerede stgjbereg-
ninger for yderligere konkrete anlaegsaktiviteter pa programniveau, idet omfanget
og varigheden af anleegsarbejderne ikke vil veere detaljeret beskrevet, fgr en kon-
kret projektering med placering af byggepladser, udfarelsesmetoder og udfarelses-
tidspunkter er kendt.

9.3.2 Stgj i driftsfasen

Beregningsmetode

Stagjen langs S-banen er vurderet med udgangspunkt i en beregning af stgjen for 4.
generations S-tog (ar 2022). Metoden er detaljeret beskrevet i notatet: Fremtiden
S-bane, stgj og vibrationer (COWI, 2025).

Med udgangspunkt i de udbudskrav til stgj, der forventes stillet til de nye 5. genera-
tion S-tog samt malte kildestyrker for 4. generation S-tog, er der foretaget en sam-
menligning af stgjbidraget fra de to S-togstyper i en afstand pa 7,5 meter fra spor-
midte, se Figur 9-3.
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Figur 9-3 Kildestyrker for 4. generation S-tog og krav i udbud for nye 5. generation S-tog.

Som det ses af Figur 9-3 vil kildestgjen fra 5. generations S-tog veere maksimalt
1,9 dB hgjere end kildestgjen fra 4. generations S-tog ved 120 km/t. Der er derfor

benyttet en korrektion for 5. generation S-tog pa +1,9 dB i forhold til 4. generation
S-tog.

Korrektion for eendring i trafikmaengde

Pa baggrund af de forventede sendringer i trafikmaengden pa de enkelte straeknin-
ger er der foretaget korrektioner for de to scenarier, hhv. med og uden farerlgs drift
i forhold til dagens situation. De andrede trafikmaengder fremgar af Tabel 9-4.

Tabel 9-4 Korrektioner for eendringen i trafikmaengden i forhold til dagens situation.
Korrektion for eendring i trafikmaengde
Streekning ud(fr; fgfz?rr:ei;:irift meE()j‘ sa(ergrsl@iogrift
ALpen (dB)
8.1a Kgge-Solragd Strand -0,6 0,3
8.1b Solrgd Strand-Hundige -0,7 0,2
8.1c Hundige-Dybbglsbro -0,9 -0,6
8.1d Dybbglsbro-Kghenhavn H -0,9 -0,4
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Korrektion for eendring i trafikmaengde
Streekning ud(fr; fg(;rr:ei;:irift meE()j‘ fg(a(err;rsl@iogrift
ALpen (dB)
8.2a Hgje Taastrup-Valby -1,0 0,1
8.2b Valby-Carlsberg -0,8 0,1
8.2c Carlsberg-Dybbglsbro -0,9 -0,2
8.3a Frederikssund-Ballerup -0,9 -0,4
8.3b Ballerup-Valby -0,6 0,0
8.4a Kgbenhavn H-@sterport -0,9 -0,4
8.4b @sterport-Svanemagallen -0,9 -0,2
8.4c Svanemgllen-Hellerup -0,7 -0,2
8.4d Hellerup-Lyngby -0,8 -0,1
8.4e Lyngby-Holte -0,9 0,0
8.4f Holte-Hillerad -0,8 -0,5
8.5a Svanemgllen-Buddinge -1,3 -0,3
8.5b Buddinge-Farum -1,1 -0,2
8.6 Ny Ellebjerg-Hellerup -1,6 1,0
8.7 Hellerup-Klampenborg -0,7 -0,3

Pa Figur 9-4 er det illustreret, pa hvilke streekninger trafikken sendrer sig ved gen-
nemfgrsel af farerlgs drift og situationen uden farerlgs drift i forhold til reference-
scenariet.
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Figur 9-4 Oversigt over korrektioner for aendringer i trafikmaengden.

Beregningsresultater

Der er foretaget en beregning af antallet af stgjbelastede boliger ved den fremti-
dige situation med og uden farerlgs drift. Der er ogsa udfart en beregning af stgj-
belastningstallet (SBT), hvor antallet af bergrte boliger er optalt i 5 dB-intervaller,
se Tabel 9-5.

Tabel 9-5 Opteelling af antal stgjbelastede boliger samt SBT (tal angivet i parentes har faet ud-
fart facadeisolering).

Antal boliger i stgjintervaler

Stgjbelastede boliger SBT

59-64 dB
64-69 dB >69 dB T°t:l;64

Scenarie

Dagens situation 2582 537 (93) 19 (15) 556 (108) 54,47

Fremtidige situation uden farerlgs drift 3704 663 (117) 32(17) 695 (134) 70,72

Fremtidige situation med fgrerlgs drift 4451 716 (147) 39(18) 755 (165) 75,74

Der er ligeledes lavet en opgerelse af hvor mange boliger, der far eendret stgjni-
veauet for de to fremtidige situationer sammenlignet med dagens situation, se Ta-
bel 9-6.

Tabel 9-6 Antal nye stgjbelastede boliger med gendring i stgjniveauet ift. dagens situation (tal
angivet i parentes er antallet af boliger, der har faet/ udfgrt facadeisolering).
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Nye stgjbelastede boliger
Scenarie Andring i stgjniveau
>64 dB
0-1dB 1-3dB >3dB
Fremtidige situation uden farerlgs drift 139 (26) 18(7) 121 (19) 0
Fremtidige situation med farerlgs drift 199 (57) 13(6) 186 (51) 0

ZEndringerne skyldes, dels at 5. generations S-tog stgjer ca. 1,9 dB mere end de
eksisterende 4. generations S-tog, dels at der vil kare flere S-tog pa nogle straek-
ninger.

9.4  Sammenfatning

Som det ses af resultaterne, stiger antallet af stgjbelastede boliger (>64 dB) fra
556 boliger i dagens situation til 695 boliger i fremtidig situation uden fgrerlgs drift
og til 755 boliger i fremtidig situation med farerlgs drift.

Antallet af meget stgjbelastede boliger (> 69 dB) stiger fra 19 boliger i dagens situ-
ation til 32 boliger i fremtidig situation uden farerlgs drift og til 39 boliger i fremtidig
situation med farerlgs drift. Af disse 39 boliger har de 18 faet udfgrt facadeisole-
ring. Pavirkningen vurderes at veere moderat i en situation med nye S-tog uden fa-
rerlgs drift i forhold til dagens situation med 4. generations S-tog. Zndringen til fg-
rerlgs drift vurderes herefter at medfare en ubetydelig pavirkning.

Stigningen i antallet af stgjbelastede boliger skyldes overvejende korrektionen pa
+1,9 dB for nye 5. generations S-tog.

Resultaterne viser ogsa, at i fremtidig situation uden farerlgs drift vil der vaere 139
nye stgjbelastede boliger og 199 boliger i fremtidig situation med farerlgs drift. Af
disse 199 boliger har de 57 faet udfgrt facadeisolering. Ingen nye stgjbelastede bo-
liger vil opleve en forggelse i stgjniveau pa over 3 dB. Pavirkningen vurderes at
vaere moderat.

Hovedparten af de nye stgjbelastede boliger (>64 dB) for de to fremtidige situatio-
ner ligger langs straekninger, hvor der ogsa er fierntog. | beregningerne er trafikken
for fierntog ikke fremskrevet, dette betyder at tallene direkte viser pavirkningen fra
nye 5. generations S-tog.

Det skal understreges, at vurderingerne er baseret pa begraensede oplysninger om

5. generations S-tog, og derfor er beheeftet med en betydelig usikkerhed. Resulta-
terne skal derfor ses som overordnede tendenser for den fremtidige stgjbelastning.
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10  Vibrationer

| forbindelse DSBs Program for Fremtidens S-bane, samt DSBs udbud og indkab
af nye 5. generations S-tog, herunder mulighed for at overga til farerlgs drift, er der
foretaget en indledende vurdering af mulige aendringer i pavirkningen af vibrationer
fra S-banen med nye 5. generations S-tog med og uden fgrerlgs drift.

10.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen i forhold til
vibrationer blive vurderet for drift af Fremtidens S-bane.

Tabel 10-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Vibrationer Fremtidens S-togsdrift X

Der er foretaget vurdering af vibrationskomfort og strukturlyd i driftsfasen, som er
beskrevet nedenfor:

> Vibrationskomfort angiver maerkbare vibrationsniveauer, der generer op-
holdskomforten for de mennesker, der opholder sig i nabo bygninger. Vibrati-
onskomfort males og beregnes i enheden dB(KB), hvor KB angiver den an-
vendte vaegtningskurve. Dette ma ikke forveksles med niveauet for stgj, som
angives i dB(A). Graenseveerdien for komfort er lavere end for bygningsskade-
lige vibrationer og vurderes kun at veere relevant i frekvensintervallet 1-80 Hz.

> Strukturlyd (lavfrekvent stgj) forarsages af vibrationer, der omsaettes til lav-
frekvent lyd i en bygning, ved at veegge og gulve saettes i svingninger og der-
med principielt virker som en hgittaler. Strukturlyd males i enheden dB(A). Ly-
denergien fra strukturlyd findes ofte i frekvensomradet under 160 Hz.

10.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

Vibrations- og strukturlydsbelastningen i boliger fra jernbanedrift vurderes og be-
dgmmes efter retningslinjer i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "Lavfrekvent
stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.

Ifglge retningslinjerne vurderes vibrationsbelastningen i forhold til maksimalveer-
dien af vibrationerne under en togpassage. Vurdering af strukturlydsbelastningen
derimod foretages som den gennemsnitlige veerdi over en 10-minutters periode.
Dermed vil vibrationsbelastningen afheenge af det enkelte tog, mens strukturstgj-
belastningen ogsa vil afhaenge af maengden af togpassager i en 10-minutters peri-
ode.
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Anbefalede graenseveaerdier for vibrationskomfort og lavfrekvent staj (strukturlyd) for
boliger (aften og nat) i boligomrader fremgar af Orientering nr. 9. /1997.

Vibrationer: Law = 75 dB(KB) max(slow)
Lavfrekvent stgj: LpaLr = 20 dB(A) 10 minutter

Vibrationskomfortniveauer vurderes i frekvensomradet 1-80 Hz, og lavfrekvent stgj
i omradet 10-160 Hz.

Der er allerede i dag en pavirkning fra vibrationer fra driften af S-banen. Det er der-
for undersggt for 10 udvalgte straekninger langs S-banen, hvor mange vibrations-
og strukturlydsbelastede boliger der er under de eksisterende forhold, og hvor
mange der forventes under fremtidige forhold.

Undersggelsen er udfgrt ved anvendelse af Banedanmarks beregningsmodel for
vibrationer- og strukturlyd fra jernbaner. Beregningerne baseres pa fglgende input.

> Kildestyrke — som beskrevet ovenstaende.

> Togleengde og hastighed

> Antal togpassager indenfor 10 minutter

> Afstand fra spor til bygning

> Jordbundsforhold

> Bygningstype; specifikt skelnes mellem én-familie huse og etageboliger.

De 10 straekninger er udvalgt efter falgende kriterier:

> Fordelt pa alle straekninger

> Antal bygninger og deres neerhed til sporet

> Varierende geologi

> Savidt muligt i stor afstand fra stationer, hvor hastigheder er passende hgije.

| Tabel 10-2er der givet en oversigt over de 10 udvalgte straekninger. | vurderingen
er der kun indregnet boliger, dvs. kolonihaver og erhvervsbebyggelse er ikke taget
i betragtning. Hver streekning har en leengde pa ca. 250-300 meter. De 10 straek-
ninger omfatter ca. 350 boliger, og er vist i Tabel 10-2.
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Tabel 10-2 Oversigt over 10 udvalgte streekninger.
Straekning/ .
Linje | Minimum afstand spor Geologi
kilometrering til bygning [m]
En-familie Etage
Vigerslev — Danshgj 80% ler -
1 F 11 -
Km 3.575 - 3.900 (Banenr 87) 20% sand
Alholm - KB Hallen 50% ler -
2 F 15 =
Km 5.175 - 5.425 (Banenr 87) 50% sand
3 Flintholm — Grgndal - 95% ler -
F =
Km 6.875 - 7.125 (Banenr 87) 5% sand

10.3 Miljgvurdering

Resultaterne af beregningerne for henholdsvis vibration og strukturlyd er vist i Ta-
bel 10-3. Saledes er det opgivet for hver af de 10 undersggte straekninger, hvor
mange boliger der er vibrations- og/eller strukturlydsbelastede for falgende scena-

rier:

> Nuveerende forhold med drift af 4. generations S-tog
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> Fremtidig drift med fgrerbetjent 5. generations S-tog

> Fremtidig drift med fgrerlgst 5. generations S-tog.

Tabel 10-3 Antal boliger p& 10 udvalgte straekninger der er belastet med strukturlydniveauer over
graenseveerdien for boliger Lpa,r = 20 dB(A) re. 20 pPa i aften og natperioden.
Scenarie Strukturlydbelastede boliger for 10 straekninger
Straekning 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Dagens situation 0 0 0 10 2 6 2 11 1 5
Farerbetjent drift 2 0 0 10 2 6 2 11 1 5
Farerlgs drift 6 2 0 13 5 6 2 11 1 7

10.4 Sammenfatning

Det fremgar af undersggelsen, at overgang fra karsel med 4. generations til 5. ge-
nerations S-tog vil betyde en generel forggelse af vibrationskildestyrken pa 4,5 dB.
Bedgmt i boliger vil vibrationsbelastningen forages med 1,7 til 4,4 dB.

P& de 10 udvalgte straekninger er der under eksisterende forhold, dvs. karsel med
4. generations S-tog, ikke fundet boliger, der er vibrationsbelastede over graense-
veerdien. | fremtidens situation med kgrsel med 5. generations S-tog forventes én
bolig at veere vibrationsbelastet over greenseveerdien, hvilket kan medfare gener
for komforten for personer der opholder sig i boligen. Virkningen vurderes at veere
ubetydelig.

Tilsvarende er det beregnet, at pa straekninger, der i dag er betjent af Type SA tog,
vil der i fremtiden ikke ske aendring af strukturlydskildestyrken, mens kildestyrken
vil gges med 1,8 dB pa ringbanen (Linje F), der i dag er betjent af Type SE tog. |
disse veerdier er ikke indregnet aendret togfrekvens som fglge af ny kareplan. Der
vil derfor veere ingen eller ubetydelig pavirkning.

Pa de 10 udvalgte streekninger er der under eksisterende forhold fundet i alt 37 bo-
liger, der er belastet med lavfrekvent staj (strukturlyd) over greenseveerdien. Tilsva-
rende forventes der at veere i alt 39 strukturlydsbelastede boliger ved kgrsel med
farerbetjent 5. generations S-tog. | disse veerdier er indflydelsen af ny kareplan ind-
regnet. Vibrationspavirkningen ved overgang fra 4. til 5. generations S-tog, vil der-
for veere ingen - ubetydelig.

| fremtidens situation med kgrsel med fagrerlgst 5. generations S-tog forventes dette
at gges til 53 strukturlydsbelastede boliger. Vibrationspavirkningen ved overgang til
farerlgs drift med 5. generations S-tog vil derfor veere moderat.

Det skal understreges, at vurderingerne er baseret pa begraensede oplysninger om
5. generations S-tog, og derfor er beheeftet med en betydelig usikkerhed.
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11  Tilgeengelighed

Dette kapitel omfatter en vurdering af programmets pavirkning pa tilgeengelighed.

11.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen pa tilgeenge-
lighed omfatte hegning, perronkanter og faringsveje i anlaegsfasen samt perronfor-
kanter i driftsfasen, se Tabel 11-1.

Tabel 11-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Tilgeengelighed Hegning X
Perronforkanter X X
Fgringsveje X

Med den fremtidige fuldautomatiske drift af S-tog vil der ikke leengere veere en S-
banefarer til stede i toget, som kan hjaelpe kagrestolsbrugere med at stige ombord
pa toget. Der etableres derfor niveaufri adgang pa perronerne, som muligger kare-
stolsbrugeres ind- og udstigning i niveau.

11.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

| den nuveerende drift af S-tog skal S-banefgreren hjeelpe kgrestolsbrugere med at
stige ombord pa toget ved at placere en rampe til karestolsadgang.

11.3 Miljgvurdering

Tilgeengeligheden for personer med funktionsnedseettelser, f.eks. karestolsbru-
gere, kan blive pavirket under anleegsfasen, nar der skal etableres hegn, fgrings-
veje og perronforkanter pa stationerne. Anlaegsarbejdet kan medfare reduceret til-
gaengelighed og reduceret adgang til perroner og tog for personer med funktions-
nedseettelse. Pavirkningen vurderes som moderat negativ.

Nar fremtidens S-tog er i fuldautomatisk drift, vil der veere etableret niveaufri ind-
0g udstigning pa perronerne, som vil ggre det muligt for personer med funktions-
nedsaettelse selv at stige ind og ud af toget uden assistance. For nogle grupper vil
det kunne opleves som en forbedring at have muligheden for at vaere selvhjulpen,
mens det for andre kan virke mere utrygt, at der ikke er personlig assistance i for-
bindelse med af- og pastigning. Personer med funktionsnedsaettelser, herunder ka-
restolsbrugere, har ogsa i dag adgang til S-toget, og denne adgang opretholdes.
Pavirkningen vurderes som ubetydelig for tilgaengeligheden til S-tog.
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12  Sikkerhed og risiko for ulykker

Dette kapitel omfatter en vurdering af programmets pavirkning pa sikkerhed og risi-
koen for ulykker.

12.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen pa sikkerhed
og risiko for ulykker omfatte Fremtidens S-togsdrift og hegning i driftsfasen, se Ta-
bel 12-1.

Tabel 12-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Sikkerhed og risiko Fremtidens S-togsdrift X
| for ulykker Hegning X

Med fremtidens S-togsdrift er der behov for etablering af hegn, som skal fungere
som fysiske barrierer pa S-togsnettet. Dette sker for at sikre, at personer og dyr
ikke far utilsigtet adgang til banelegemet.. Herudover hegnes der for enden af per-
roner pa stationer, hvor der i dag kun er skiltning. Indhegning af banen er en forud-
seetning for, at der kan gennemfgres farerlgs drift.

12.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

Pa en del af straekningerne langs S-togsnettet er der allerede i dag eksisterende
hegn, som vil veere tilstraekkelige og som derfor bibeholdes. Pa den gvrige del af
streekningerne er der ikke hegn.

Der er i dag ikke altid hegn mellem de to modsatrettede spor pa de stationer, hvor
der er sideperroner, eller flere spor mellem g-perroner.

12.3 Miljgvurdering

Etablering af hegn langs hele S-togsnettet vil reducere risikoen for kollisioner med
personer, starre dyr og andre genstande. Dette vil have en positiv pavirkning pa
sikkerheden og risikoen for ulykker for bade passagerer i S-togene og for menne-
sker og dyr, som feerdes i neerheden af S-togene. Der etableres lager i hegnene.
Lagerne er ngdvendige af hensyn til vedligehold af banen. Lagerne gar det ogsa
muligt for personer, som bliver fanget inden for hegnet i at kunne forlade sporomra-
det. Lagerne kan saledes anvendes bade som adgangsveje til vedligehold og til
udgang. Lagerne vil veere aflast fra ydersiden, sa der ikke er umiddelbar adgang til
sporomréadet.
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For at undgd, at der sker kollisioner med dyr, der er blevet fanget pa den forkerte
side af vildthegnene, vil der blive etableret sakaldte vildtspring, der tillader dyrene
at slippe ud.

Som en del af den nye S-togsdrift indfgres automatiske systemer (SuSy, se afsnit
5.2.5) til at detektere personer og genstande inden for sporomradet, s personpa-

karsler og eventuelle afsporinger undgas.

Pavirkningen pé sikkerhed og risiko for ulykker vurderes som moderat positiv.
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13 Rekreative forhold

Dette kapitel omfatter en vurdering af programmets pavirkning pa rekreative for-
hold.

13.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen pa rekreative
forhold omfatte hegning og faringsveje i anleegsfasen samt fremtidens S-togsdrift
og hegning i driftsfasen.

Tabel 13-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Rekreative omrader Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X X
Faringsveje
X

Programmet vil ikke medfare, at der bliver &endrede adgangsforhold til rekreative
omrader generelt. Der kan dog i forbindelse med ombygning af en raekke stiunder-
faringer, blive lukket for rekreativ adgang i kortere perioder under anlaegsarbejdet.
Det drejer sig om fglgende offentligt tilgeengelige stiunderfgringer, som forelgbigt
er planlagt ombygget, hvis de ogsa skal fungere som faunapassager:

> Straekning Svanemgllen-Farum: Km 20,624, bro over Gammel Jagtvej
> Streekning Svanemgllen-Farum: Km 21,54, bro over Syvstjernevej

> Straekning Valby-Frederikssund: Km 36,1 Eksisterende underfgring til land-
brugsmaskiner ved Sillebro A.

Under anlaegsarbejdet for etablering af hegn og faringsveje kan der veere en pa-
virkning pa adgangsforhold som fglge af periodiske lukninger af stiunderfgringer.
Under anleegsarbejdet kan der generelt veere stgjgener, som kan pavirke de rekre-
ative omrader.

Med den kommende S-togsdrift vil S-togene kare hyppigere, hvilket kan forbedre
tilgeengeligheden til fritidsaktiviteter og grenne/bld omrader. Den hyppigere togdrift
kan dog ogsa pavirke stgjniveauet i rekreative omrader langs banen, jf. afsnit 9.3.

13.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

Det er pavist, at adgangen til grenne omrader og afstanden til granne omrader har
betydning for befolkningens selvvurderede helbred. Jo kortere afstand og lettere
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adgang befolkningen har til grenne omrader, des bedre er deres selvvurderede
helbred.

Rekreative omrader

Langs S-tog streekningen er alle rekreative omrader identificeret og preesenteret i
Bilag A. Omraderne er identificeret ud fra kommuneplanernes udlagte rekreative
arealer i de bergrte kommuner.

Kommuneplanrammerne daekker rekreative omrader, der er tilgeengelige for offent-
ligheden, savel som afspaerrede omrader der ikke er tilgeengelige for offentlighe-
den. Kun fgrstnaevnte er relevante for denne vurdering af programmet:

> Beplantning (5116), Boligomrade (1100), Bymidte (4115), Faunapassage
(9125), Feellesanlzeg (1160), Golfbaneanlaeg (5121), Jordbrugsomrade
(9110), Koloni- og nyttehaver (5111), Kulturelle institutioner (7140), Land-
skabstekniske anleeg (8170), Lystbadehavn (5123), Naturomrade (9120),
Naerrekreativt omrade (5115), Omrade til offentlige formal (7100), Publikums-
orienterede serviceerhverv (4180), Religigse institutioner og gravpladser
(7160), Sports- og idreetsanleeg (5120), Starre rekreativt omrade (5110),
Transportkorridor (8195), Uddannelsesinstitutioner (7110) og @vrige ferie- og
fritidsformal (5190).

Folgende rekreative omrader kan ikke anvendes af offentligheden, og inkluderes
derfor ikke i vurderingen:

> Erhvervsomrade (3100), Militeere anleeg (9130), Produktionsvirksomhed
(3165), Regnvands- og klimaanleeg (8134), Stgjende fritidsanlaeg (5122).

13.3 Miljgvurdering

Ombygning af stiunderfaringer

Som fglge af hegning langs S-togsnettet er der behov for at etablere faunapassa-
ger, sa dyr kan passere banen. Etablering af faunapassager betyder, at en reekke
offentligt tilgeengelige stiunderfaringer eventuelt kan ombygges, sa de i fremtiden
ogsa kan fungere som faunapassager. Under ombygningen, vil der kunne forega
anleegsarbejde, som kan have en pavirkning pa brugeres adgang til stiunderfgrin-
gerne og dermed muligheden for at faerdes i omradet.

Der er i programmet udpeget tre lokationer, som skal omdannes til faunapassagetr,
og som derfor vurderes naermere herunder;

> Streekning Svanemgllen-Farum: Km 20,624 Vejunderfgring for Gammel Jagt-
vej.

Underfgringen er en kombineret passage, som benyttes af folk der gar ture, karer
mountainbike og bruger skovbrugskaretgjer.

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx



COWIL
MILJIZVURDERING AF FREMTIDENS S-BANE 121

Hvis underfaringen skal udvides, sa den kan kvalificeres som en faunapassage, vil
det gge anlaegsarbejdets omfang i omradet. Det vurderes dog stadig at veere en
negativ pavirkning for gdende, cykeltrafik. Pavirkningen i anleegsfasen vurderes
som moderat.

> Straekning Svanemgllen-Farum: Km 21,54 Vejunderfaring for Syvstjernevej.

Underfgringen er en kombineret passage, som benyttes af folk der gar ture, karer
mountainbike og lign. Passagen forbinder to skovomrader, men ligger teet ved by
og Syvstjerneskolen.

Under anlaegsfasen vil der veere en negativ pavirkning pa gdende og cyklister. Pa-
virkningen i anleegsfasen vurderes som moderat.

> Straekning Valby-Frederikssund: Km 36,1 Eksisterende underfgring til land-
brugsmaskiner ved Sillebro A.

Passagen er en underfgring af en markvej, som bade gaende og kgretgijer jaevnligt
benytter. Ud over fodgaengere, der krydser gennem underfaringen, er der en del
cykeltrafik langs sydsiden af banen, hvor en cykelsti forlgber ca. 5 m fra underfgrin-
gen. Under anleegsfasen vil der veere en negativ pavirkning for gdende og cykli-
ster, fordi passagen kan blive lukket midlertidigt. Pavirkningen i anlaegsfasen vur-
deres som moderat.

Anlaegsstgj

Kommunerne har typisk fastsat en greenseveerdi for anleegsstgj i dagtimerne pa 70
dB og 40 dB om natten. Som udgangspunkt forventes et et stgjniveau over 70 db
kun at vaere meget lokalt omkring byggepladserne, mens en stgjpavirkning mellem
40 og 70 dB vil na ud i noget starre afstande (se afsnit 9.3).

Pavirkningen fra anleegsstgj vil afheenge af, hvilken type omrade det er og hvor ge-
nerende stgjen er for den enkelte type rekreative omrade.

For anleegsarbejder pa stationer uden stgjskaerme eller beplantning, vil der ikke
veere noget til at skaerme for lyden. Pavirkningen vil opleves starst i rekreative om-
rader, hvor man befinder sig i leengere tid ad gangen sasom koloni- og nyttehaver.

Rekreative omrader som udendgrs idraetsanlaeg vurderes ikke at blive generet af
anleegsarbejdet, da aktiviteten ikke er sarbar for stgj udefra. Rekreative omrader,
hvor stilhed eller uforstyrrethed er en del af den rekreative aktivitet, som skov- og
naturomrader samt parker, vil veere mere sarbare over for stajpavirkninger, som
kan pavirke den rekreative anvendelse af arealerne.

Pavirkningen fra stgj i anleegsfasen vil dog veere kortvarige, midlertidige og lokalt

afgraenset pa de enkelte lokaliteter. Samlet set vurderes, at stgj i anlaegsfasen vil
have en ubetydelig pavirkning af rekreative omrader.
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Tilgeengelighed til rekreative omrader

| forbindelse med etablering af faringsveje og hegn kan der ske midlertidig speer-
ring af stier langs banen, hvilket kan medfare gener og omveje for cyklister og ga-
ende. Virkningen vurderes at veere moderat, idet det forventeligt kan ske ved
f.eks. stationer, hvor der feerdes mange mennesker, men virkningen vil vaere kort-
varig.

Der er i kommuneplanerne udlagt flere rammeomrader langs S-togsnettet, som ud-
lzegger arealerne til rekreative formal. Nar fremtidens S-tog er i drift, vil der veere
hyppigere S-tog langs hele S-togsnettet, hvilket vil have en pavirkning pa tilgeenge-
ligheden til rekreative aktiviteter for befolkningen. Disse rekreative aktiviteter kan
f.eks. omfatte golfbaner, koloni- og nyttehaver, skov- og naturomrader, parker, lyst-
badehavne samt sports- og idreetsanlaeg. Pavirkningen vurderes som moderat po-
sitiv.
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14  Jordbund og jordforurening

| dette kapitel beskrives geeldende regler for jordh&ndtering samt forureningssituati-
onen inden for programomradet i forhold til tidligere konstaterede forureninger
samt potentielle forureningskilder.

14.1 Programmets pavirkning
Som beskrevet i afgraeensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen pa jordbund

og jordforurening omfatte hegning og fgringsveje i anlaegsfasen, se Tabel 14-1.

Tabel 14-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Jordbund og jordforu- | Hegning X
rening Faringsveje X

Fremtidens S-togsdrift indgar ikke i vurderingen, da projektets drift ikke forventes at
udgare en yderligere forurening af jordbunden.

Ved hegning og etablering af faringsveje kan der forekomme gravearbejder og flyt-
ning af jord. Gravearbejde og flytning af jord pa arealer der er kortlagt, omradeklas-
sificerede eller hvor der findes ukendte forureninger vil pavirke jordh&ndteringen.

14.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

Der er foretaget en systematisk gennemgang af jordforureningsmaessige forhold i
undersggelsesomradet, der deekker s-tognettet. Herudover er potentielle risici for
nye jordforureninger, relateret til projektet i anleegsfase, vurderet.

Dokumentationsgrundlag
Falgende kilder er anvendt til kortlaegningen og miljgvurderingen:

> Oplysninger om arealer kortlagt som muligt forurenet pa vidensniveau 1 (V1)
pa Miligportalen (Danmarks Miljgportal, marts 2025)

> Oplysninger om arealer kortlagt som forurenet pa vidensniveau 2 (V2) pa Mil-
jgportalen (Danmarks Miljgportal, marts 2025)

> Oplysninger om omradeklassificerede arealer pa Miljgportalen (Danmarks Mil-
jgportal, marts 2025)

| folgende afsnit redeggres for de eksisterende planforhold, relateret til jordforure-
ning, som potentielt kan blive pavirket af hegning og faringsveje i anlaegsfasen.
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Omradeklassificerede arealer

Starstedelen af S-togsnettet ligger indenfor omradeklassificerede arealer. Der er
feerre eller ingen bergrte omradeklassificerede arealer ud mod S-tognettets ende-
stationer i Hillergd, Farum, Frederikssund, Hgje-Taastrup og Kage.

Omradeklassificerede arealer langs s-tognettet er vist pa Figur 14-1 .
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Figur 14-1 Omradeklassificerede arealer langs s-tognettet.

14.2.1 Kortlagte arealer

Langs med hele S-togsnettet er der flere steder registreret jordforurening pa vi-
densniveau 1 og 2 (V1- og V2-kortlagte arealer).

Pa selve banelinjerne, ejet af Banedanmark, er der 78 V2-kortlagte arealer og 35
V1-kortlagte arealer. Fordelingen af kortlagte arealer i bergrte kommuner er angi-

vet Tabel 14-2.

Af Figuren fremgar det, at der i alle bergrte kommuner findes mindst ét kortlagt
areal pa banelinjen.

Tabel 14-2 Fordeling af antal kortlagte arealer langs banelinjens matrikler i bergrte kommuner.
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Kommunenavn

V1 kortlagte arealer

V2 kortlagte arealer

Kgbenhavns Kommune 13 38
Frederiksberg Kommune - 2
Ballerup Kommune 5 2
Brgndby Kommune 2 3
Gentofte Kommune 1 3
Gladsaxe Kommune - 1
Glostrup Kommune 2 5
Herlev kommune 3 4
Hvidovre Kommune - 3
Hgje-Taastrup Kommune 2 3
Lyngby-Taarbsek Kommune 1 1
Ishgj Kommune - 1
Vallensbaek Kommune 1 2
Allergd Kommune 1 2
Rudersdal kommune 2 1
Frederikssund Kommune 1 1
Hillerad Kommune - 2
Egedal Kommune - 2
Kgge Kommune 1 1
Solrgd Kommune - 1

14.2.2 Generelt forureningsniveau langs jernbaner

De potentielle kilder til jordforureninger, der typisk er knyttet til driften af stations-

omrader og banestreekninger, er:

> Oliestoffer, benzin og PAH knyttet til togmateriel og faste installationer

> Metaller knyttet til slitage pa hjul, skinner og kareledninger

125
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> Olie, PAH og metaller som fglge af vedligehold af materiel (remiser m.m.).
> Pesticider knyttet til ukrudtsbekaempelse pa spor.

Der er taget udgangspunkt i notatet "Forureninger forbundet med jernbanetrafik”,
som er en erfaringsopsamling udfart pa foranledning af Banedanmark ft. kilder til
forurening langs jernbaner for regionaltoge (Alectia, 2010).

14.3 Miljgvurdering

| anlaegsfasen kan der veere behov for gravearbejder og flytning af jord ved etable-
ring af hegn, konstruktioner og faringsveje. Starstedelen af det ngdvendige an-
laegsarbejde vil forega pa og langs de eksisterende banelinjer, som Banedanmark
ejer.

| forbindelse med anleegsfasen vil der i detailfasen skulle indhentes opdaterede op-
lysninger om kortleegningsstatus for de relevante omrader, som kan fa betydning
for jordhandteringen. De opdaterede oplysninger om omradeklassificeringer samt
V1- og V2-kortlagte ejendomme skal indhentes hos Region Sjeelland og Region
Hovedstaden, som er myndigheder mht. kortleegningsstatus.

Ved anleegsarbejdet vil der skulle handteres jord, der kan omfatte savel forurenet
som uforurenet jord. Det skal i hele processen tilstraebes, at jord flyttes sa fa gange
som muligt og at jord transporteres over kortest mulig afstand.

Der skal forud for anleegsfasen udarbejdes en jordhandteringsplan, som beskriver
handtering af al jord samt de jordforureningsmeessige forhold i de konkrete projek-
ter for de enkelte streekninger. Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til
jordforureningsloven og jordflytningsbekendtggrelsen.

Der forventes generelt ingen eller kun mindre pavirkninger pa det omgivende miljg
i forbindelse med handtering af forurenet jord, nar der ved den konkrete planlaeg-
ning af anlaegsarbejdet tages hgjde for at:

> Spredning af evt. forurenet jord (herunder eksisterende vejmateriale og rabat-
jord) via stav fra gravning og ved transport af forurenet jord hindres.

> Evt. ukendte eller ikke kortlagte forureninger handteres korrekt f.eks. ved min-
dre selektive oprydninger i anlsegsfasen.

> Der ikke sker udvaskning af forureningskomponenter fra evt. mellemdepoter

| de tilfaelde hvor en starre jordforurening fjernes i forbindelse med anleegsarbejdet,
kan dette overordnet have en gavnlig effekt pa miljget.

Der skal ved anlaegsarbejdet vaere fokus pé sikkerhedsforanstaltninger til at hindre
spild med olie-/benzinprodukter og andre miljgfremmede stoffer fra entreprengrma-
skiner, mobile tankningsanlaeg o. lign.
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I henhold til jordforureningslovens § 8 skal der sgges om tilladelse til at udfagre an-
laegs- og gravearbejder pa forureningskortlagte arealer, hvis arealet samtidig er ud-
peget som indsatsomrade i forhold til arealanvendelse, neertliggende malsatte reci-
pienter eller grundvand. | den forbindelse kan der blive stillet krav om, at anleegs-
projektet ikke ma hindre eller fordyre en fremtidig oprensning eller offentlig indsats.
Dette kan i praksis betyde, at et projekt kan blive palagt at afholde udgifterne til en
oprensning.

Starstedelen af programomradet ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinte-
resser (OSD). Det betyder, at anlsegsarbejdet i princippet skal ske efter tilladelse i
henhold til jordforureningslovens § 8, hvor det foregar pa kortlagt grund.

| anlaegsfasen kan 78 V2-kortlagte arealer og 35 V1-kortlagte arealer, langs bane-
linjens arealer, blive bergrt ved hegning og etablering af faringsveje ved anleegsfa-
sen.

Det forventes generelt, at banearealerne vil veere forurenet i stgrre eller mindre
grad fra tidligere spild af olie, kemikalier m.m. Derudover kan der forekomme foru-
rening af ukendt karakter pa V1- og V2-kortagte arealer samt vaere eventuelle
ukendte forureninger.

Det vurderes, at handtering af jord i anleegsfasen vil have en ubetydelig pavirk-
ning af miljget.

Ved den kommende S-togsdrift forventes ikke en risiko for yderligere forurening af
jordbunden.
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15 Grundvand og overfladevand

Dette kapitel omfatter en vurdering af programmets pavirkninger af overfladevand
og grundvand.

15.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen af overflade-
vand og grundvand omfatte hegning og faringsveje i anleegsfasen samt fremtidens
S-togsdrift og hegning i driftsfasen.

Tabel 15-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Overfladevand og Hegning X
grundvand Faringsveje X

15.2 Eksisterende forhold, miljgstatus

EU’s vandrammedirektiv” fastlaegger rammerne for beskyttelsen af overfladevand
(vandlgb og sger), kystvande og grundvand i alle EU-medlemslande. Direktivet
fastseetter bl.a., at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle
malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre
og restaurere alle overfladevandomrader og grundvandsforekomster med henblik
pa at opna god @kologisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrader og god
kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekomster senest 20158.

Miljgmalet for hovedparten af vandomrader er at opna god tilstand i alle vandomra-
der senest 2027°. Miljgmal for de afgraensede vandforekomster i de 4 vandomra-
dedistrikter i Danmark er fastsat i bekendtgarelse om miljgmal for overfladevand-
omrader og grundvandsforekomster10,

Efter indsatsbekendtgarelsens!! § 8 gaelder en pligt for myndigheder til ved admini-
stration af lovgivningen at forebygge forringelse af tilstanden for overfladevandom-

rader og grundvandsforekomster og sikre, at opfyldelse af de miljgmal, der er fast-

lagt i bekendtgarelse om miljgmal for overfladevandomrader og

7 Europa Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets
vandpolitiske foranstaltninger

8 Den fastsatte frist i vandrammedirektivet er 2015. Direktivet rummer imidlertid mulighed for at forleenge fristen for malopfyl-
delse, jf. artikel 4, stk. 4. Miljgmalet i de seneste vandomradeplaner er for hovedparten af danske vandomrader at opna god
tilstand i alle vandomrader senest 2027

9 Den oprindeligt fastsatte frist i vandrammedirektivet er 2015. Direktivet rummer imidlertid mulighed for at forleenge fristen for
malopfyldelse indtil 2027, jf. artikel 4, stk. 4

10 Bekendtgerelse nr. 819 af 15. juni 2023 om milijgmal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster

11 Bekendtgerelse nr. 797 af 13. juni 2023 om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter (Indsatshekendtggrelsen)
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grundvandsforekomster, ikke forhindres. Der gaelder desuden en forpligtelse til ikke
at treeffe afggrelser, der kan medfgre forringelse af malsatte overfladevandomrader
eller hindre opfyldelse af miljgmal. Vandrammedirektivet indeholder ikke en defini-
tion pd, hvornar der foreligger en forringelse af tilstanden af et vandomrade.

Ud over forbuddet mod forringelse, ma en afggrelse heller ikke hindre opfyldelse af
det fastlagte miljgmal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlagte foran-
staltninger.

| de tilfaelde, hvor der for en plan eller et projekt ikke kan udelukkes en forringelse
af en vandforekomst eller, at planen eller projektet er til hinder for, at fastsatte mil-
jemal kan opfyldes, findes begraensede og restriktive fravigelsesmuligheder.

| forbindelse med etablering af faunapassager og fgringsveje kan det blive ngdven-
digt midlertidigt at omleegge det eksisterende baneafvandingssystem. Det forven-
tes ikke, at der skal etableres nye sporarealer, som skal afvandes. Der vil heller
ikke ske eendringer af udledningen til de eksisterende recipienter, ligesom der hel-
ler ikke vil ske udledning til nye recipienter. Det forudseettes desuden, at de eksi-
sterende krydsninger med vandlgb kan opretholdes i driftsfasen, selvom der vil
kunne ske midlertidige omlesegninger i anleegsfasen i forbindelse med etablering el-
ler udvidelse af faunapassager.

15.2.1 Grundvand

Alle S-togslinjerne passerer gennem omrader, hvor der er terreenneere grund-
vandsforekomster (Figur 15-1), som eventuelt kan blive bergrt i forbindelse med
midlertidige grundvandssaenkninger.

S-bane passerer ogsd gennem omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD)
samt indvindingsoplande til drikkevandsforsyningen. Disse omrader er ikke vurde-
ret i denne miljgrapport, fordi programmet ikke fastleegger rammer for det konkrete
anleegsarbejde, eller valg af metoder, og der er endnu ikke foretaget konkrete un-
dersggelser af jordbundsforhold eller vurdering af behovet for grundvandssaenknin-
ger

Hensynet til drikkevandsinteresserne vil blive undersggt i de senere projektfaser i
det omfang, det er relevant.

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx



COWL
130 MILJZVURDERING AF FREMTIDENS S-BANE

HFr;de

svéerk .. o 'l |

3 e *Hilelpd: .,

Horsholm -
Jagerspis :

Gentofte

@benhavn
" astrup

)

-~

D ragar\q

ndeholder data fra Klima n WS t rafisk k

=== 81: Kebenhavn H - Haje Taastrup = 85: Kgbenhavn H - Koge
e 82: Kghenhawn H - Hillerad == 86: Hellerup - Klampenhaorg
—— 83: Valby - Frederikssund = 88: Ny Ellebjerg - Hellerup
—— 84: Svanemgllen - Farum [0 Grundvand samlet tersennaer
Figur 15-1 Terreenneere grundvandsforekomster der bergres af S-banen.

15.2.2 Overfladevand

Alle S-togslinjerne krydser eller bergrer en lang reekke malsatte vandlgb (se Figur
15-2), som udleder enten til Roskilde Fjord eller til @resund. Stgrstedelen af vand-
lgbene har darlig eller moderat gkologisk tilstand.

Herudover krydser eller bergrer S-togslinjerne malsatte sger, primaert langs med
streekningerne Kgbenhavn H-Hillergd og Svanemgllen-Farum (se Figur 15-3), her-
under Furesg, Farum Sg, Birkerad Sg, Vejlesg og Lyngby Sg. Sgerne har darlig,
moderat eller ringe gkologisk tilstand.
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Figur 15-3 @kologisk tilstand i sger langs S-banen.

15.3 Miljgvurdering

Programmet fastleegger ikke rammer for det konkrete anlaegsarbejde, eller valg af
metoder, og der er endnu ikke foretaget konkrete undersggelser af jordbundsfor-
hold eller vurdering af behov for grundvandssaenkninger. Der er derfor tale om en
overordnet vurdering af potentielle pavirkninger, som ved den videre realisering af
programmet vil skulle vurderes ift. de konkrete rammer og valg af tekniske lgsnin-
ger for bl.a. midlertidig grundvandssaenkning i forbindelse med anlaegsarbejder,
nedsivning af vand overfladevand fra perroner og tage, grafter og sporarealer.
Derfor kan der pa nuveerende tidspunkt ikke foretages en mere konkret vurdering
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af pavirkningen af den kvantitative og kemiske tilstand af de relevante malsatte
grundvandsforekomster.

15.3.1 Grundvand

Programmet kan medfare, at der vil veere behov for f.eks. at foretage midlertidige
grundvandssaenkninger og/eller at omlaegge eksisterende ledninger mv. bade i for-
bindelse med etableringen af faringsveje og faunapassager.

Ved etablering af fgringsveje og ombygning af bygveerker kan der veere behov for
at udfgre midlertidige grundvandssaenkninger for at kunne tgrholde udgravede ar-
bejdsarealer. Behovet afhaenger af bl.a. de konkrete dybder, variationer i grund-
vandsstand og tilrettelaeggelsen af anlaegsarbejdet. Det er ikke fastlagt pa pro-
gramniveau, med hvilken teknik de eventuelle grundvandssaenkningerne foretages.

Det oppumpede grundvand skal efterfalgende handteres. Dette vil typisk ske ved
en af nedenstdende metoder:

> Nedsivning til samme grundvandsforekomst (reinfiltration)
> Udledning til recipient eller
> Via en midlertidig tilslutning til kloak

Ved den farste metode pavirkes grundvandets kvantitative tilstand ikke, da der
netto ikke fjernes noget grundvand. Ved de to gvrige metoder fijernes grundvandet,
og der sker dermed en kvantitativ pavirkning af grundvandsforekomsten.

Midlertidige grundvandssaenkninger kan pavirke den kemiske tilstand i form af ri-
siko for mobilisering af miljgfarlige forurenende stoffer fra omkringliggende forure-
ninger. Midlertidige grundvandssaenkninger kan ogsa potentielt pavirke neerlig-
gende sger og vadomrader.

Afheengig af den valgte lgsning vil det veere ngdvendigt at sgge om enten tilslut-
nings-, nedsivnings- eller udledningstilladelse. | denne proces skal det vurderes med
konkrete beregninger, hvorvidt pavirkninger af bade den kvantitative og kemiske til-
stand af grundvandsforekomsterne undgas eller begraenses mest muligt.

15.3.2 Overfladevand

Falgende, mulige pavirkninger er identificeret som relevante at vurdere ift. indvirk-
ningen pa malsatte sger og vandlgbs gkologiske og kemiske tilstand:

> Udledning af oppumpet grundvand fra midlertidig grundvandssaenkning til
vandlgb i anlaegsfasen.

> Omlaegning af banedraen.

> Afledning af tag- og overfladevand fra anleeg, nye bygninger og perroner samt
andet overfladevand fra S-banens omrade til malsatte vandigb.
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Der er pa programniveau ikke detaljeret viden, der giver mulighed for at vurdere
eventuelle pavirkninger af overfladevandsforekomster, som sger, vandlgb og kyst-
vande. Pavirkninger af de relevante mélsatte vandforekomster vurderes konkret i
forbindelse med screeninger og eventuelle miljgkonsekvensvurderinger af de kon-
krete projekter for de enkelte straekninger og/eller i forbindelse med ansggninger
om gvrige tilladelser.
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16  Luft

Den lokale luftkvalitet er vigtig for menneskers sundhed. Partikel- og gasemissio-
ner kan veere sundhedsskadelige og medfare fglgevirkninger. Det kan veere akutte
virkninger i form af allergi og irritation af neese og luftveje samt langtidsvirkninger
sasom kraeft og hjertekarsygdomme. Desuden kan luftkvaliteten pavirke den omgi-
vende natur ved aflejring og deposition af naeringsstoffer og tungmetaller, der kan
fare til forsuring, eutrofiering og giftvirkninger.

16.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen pa luft om-
fatte hegning, perronforkanter, fgringsveje og opstillingsspor i driftsfasen, se Tabel
16-1.

Tabel 16-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift

Hegning X
Perronforkanter X
Faringsveje X
Opstillingsspor X

Vurderingen af pavirkningen pa luftkvalitet er baseret pa falgende:

> Eksisterende arealanvendelse inden for og umiddelbart omkring S-banen, her-
under stationsomrader.

> Eksisterende data for baggrundsforurening fra 2019.

Det forudseettes, at der til anleegsarbejdet anvendes almindeligt entreprengrmate-
riel, som er reguleret af EU-forordning om begraensning af luftforurening fra ikke-
vejgadende maskineri2,

| dette kapitel vurderes pavirkninger pa luft i form af NO,, black carbon samt partik-
ler med stgrrelsen 0,1 um (ultrafine partikler, PMO0,1) 2,5 um (fine partikler, PM2,5)

og 10 um (PM10). Forureningstyperne vurderes for anleegsarbejde inden for teetbe-
byggede omrader og &bne omrader.

Konsekvensen af luftforurening afhaenger af befolkningens eksponering af luftforu-
rening, samt koncentrationen (som pavirkes af forureningskilden, hgjden pa

12 Kommissionens delegerede forordning (EU) 2018/989 af 18. maj 2018 om aendring og berigtigelse af
Kommissionens delegerede forordning (EU) 2017/654 om supplerende regler til Europa-Parlamentets
og Réadets forordning (EU) 2016/1628 for sa vidt angar tekniske og generelle krav vedrgrende emissi-
onsgraenser for og typegodkendelse af forbreendingsmotorer til mobile ikke vej-gdende maskiner.
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bebyggelsen samt morgen- og afteninversion) og varigheden deraf. Ydermere er
luftforureningen kumulativ. Derfor vil anleegsarbejde med kilder til hgj luftforure-
ning, have en stgrre pavirkning i de tidsrum med sterst baggrundsforurening.

16.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

Af Figur 16-1, Figur 16-2, Figur 16-3, Figur 16-4 og Figur 16-5 fremgar baggrunds-
forureningen i det omrade, som programmet daekker. Kort over emissioner er frem-
skaffet fra klimadatastyrelsen for NO,, PM2,5 og PM10. Resterende forureningsty-
per black carbon og ultrafine partikler, kunne ikke treekkes ud af denne database,
og stammer derfor fra Plan- og Landdistriktsstyrelsen (DCE og AU, 2025).

Im °

tﬁ.‘ [ D i =
.

3 B i O D : WIS topografisk kort
i ST Koncentration af kveelstofdioxid (2022)
w82 Kgbenhavn H - Hillersd
B3 Valby - Frederikssund NO2Z
o B4 Syanemollen - Farum [1345-558
= g5 Kgbenhavn H - kege [Js556-711
— g6 Hallerup - Klampenbarg [ 711 - 8,63
= 58: My Ellebjerg - Hellerup B 8,63- 10,9

[ 10,5- 32,5
Figur 16-1 Baggrundsforurening af NO, som males i pg/m?3. Gennemsnitsveerdier for 2019. (Da-

taforsyningen, Klimadatastyrelsen, 2025)
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Figur 16-2 Baggrundsforurening af black carbon. Gennemsnitsvaerdier for 2019. Data fra Luftfor-
urening, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering (DCE og AU, 2025).
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Figur 16-5 Baggrundsforurening af ultrafine partikler (PMO0,1). Gennemsnitsvaerdier for 2019.
Data fra Luftforurening, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering (DCE og AU,
2025).

De primeere, eksisterende kilder til forurening er:

> NO, (Figur 16-1): NO, kommer fra benzin- og dieselbiler, tunge karetgjer samt
skibe. Baggrundsforureningen er stgrst i den nordvestlige del af Storkaben-
havn. Ydermere ses der sma hotspotomrader i Storkgbenhavn, Kabenhavn,
Roskilde og langs Kgge Bugt Motorvejen.
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BC: Black carbon (Figur 16-2) er en type af PM2,5, der dannes ved ufuldsteen-
dige forbraending. Typiske kilder til sodforurening er breendeovne, transport,
industrien, og afbraending pa f.eks. forbraendingsanlaeg. For programomradet
er koncentrationen hgjest langs hovedveje og Storkgbenhavn, samt omra-
derne omkring Amagerveerket og Avedgreveaerket.

PM10 (Figur 16-3): De store partikler udger stav, rag, havsalt, vejtransport og
industrien. Saledes ses det at hovedkilden er havsalt og Amagerveerket. Bag-
grundsforureningen af stgrre partikler (diameter under 10 um) er relativt ens i
hele omradet med koncentrationer.

PM2,5 (Figur 16-4): PM2,5 stammer typisk fra breendeovne, vejtransport og
industri. Baggrundsforureningen af fine partikler (diameter under 2,5 um) er
stgrst omkring Storkgbenhavn og indre by. | planomradet stammer store dele
af forureningen fra forbreendingsanlaeg, kystomradet og lang transport syd fra
Tyskland. | Kgbenhavn ses et peak omkring indre by og Brgnshgj-Husum
samt fra omraderne omkring Avedgreveerket og Amagerveaerket.

PMO,1 (Figur 16-5): Ultrafine partikler stammer fra vejtrafik savel som flytrafik
og skibsfart. Baggrundsforureningen fra ultrafine partikler (diameter under 0,1
pum) er centreret omkring indre by og de store motorveje.

Det arlige gennemsnit for den eksisterende baggrundsforurening for alle typer lig-
ger alle under EU's graenseveaerdier. De hgjeste niveauer af forurening ligger for

alle emissioner omkring indre by, samt i den nordlige del af B linjen (mod Farum)
og A og E linjen (mod Hillergd).

Tabel 16-2

Oversigt over baggrundsforureningen langs sporarbejdet. Statistik beskriver hvor ofte

greenseveerdierne mé overskrides. Hvis der ikke er nogen fastsat greenseveerdi, er det
markeret med "-". Resultaterne for denne Figur er baseret Skeerm- og baggrundskort
for luftforurening, pa Luftforurening, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering.

NO2 PM10 PM2,5 BC PMO,1
[ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [partikler/
cm3]

EU Greenseveerdier 40 40 25 - -
(Arligt gennemsnit)
Indre by
Ringbanen (F-linjen) og gvrige linjer
Hellerup — Flintholm 11-21 15-17 10,0-11,0 | 0,35-0,60 | 7000-
— Kgbenhavn Syd 11000
Hellerup — Kgben- 13-21 15-18 10.0-11,0 | 0,35-0,60 | 7000-
havn H — Kgbenhavn 11000
Syd
A- og E-linjen
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NO2 PM10 PM2,5 BC PMO,1
[ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [ng/m?] [partikler/
cm3]
Hellerup — Hillerad 9-16 12-17 9,5-11,0 0,30-0,60 | 7000-
11000
Kgbenhavn Syd — 11-21 15-18 9,5-11,0 0,30-0,60 7000-
Kage 11000
B- og Bx-linjen
Ryparken — Farum 11-21 15-17 9,5-11,0 0,35-0,60 | 8000-
11000
Danshgj — 11-16 15-17 9,5-10,5 0,30-0,40 7000-
Hgje Taastrup 11000
C- og H-linjen
Flintholm — Frede- 9-16 15-18 9,5-11,0 0,30-0,60 7000-
rikssund 11000
Hellerup - Klampen- 11-16 15-17 9,5-10,5 0,35-0,60 7000-8000
borg

16.3 Miljgvurdering

Luftforurening i anlaegsfasen fra savel vejtrafik, som fra det anvendte materiel ved
anlaegsarbejder, kan medfgre helbredsmaessige belastninger. Programmet er dog
ikke sa detaljeret, at der pa nuvaerende tidspunkt foreligger oplysninger om omfan-
get af vejtransport og anlaegsarbejder. Der er heller ikke pa nuveerende tidspunkt
taget stilling til, hvor der skal etableres midlertidige arbejdsarealer eller hvilke me-
toder, eller maskiner, der tages i brug, nér de enkelte projektkomponenter anlaeg-
ges.

Starstedelen af anlaegsarbejdet langs med banestraekningerne foregéar i &bne om-
rader, hvor der er gode spredningsforhold. For de anleegsarbejder, der gennemfg-
res i teet bebyggede omrader med mange naboer, kan der veere en pavirkning af
den lokale luftkvalitet, som midlertidigt kan @ge pavirkningen sammen med gvrige,
eksisterende kilder til luftforurening.

16.3.1 Kilder til luftforurening i anlsegsfasen

Anlaegsfasen vil inkludere udgravning, betonskaering, udgravning til hegnsfunda-
menter eller pneumatisk veerktgj, elektrisk boring m.v. Disse aktiviteter kan lede til
midlertidig forhgjelse af stavemissioner.
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Ved tung transport, herunder af materiel, vil det lede til en midlertidig foragelse af
PM10 (herunder stgv), PM2,5, PM0,1 og NO,.

Ved anlaegsarbejder som forberedelse til det nye opstillingsspor, kan der veere en
midlertidig forggelse af stgv fra anleegsarbejdet (PM10) samt en midlertidig for-
ggelse af anden PM10, PM2,5, PMO0,1 og NO, fra tung transport og maskinel.

Der kan ofte forekomme stgvgener ved jordarbejde, jordoplag samt ved karsel pa
grus og arbejdspladser. Stgvgener kan nedbringes ved vanding, som er en stan-

dard afveergeforanstaltning ved byggepladser og anlaegsarbejder, som genererer
stgv i et omfang, som er generende for omgivelserne.

Nye kgrestrgmsmaster ved opstillingsspor ved Hellerup Station placeres ved siden
af sporene. | forbindelse med opsaetning, vil man kunne forvente gravearbejde,
hvilket kan udggre en mindre lokal stgv-, partikel- og NO,-forurening.

Opstillingssporene ved Hellerup formodes at kunne bruges som de er uden ny
sporkasse, og der skal sdledes ikke fiernes eller laegges nye skeerver.

| forbindelse med sporlukninger er det ofte ngdvendigt at arbejde uden for normal
arbejdstid. Nattearbejde teet p& morgentimerne, kan i byomrader lede til en for-
ggelse af baggrundsforurening i morgentimerne pga. inversionen.

Ved etablering af perronforkanter vil der blive anvendt maskinel, der kan lede til
stgvforurening. Dette vil veere af ubetydelig pavirkning, da det sker i et lille lokalt af-
greenset omrade, over en kort periode. Betydningen vil dog veerre starre for luk-
kede perroner pa Ngrreport Station og delvist lukkede perroner pd Kgbenhavns
Hovedbanegard samt Vesterport, @sterport, Narrebro og Flintholm stationer, hvor
perronerne er nedsaenket eller overdeekket og dermed tillader mindre udskiftning af
luften.

Indre by: Ringbanen (Hellerup-Kgbenhavn Syd) og gvrige linjer

Indre by fra Hellerup til Kgbenhavn Syd via henholdsvis ringbanen (F-linjen) og Ka-
benhavns Hovedbanegard er karakteriseret ved hgj og teet bebyggelse. Dette leder
til mere stilstdende luft og hgjere koncentrationer af luftforurening. Sammen med
den hgje befolkningsteethed i omradet kan luftforurening i dette omrade, derfor
have en lokal moderat negativ pavirkning.

Dette omrade er kendetegnet ved hgj frekvens af trafik, forurening fra Amagerveer-
ket, lufthavnen og kystens skibstrafik.

De ggede emissioner fra anleegsarbejdet forventes derfor at veere minimale sam-
menlignet med omgivelserne.

A- og E-linjen (Hellerup til Hillerad)

Fra Hellerup til Holte karakteriseres streekningen ved blandet bebyggelse, men
med lavere bygninger og mere plads imellem bebyggelsen end i indre by. Derfor
kan der bedre skabes turbulens og udskiftning af luften i disse omrader. Dette om-
rade er kendetegnet ved hgj baggrundsforurening fra kystens skibstrafik.
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Befolkningstaetheden er stadig relativt haj hvorfor forurening i dette omrade stadig
kan have en lokal moderat negativ pavirkning.

Efter Holte St. karakterers omradet med flere abne landskaber. Husene er lavere
og der er mindre taet bebyggelse. Langs dette omrade udenfor bymidten vil der
vaere god udskiftning af luften, hvorfor luftforurening fra programmet forventes at
veere af ubetydelig karakter.

A- og E-linjen (Kgbenhavn Syd til Kage)

Fra Kgbenhavn Syd mod Ishgj karakteriseres straekningen ved blandet bebyg-
gelse, men med lavere bygninger og mere plads imellem bygningerne end i indre
by. Derfor kan der bedre skabes turbulens og udskiftning af luften i disse omrader.
Befolkningsteetheden er stadig relativt hgj hvorfor forurening i dette omrade stadig
kan have en lokal moderat negativ pavirkning.

Efter Ishgj St. mod Kege karakterers omradet med flere dbne landskaber. Husene
er lavere og der er mindre teet bebyggelse. Langs dette omrade udenfor bymidten
vil der veere god udskiftning af luften, hvorfor luftforurening fra programmet forven-
tes at veere af ubetydelig karakter.

B- og Bx- linjen (Ryparken — Farum)
Straekningen fra Ryparken mod Emdrup St. er karakteriseret som indre by med teet
og hgj bebyggelse. Konsekvenserne her er det samme som angivet for Indre by.

Straekningen fra Emdrup St. mod Skovbrynet St. karakteriseres ved varieret bebyg-
gelse primaert med aben, lav villabebyggelse. Derfor kan der bedre skabes turbu-
lens og udskiftning af luften i disse omrader. Befolkningsteetheden er stadig relativt
haj hvorfor forurening i dette omrade stadig kan have en lokal moderat negativ pa-
virkning.

Efter Hareskov St. mod Farum karakterers omradet med flere &bne landskaber.
Husene er lavere og der er mindre teet bebyggelse. Langs dette omrade udenfor
bymidten vil der veere god udskiftning af luften, hvorfor luftforurening fra program-
met forventes at veere af ubetydelig karakter.

B- og Bx- linjen (Danshgj — Hgje Taastrup)

Fra Danshgj mod Albertslund St. karakteriseres omradet ved teet bebyggelse, men
med lavere bygninger end og mere aben plads end i indre by. Derfor kan der bedre
skabes turbulens og udskiftning af luften i disse omrader. Befolkningstaetheden er
stadig relativt hgj hvorfor forurening i dette omrade stadig kan have en lokal mode-
rat negativ pavirkning.

Fra Albertslund St mod Hgje Taastrup karakterers omradet med flere dbne land-
skaber. Husene er lavere og der er mindre teet bebyggelse. Langs dette omrade
udenfor bymidten vil der veere god udskiftning af luften, hvorfor luftforurening fra
programmet forventes at veere af ubetydelig karakter.
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C og H linjen (Hellerup-Klampenborg)

Omradet karakteriseres ved varieret bebyggelse, men med lavere bygninger og
mere aben plads imellem bygningerne end i indre by. Derfor kan der bedre skabes
turbulens og udskiftning af luften i disse omrader. Dette omrade er kendetegnet
ved hgj baggrundsforurening fra kystens skibstrafik. Befolkningstaetheden er stadig
relativt hgj hvorfor forurening i dette omrade stadig kan have en lokal moderat ne-
gativ pavirkning.

C og H-linjen (Flintholm — Frederikssund)

Fra Flintholm til Ballerup varierer bebyggelsen varierer mellem aben, lav bebyg-
gelse, etageboliger og industri. Derfor kan der bedre skabes turbulens og udskift-
ning af luften i disse omrader. Befolkningsteetheden er stadig relativt hgj hvorfor
forurening i dette omrade stadig kan have en lokal moderat negativ pavirkning.

Fra Ballerup til Frederikssund karakteriseres omradet med flere abne landskaber.
Husene er lavere og der er mindre teet bebyggelse. Langs dette omrade udenfor
bymidten vil der vaere god udskiftning af luften, hvorfor luftforurening fra program-
met forventes at veere af ubetydelig karakter.

16.3.2 Samlet vurdering

Det vurderes, at anleegsarbejder i forbindelse med gennemfgrelse af programmet
ikke vil medfgre, at de arlige gennemsnitlige EU-graensevaerdier overskrides.

Der vil forekomme lokale, midlertidige pavirkninger, iseer ved anleegsarbejder pa
streekninger med taet bebyggelse og stationer, som er helt eller delvist overdeekket.
Pavirkningen vil veere stgrst for omrader, hvor der er hgj befolkningsteethed og i
forvejen hgj baggrundskoncentration, som gges ved udledning af yderligere NO,
og partikler. | &bne omrader med stor luftudskiftning vil der veere en meget be-
greenset pavirkning.

Det vurderes samlet set, at pavirkningen p& luftkvalitet er ubetydelig.

P& perroner med darlig luftudskiftning og hgj persongennemstrgmning sdsom Ngr-
report station vurderes det, at pavirkningerne pa luftkvaliteten kan veere moderat.
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17  Materielle goder

Materielle goder omfatter pavirkning af infrastruktur, eksisterende anleeg og areal-
anvendelse.

17.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningen, afsnit 3.2, vurderes pavirkningen af Fremtidens S-
togsdrift pa materielle goder i sin driftsfase, mens pavirkningen af hegning, perron-
forkanter, faringsveje og opstillingsspor kun vurderes i anleegsfasen. Arealanven-
delse, eksisterende anleeg og infrastruktur indgér i vurderingen af programmets pa-
virkning pa materielle goder. Se Tabel 17-1.

Tabel 17-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Arealanvendelse Fremtidens S-togsdrift X

samt eksisterende og | Hegning

kommende infrastruk- | Perronforkanter

tur Fgringsveje

X [X [ X | X

Opstillingsspor

17.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

| folgende afsnit redeggres for de eksisterende planforhold, relateret til miljgemnet,
der er i programomradet, samt hvilke udpegninger og materielle goder, der er i pro-
gramomradet og som potentielt kan blive pavirket af Fremtidens S-bane.

Seerligt veerdifulde landbrugsomrader

Ifalge Planloven?? skal alle kommuner sikre varetagelsen af de jordbrugsmaessige
interesser, herunder udpegningen og sikringen af saerligt veerdifulde landbrugsom-
rader. Dette sker gennem udpegninger af seerligt veerdifulde landbrugsomrader i
kommuneplanen og dertilhgrende retningslinjer. Inden for programomradet findes
udpegninger til seerligt vaerdifulde landbrugsomrader inden for Kege Kommune,
Ballerup Kommune og Egedal Kommune.

Kgge Kommune og Ballerup Kommune har vedtaget falgende retningslinjer for
seerligt veerdifulde landbrugsomrader i henholdsvis Kegge Kommuneplan 2021-
2033 (Kgge Kommune, 2021) og Ballerup Kommuneplan 2020 (Ballerup Kom-
mune, 2020):

> De seerligt veerdifulde landbrugsomrader skal sgges opretholdt til landbrugs-
formal

13 Lovbekendtggrelse nr. 572 af 29. maj 2024 - Bekendtggrelse af lov om planlaeg-
ning
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> Nar landbrugsarealer inddrages til byformal, tekniske og rekreative anlseg mv.
skal der i kommune- og lokalplanlaegning i videst muligt omfang tages hensyn
til landbrugsmaessige forhold, sdsom de bergrte ejendommes arrondering, in-
vesteringsniveau og stgrrelse samt mulighederne for jordfordeling

> Det skal sikres, at der undgas miljgkonflikter ved at holde en passende af-
stand mellem eksisterende landbrug og ny, miljgfalsom anvendelse som fx
boliger og rekreative anleeg

Egedal Kommune har vedtaget falgende retningslinjer for saerligt veerdifulde land-
brugsomrader i Egedal Kommuneplan 2021 (Egedal Kommune, 2022):

> De seerligt veerdifulde landbrugsomrader skal sages opretholdt til landbrugs-
formal.

> Det skal sikres, at der er en passende afstand mellem eksisterende landbrug
og ny miljgfalsom anvendelse som f.eks. boliger og rekreative anleeg, sa mil-
jakonflikter undgas bade af hensyn til de nye boliger og rekreative anleeg og af
hensyn til landbrugets produktionsvilkar.

> Nar landbrugsarealer inddrages til byformal, tekniske og rekreative anlseg mv.
skal der i kommune- og lokalplanlaegning i videst muligt omfang tages hensyn
til landbrugsmaessige forhold, sdsom de bergrte ejendommes arrondering, in-
vesteringsniveau og starrelse samt mulighederne for jordfordeling.

Inden for programomradet ses fa udpegninger til seerligt vaerdifulde landbrugsom-
rader.

| Kgge Kommune lgber S-banen langs et lille areal, der er udpeget som seerligt
veerdifuldt landbrugsomrade omkring @lsemagle Strand (se Figur 17-1). S-banen
krydser ikke arealet, men da placeringen af arbejdspladser ikke er kendt endnu,
kan det ikke afvises, at arealet pavirkes.
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w25 My Ellebjerg - Hellerup
B seedligt vaerdifulde Landbrugsamrider

— 56 Hellerup - Klampenbaorg [ xommune graense

— G4 Svanemallen - Farum
55 Kaberhavn H - Koge

s §1: Kgbanhavn H - Hoje Taastrup
— 87 Kobenhavn H - Hillerad
m— 53 Valby - Frederikssund

Figur 17-1 Kort over szerligt veerdifulde landbrugsomrader i Kgge Kommune.

| Ballerup og Egedal kommuner findes flere udpegninger til seerligt veerdifulde land-
brugsomrader pa S-banen mod Frederikssund. Se Figur 17-2.
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Figur 17-2 Kort over szerligt veerdifulde landbrugsomrader i Ballerup og Egedal kommuner.

| Ballerup Kommune krydser banen en stgrre udpegning og i naerheden ligger der-
udover to mindre udpegninger omkring Sgrup.

| Egedal Kommune krydser banen ligeledes en stgrre udpegning og i naerheden
ligger to st@grre udpegninger omkring Veksg og Stenlgse.

Konsekvensomrader

For at undg& miljgkonflikter omkring produktionsvirksomheder, og bevare produkti-
onsvirksomhedernes fortsatte drifts- og udviklingsmuligheder, skal kommunerne i
deres planlaegning tage hensyn til bade stgjpavirkning af omgivelser og pavirkning
af omgivelser med lugt-, stgv-, og anden forurening. Som fastsat i Planloven!4, skal
kommunerne udleegge et konsekvensomrade omkring de udpegede erhvervsomra-
der forbeholdt produktionsvirksomheder. Inden for konsekvensomraderne skal
kommunerne tage hensyn til produktionsvirksomhederne, hvis der eendres i plan-
laegningen af anvendelsen inden for dette omrade.

Inden for programomradet findes tre omrader, hvor S-banen krydser et konse-
kvensomrade. S-banen krydser ét konsekvensomrade i Kgge Kommune og to i
Herlev Kommune, Se Figur 17-3 og Figur 17-4.

14 Lovbekendtggrelse nr. 572 af 29. maj 2024 - Bekendtggrelse af lov om planleeg-
ning
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Af Herlev Kommuneplan 2023-2035 (Herlev Kommune, 2024) fremgar retningslin-
jerne for arealanvendelsen i de to konsekvensomrader: Marielundvej og Musik-
kvarteret.

> Inden for konsekvensomrader ma der som hovedregel ikke planleegges for
miligfalsom anvendelse indenfor konsekvensomradet, medmindre det pa bag-
grund af en samlet afvejning vurderes, at virksomhedernes vilkar ikke forrin-
ges. F.eks. ved at der etableres afvaergeforanstaltninger omkring den miljgfgl-
somme anvendelse. Ved ny bebyggelse til f.eks. kontorformal, skal der etable-
res afskeermningsforanstaltninger, som sikrer, at graenseveerdier for lugt, stav
og anden luftforurening overholdes.

| Kege Kommuneplan (Kgge Kommune, 2021) gaelder falgende retningslinjer for
konsekvensomrader:

> | etudpeget konsekvensomrade skal der ved lokalplanleegning redegares for
planens virkning pa virksomheder i det seerligt udpegede erhvervsomrade,
herunder virksomhedernes drifts- og udviklingsmuligheder. For endnu ikke be-
byggede arealer i et saerligt udpeget erhvervsomrade, skal der ved lokalplan-
leegning i konsekvensomradet redegares for planens indvirkning pa place-
ringsmuligheder for fremtidige virksomheder i det pageeldende erhvervsom-

rade.
N
’ ) .l‘ |
St
0 1 2 Kilometer
| 1 | ] |
Indeholder data fra Klimadatastyrelsen WNS topografisk kon
81: VN H - Haje Taastrup == 84 Syanemallen - Farum — 38 Ny Ellebierg - Hallerup
— B82: Kabenhavn H - Hillzrad — 55 Kgbznhavn H - Koge [ Kommune grasnse
83: Valby - Fradarikssund — 56 Hellerup - Klampenborg | Konsekvensomrddar
Figur 17-3 Kort over konsekvensomrader i Herlev Kommune.
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Figur 17-4 Kort over konsekvensomrader i Kege Kommune.

Stilleomrader
S-banen Igber langs et enkelt stilleomrade ved Grgndalsengen i Frederiksberg
Kommune, se Figur 17-5.

Stilleomrader udpeges i kommuneplanen.

Frederiksberg Kommuneplan (Frederiksberg Kommune, 2021) har fglgende ret-
ningslinjer for stilleomrader:

> | parker, der er udpeget som stilleomrader, ma der kun forega aktiviteter af
mindre stgjende og lejlighedsvis karakter, herunder koncertarrangementer og
lignende. Dette begraenser ikke dagligdags rekreative aktiviteter sdsom moti-
onsredskaber, legende bgrn, boldspil og lignende.
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Figur 17-5 Kort over stilleomrade vist med lysegrgn signatur naer S-banen ved Grgndal St. i Fre-

deriksberg Kommune.

Eksisterende infrastruktur

S-togsnettet ligger i omrader med eksisterende bymaessig bebyggelse, starre veje
og lokalveje samt broer, og der kan derfor vaere en pavirkning af eksisterende in-
frastruktur og gvrige anleeg.

S-togsnettet forbinder store dele af hovedstadsomradet og de stgrre neerliggende
byer: Kage, Frederikssund, Hillerad, Farum, Hgje Taastrup og Klampenborg. S-ba-
nen er derfor i sig selv en vigtig infrastruktur i hovedstadsomradet. Derudover har
S-banen bergring med mange andre vigtige indfaldsveje, ringvejene 02, 03 og 04
og andre trafikale knudepunkter.

S-banen krydser derudover hgjspaendingsledninger, og nar udrulning af Fremti-
dens S-bane starter ultimo 2031, vil S-banen ogsa krydse den nye Letbane, der
kommer til at forbinde Ishgj station og Lundtofte station. Letbanen skal ifglge tids-
planen veere i fuld drift i 2026.

17.3 Miljgvurdering

Arealinddragelse

| anlaegsfasen vil der vaere behov for arealinddragelser langs sporene i forbindelse
med etablering af hegning, faringsveje og opstillingsspor. Starstedelen af det ngd-
vendige anleegsarbejde vil forega pa og langs de eksisterende banelinjer, som
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Banedanmark ejer, og der vil derfor vaere et minimalt behov for at lave aftaler om
arealinddragelse med andre lodsejere.

Det vil ogsa vaere ngdvendigt at etablere midlertidige arbejdspladser langs banen i
forbindelse med realisering af programmet, som kan kraeve arealinddragelse fra
andre lodsejere langs banen.

Etablering af afveergeforanstaltninger i form af faunapassager og ombygning af
passager vil medfare behov for permanente og midlertidige ekspropriationer. | de
indledende faser er det forelgbigt vurderet, at der er behov for to nye faunapassa-
ger mellem Birkergd og Holte stationer, ombygning af tre eksisterende passager
mellem henholdsvis Hareskov og Veerlgse stationer samt @istykke og Vinge statio-
ner. Her vil der veaere et behov for midlertidige eller permanente arealinddragelser
til at etablere eller ombygge faunapassager.

Midlertidige arbejdspladser vil typisk veere placeret uden for de befaestede omra-
der, f.eks. pa landbrugsarealer. Der kan altsa ske en midlertidig pavirkning pa na-
tur- og landbrugsarealer, der greenser op til banen, i begreensede omrader meget
teet ved banen og i et begreenset tidsrum. Programmet fastleegger ikke, hvor disse
arbejdspladser skal placeres, og pavirkningen vurderes som ubetydelig til mode-
rat afhaengig af placering af arbejdspladser i anlaegsfasen.

Seerligt veerdifulde landbrugsomrader

Da ingen af faunapassagerne skal anlaegges i omrader, der er udpeget til szerligt
veerdifulde landbrugsomrader, vil der ikke veere tale om permanente arealinddra-
gelser inden for udpegningerne. Midlertidige arealinddragelser i anlsegsfasen vur-
deres ikke at stride mod retningslinjerne for veerdifuld landbrugsjord i kommunepla-
nerne. Det vurderes derfor, at programmet udgar en ubetydelig pavirkning pa ud-
pegninger til seerligt veerdifulde landbrugsomrader.

Konsekvensomrader

Da der ikke vil ske permanente arealanvendelseseendringer inden for konsekvens-
omraderne, vil alle pavirkninger af konsekvensomrader i forbindelse med etablerin-
gen af Fremtidens S-bane veere midlertidige og ikke udgare en pavirkning pa pro-
duktionsvirksomhedernes drifts- og udviklingsmuligheder. Programmet vurderes
derfor at have en ubetydelig pavirkning pa konsekvensomraderne.

Stilleomrader

Anlzaegsfasen af Fremtidens S-bane vil medfgre stgjpavirkninger pa de omkringlig-
gende omrader. Stilleomradet ved Gragndalsengen ligger i umiddelbar naerhed af S-
banen og den nordgstlige del af udpegningen, ligger op ad Grgndal Station. Da an-
leegsarbejdet er midlertidigt, vurderes det ikke at veere i strid med udpegningens
retningslinjer. Programmet vil derfor udgare en ubetydelig pavirkning pa udpeg-
ningen.

| driftsfasen vil stilleomradet ikke blive yderligere stgjpavirket af Fremtidens S-

bane, og programmet vurderes at have ingen pavirkning af udpegningen i drifts-
fasen.
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Eksisterende infrastruktur

| anlaegsfasen, hvor der blandt andet skal etableres hegning, faringskabler og fau-
napassager, kan der ske pavirkninger pa den eksisterende infrastruktur. Anlaegsfa-
sen vil forventeligt medfere eendrede adgangsforhold pa stationer, nar der etable-
res faringskabler og perronforkanter, og de veje, som S-banen krydser, nar der an-
leegges hegning og faringskabler. Det tilstreebes, at anleegsarbejdet primeert fore-
gar aften, nat og weekend, men der vil ogsa forega anlaegsarbejde uden for disse
perioder. De eendrede adgangsforhold vil vaere begraensede i omfang og varighed,
og udger en ubetydelig pavirkning.

| driftsfasen vil der ikke ske yderligere pavirkning af materielle goder, forstdet som
eksisterende bygninger, veje eller arealanvendelse. S-togsnettet i sig selv, udgar
et materielt gode for samfundet, og pavirkningen af denne vurderes. Formalet med
Fremtidens S-bane er at gge frekvensen af togdriften og gge fleksibiliteten med
flere mindre tog, der ikke er afhaengige af en S-togfarer.

Da S-togsnettet og S-togsdriften er et materielt gode for samfundet i sig selv, vur-
deres programmet at have en veesentlig positiv pavirkning pa samfundets mate-
rielle goder, nar dette er i drift og der er opnaet starre fleksibilitet og @get frekvens
af S-tog.
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18 Landskab og visuelle forhold

Dette kapitel omfatter en vurdering af programmets pavirkning pa landskab og vi-
suelle forhold.

18.1 Programmets pavirkning
Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af pavirkningen pa landskab

og visuelle forhold omfatte hegning og fgringsveje i driftsfasen, se Tabel 18-1.

Tabel 18-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anlaeg Drift
Landskab og visuelle | Hegning X
forhold Fgringsveje X

Som en del af programmet indgar hegnings-projektet, som bl.a. omfatter etablering
eller bevaring af hegn langs de ca. 170 km af S-banen. Der kan desuden etableres
skeermtage og nye faunapassager. Der skal desuden eventuelt feeldes traeer. | for-
bindelse med etablering af kabelfgringsveje skal der etableres portalmaster og tek-
nikhytter, som forbinder netveerkene.

Hegn, skeermtage, faunapassager, portalmaster og teknikhytter samt eventuel
feeldning af traeer langs S-banen kan have en landskabelig og visuel pavirkning.

S-banen forlgber flere steder gennem stgrre arealfredninger. Hegning inden for de
fredede arealer kreever en vurdering af, hvorvidt hegningen kan rummes inden for
fredningens formalsbestemmelse, som bl.a. vedrgrer beskyttelse af de landskabe-
lige veerdier. Denne vurdering foretages i afsnit 6.

18.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

18.2.1 Landskabelige bevaringsveerdier

| henhold til planlovens?® § 11a skal kommunen i sin kommuneplan sikre de land-
skabelige veerdier. Dette sker gennem udpegning af bevaringsveerdige landskaber
og stgrre sammenhaengende landskaber i kommuneplanen. Udpegningen af disse
omrader er ofte foretaget p& baggrund af grundige landskabsanalyser, hvor land-
skabernes karakter og styrker er blevet kortlagt.

De enkelte kommuner har i deres kommuneplan udarbejdet retningslinjer for de
bevaringsveerdige landskaber. Retningslinjerne er formuleret forskelligt i hver

15 | ovbekendtggrelse nr. 572 af 29. maj 2024 om planlsegning.
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kommune, men daekker alle over den samme regulering, som blandt andet omfat-
ter folgende:

> De bevaringsveerdige landskaber skal beskyttes.

> Tilstanden og arealanvendelsen ma ikke sendres, hvis det forringer veerdien
eller kvaliteten af landskabet.

> Landskaberne skal som udgangspunkt friholdes for nyt byggeri og nye anlaeg
(der ikke er erhvervsmaessigt ngdvendigt for driften af jordbrugsmeessige er-
hverv).

> Tilstanden og arealanvendelsen mé& kun aendres, hvis det kan begrundes ud
fra vaesentlige samfundsmaessige hensyn.

| det falgende gennemgas de kommunalt udpegede landskabelige bevaringsveer-
dier, som bergres af S-banen.

Kgbenhavn Syd — Hellerup (Ringbanen)

Der er ingen udpegninger af landskabelige bevaringsveerdier pa straekningen fra
Kgbenhavn Syd til Hellerup.

Kgbenhavn H — Hillergd

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillergd karer S-banen gennem arealer, som
er udpeget som omrader med landskabelige bevaringsvaerdier i kommunerne Ru-
dersdal, Allergd og Hillergd.

| Rudersdal Kommuneplan 2021 er der udpeget veerdifulde landskaber (bevarings-
veerdige landskaber). Udpegningen er vist pa nedenstaende Figur 18-1.
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Figur 18-1 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Rudersdal Kommune.

S-banen kgrer i Allergd Kommune igennem bevaringsveerdige landskaber, som i
Allergd Kommuneplan 2021 er udpeget som landskaber med det strategiske mal
beskyt samt uforstyrret landskab. Udpegningen fremgar af Figur 18-2.
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Figur 18-2 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Allerad Kommune.

| Hillerad Kommune kgrer S-banen igennem et omrade, som i Hillersd Kommune-
plan 2021-2033 er udpeget som saerlige landskabelige veerdier (bevaringsveerdige
landskaber), se Figur 18-3.
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Figur 18-3 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Hillerad Kommune.

Hellerup — Klampenborg

Pa straekningen fra Hellerup til Klampenborg karer S-banen gennem et areal udpe-
get som omrade med veerdifuldt landskab samt landskabsstrgg (bevaringsveerdige
landskaber) i Gentofte Kommuneplan 2021. Se Figur 18-4.
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Figur 18-4 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Gentofte Kommune.

Svanemgllen — Farum

Pa straekningen fra Svanemgillen til Farum kerer S-banen gennem arealer, som er
udpeget som omrader med landskabelige bevaringsveerdier i Gladsaxe og Furesg
Kommuner.

| Gladsaxe Kommuneplan er der udpeget bevaringsveerdige landskaber. Udpeg-
ningen er vist pd nedenstaende Figur 18-5.
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Figur 18-5 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Gladsaxe Kommune.

| forslag til Furesg Kommuneplan 2025-2037 er der udpeget veerdifulde landskaber
(bevaringsveerdige landskaber). Udpegningen er vist pd nedenstaende Figur 18-6.
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Figur 18-6 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Furesg Kommune.

Valby — Frederikssund

Pa straekningen fra Valby til Frederikssund karer S-banen gennem arealer, som er
udpeget som omrader med landskabelige bevaringsvaerdier i Ballerup, Egedal og
Frederikssund kommuner.

| forslag til Ballerup Kommuneplan 2025 er der udpeget veerdifulde landskaber (be-
varingsveerdige landskaber). Udpegningen er vist pa nedenstaende Figur 18-7.
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Figur 18-7 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Ballerup Kommune.

| forslag til Egedal Kommuneplan 2025 er der udpeget bevaringsveerdige landska-
ber. Udpegningen er vist pa nedenstdende Figur 18-8.
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Figur 18-8 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Egedal Kommune.

| Frederikssund Kommuneplan 2021-2033 er der udpeget bevaringsveerdige land-
skaber. Udpegningen er vist pa nedenstaende Figur 18-9.
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Figur 18-9 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Frederikssund Kommune.

Kgbenhavn H — Hgje Taastrup

Pa streekningen fra Kgbenhavn H til Hgje Taastrup passerer S-banen gennem are-
aler, som er udpeget som omrader med landskabelige bevaringsveerdier (beva-
ringsveerdige landskaber) i Brandby Kommune.

| Brandby Kommuneplan 2019 er der udpeget bevaringsvaerdige landskaber. Ud-
pegningen er vist pa nedenstaende Figur 18-10.

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx



166

COWIL

MILJIZVURDERING AF FREMTIDENS S-BANE

4 Kilometer
45 |

Indeholder data fra Klimadatastyreizen WS topografisk kort

55 Kobenhavn H - Koge
82: Kobenhavn H - Hillerad — 56 Hellerup - lampenborg
- Frederikssund e 5B: Ny Ellebjerg - Hellzrup
— 54 Svanemallen - Farum I:I Kommunagraense
|| Bevaringsvaardige landskaber - vedtagat

Figur 18-10 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Brandby Kommune.

Kgbenhavn H — Kgge

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Kage karer S-banen gennem arealer, som er
udpeget som omrader med landskabelige bevaringsvaerdier (bevaringsveerdige
landskaber) i Brandby, Greve, Solrgd og Kgge Kommuner.

De bevaringsveerdige landskaber i Brandby Kommune er vist pa Figur 18-10.

| Greve Kommuneplan 2021-2033 er der udpeget bevaringsveerdige landskaber.
Udpegningen er vist pa nedenstdende Figur 18-11.
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Figur 18-11 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Greve og Solrgd Kommuner.

| forslag til Solrad Kommuneplan 2025 er der udpeget bevaringsveerdige landska-
ber. Udpegningen er vist pa ovenstadende Figur 18-11.

| Kege Kommuneplan 2021-2033 er der udpeget bevaringsveerdige landskaber.
Udpegningen er vist pa nedenstaende Figur 18-12.
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Figur 18-12 Kort over bevaringsveerdige landskaber i Kage Kommune.

18.2.2 Geologiske bevaringsveerdier

I henhold til planlovens § 11a skal kommunen i sin kommuneplan sikre de geologi-
ske bevaringsveerdier, herunder beliggenheden af omrader med saerlig geologisk
veerdi.

De enkelte kommuner har i deres kommuneplan udarbejdet retningslinjer for de
geologiske bevaringsveerdier. Retningslinjerne er formuleret forskelligt i hver kom-
mune, men daekker alle over den samme regulering, som blandt andet omfatter fal-
gende:

> Tilstanden eller arealanvendelsen ma ikke sendres, hvis det slagrer de geologi-
ske veerdier.

| det falgende gennemgas de kommunalt udpegede geologiske bevaringsveerdier,
som bergres af S-banen.

Kgbenhavn Syd — Hellerup (Ringbanen)
Der er ingen udpegninger af geologiske bevaringsveerdier pa streekningen fra Kg-
benhavn Syd til Hellerup.
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Kgbenhavn H — Hillergd

Pa straekningen fra Kgbenhavn H til Hillerad karer S-banen gennem arealer udpe-
get som omrader med geologiske bevaringsvaerdier i kommunerne Lyngby-Taar-
baek og Hillerad.

| Lyngby-Taarbasek Kommuneplan 2021 er der udpeget omrader med geologiske in-
teresser, se Figur 18-13.
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Figur 18-13 Kort over geologiske interesser i Lyngby-Taarbsek Kommune.

| Hillerad Kommuneplan 2021 er der udpeget geologiske veerdifulde omrader, se
Figur 18-14.
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Figur 18-14 Kort over geologiske interesser i Hillersd Kommune.

Hellerup — Klampenborg
Der er ingen udpegninger af geologiske bevaringsvaerdier pa streekningen fra Hel-
lerup til Klampenborg.

Svanemgllen — Farum

Pa straekningen fra Svanemgllen til Farum kgrer S-banen gennem arealer udpeget
som omrader med geologiske bevaringsveerdier i Furesg Kommune.

| forslag til Furesg Kommuneplan 2025 er der udpeget veerdifulde geologiske om-
rader, Figur 18-15.
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Figur 18-15 Kort over geologiske interesser i Furesg Kommune.

Valby — Frederikssund

Der er ingen udpegninger af geologiske bevaringsvaerdier pa streekningen fra
Valby til Frederikssund.

Kgbenhavn H — Hgje Taastrup

Der er ingen udpegninger af geologiske bevaringsvaerdier pa streekningen fra Ka-
benhavn H til Hgje Taastrup.

Kgbenhavn H — Kgge

Der er ingen udpegninger af geologiske bevaringsvaerdier pa streekningen fra Ka-
benhavn H til Kgge.

18.3 Miljgvurdering

18.3.1 Landskabelige og geologiske bevaringsveerdier

S-banen passerer igennem flere udpegninger af landskabelige og geologiske be-
varingsveerdier i flere kommuner. Det fremgar af retningslinjer i kommuneplanerne
for de enkelte kommuner, at tilstanden og arealanvendelsen ikke mé& aendres, hvis
det forringer kvaliteten af landskabet eller forringer de geologiske veerdier.
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Etablering af anlaeg og faeldning af traeer foretages langs med den eksisterende S-
bane, som allerede i dag har et teknisk udtryk med skinner, kgremaster og -lednin-
ger, eksisterende hegn samt gennemkgrende S-tog. De geologiske bevaringsveer-
dier er typisk udpeget for geologiske strukturer i landskabet, som ligger uden for de
eksisterende jernbanearealer og dermed ikke pavirkes direkte. Pavirkningen pa
landskabet og de geologiske bevaringsveerdier vurderes derfor som ubetydelig til
moderat og dermed ikke vaesentlig.

18.3.2 Visuelle forhold

Programmet muligger nye hegn i en hgjde pa mellem 120 cm og 200 cm samt
etablering af skeermtage, faunapassager, portalmaster og teknikhytter. Etablering
af de naevnte anlaeg kan i nogle tilfelde betyde, at der skal faeldes treeer pé area-
lerne langs S-banen. Nye hegn og anleeg samt faeldning af treeer kan have en pé-
virkning pa de visuelle forhold. Vurdering af pavirkningen pa de visuelle forhold fo-
retages herunder pa baggrund af referencefotos af, hvordan de nye anleeg forven-
tes at se ud.

Falgende hegnstyper forudseettes etableret, hvor der skal etableres hegn: Stalmat-
tehegn, fletvaevshegn, dyrehegn, bevarelse af eksisterende hegn. Eksempler pa
hegn er vist p& nedenstaende figurer (Figur 18-16, Figur 18-17 og Figur 18-18).
Heraf fremgar det, at hegnene vil veere transparente, sd man kan se igennem dem
og har abent udsyn i omgivelserne.

Figur 18-16 Eksempel pa hegn. Eksisterende maskinflethegn.
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Figur 18-17 Eksempel pa hegn. Eksisterende stalmattehegn.

Figur 18-18 Eksempel pa hegn. Eksisterende tre-trddet banehegn.

Eksempel p& portalmaster fremgar af Figur 18-19. Portalmaster anvendes til at fare
ledningerne over sporene. Placeringen af portalmaster kendes ikke pa nuveerende
tidspunkt. Portalmaster er ca. 8 meter hgje, og vil derfor visuelt veere synlige over
laengere afstand. Herudover gar konstruktionen pa tvaers af sporene og er visuelt
mere dominerende end kgreledningerne.
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Figur 18-19 Eksempel pa portalmaster nord for Hellerup Station, set fra Troljevej (COWI Multi-
viewer, 2024).

Eksempel pa skeermtag fremgar af Figur 18-20.

Figur 18-20 Eksempel pa skeermtag ved Dybbglsbro Station, hvor Dybbglsbro fares over S-banen
(Banedanmark, 2025). Skeermtaget forhindrer, at objekter eller personer falder ned pa
sporene eller rammer kgreledningerne fra vejen.

Eksempel p& faunapassage fremgar af Figur 18-21.
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Figur 18-21 Eksempel pa vad faunapassage under jernbanen. (Banedanmark, 2025).

Den visuelle oplevelse af yderligere hegn, skeermtage, portalmaster, faunapassa-
ger og faeldning af treeer afhaenger af de gvrige omgivelser og hvorvidt det pavir-
kede landskab er praeget af visuel uro, stor kompleksitet med mange forskellige
landskabselementer og tekniske anleeg eller om landskabet er &bent og visuelt ro-
ligt med fa landskabselementer og tekniske anleeg. Etablering af anlaeg og fzeld-
ning af treeer foretages langs med den eksisterende S-bane, som allerede i dag
har et teknisk udtryk med skinner, kgremaster og -ledninger, hegn, skeermtage
samt gennemkgrende S-tog, og som derfor visuelt vurderes at veere uroligt med
stor kompleksitet og mange landskabselementer.

Da placeringen af anleeg ikke er fastlagt pa nuveerende planniveau, kan det dog
ikke udelukkes, at der kan veere en visuel pavirkning i omrader, hvor det eksiste-
rende landskab er mere visuelt roligt og preeget af fa landskabselementer. Pavirk-
ningen pa de visuelle forhold vurderes som ubetydelig til moderat og dermed ikke
vaesentlig.
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19  Kulturarv samt arkitektonisk og arkaeologisk
arv, herunder kirker og deres omgivelser

Dette kapitel omfatter en vurdering af programmets pavirkning pa kulturarv samt
arkitektonisk og arkaeologisk arv, herunder kirker og deres omgivelser.

19.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgreensningsnotatet, afgreenses dette miljgemne til at vurdere
hegning, perronforkanter og faringsveje i anleegsfasen, samt hegning i driftsfasen,
se Tabel 19-1. Kirker, fortidsminder, arkaeologi, fredede bygninger og kulturmiljger
indgar i vurderingen.

Tabel 19-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anleeg Drift
Kulturarv samt arki- Hegning X X
tektonisk og arkeeolo- | Perronforkanter X
gisk arv, herunder kir- | Fgringsveje
ker og deres omgivel- X
ser

Opseetning af hegn samt anlaegsarbejde og etablering af arbejds- og oplagsarealer
i forbindelse med etablering af kabelfgringsveje langs sporene bergrer en lang
reekke fredede og ikke-fredede fortidsminder samt fortidsmindebeskyttelseslinjer
omkring disse pa hele S-banen. Fortidsmindernes tilstand kan blive pavirket af an-
leegsarbejdet, seerligt i forbindelse med hegning og etablering af faringsveje. Da
anleegsarbejdet primaert udfgres omkring skinnerne, er kun de fortidsminder, der
bergres af selve banen, medtaget i vurderingen. Det forudseaettes, at hvis der skal
etableres arbejdspladser eller lignende i de omkringliggende arealer, placeres
disse udenfor fortidsminder og sa vidt muligt udenfor fortidsmindebeskyttelseslin-
jer. Hvis det ikke kan undgas, skal der sgges en dispensation fra naturbeskyttel-
seslovens 818. Der har tidligere veeret givet dispensationer, fordi banen allerede er
placeret indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Der findes ligeledes en lang reekke fredede bygninger langs straekningen, som vil
blive bergrt. Programmet vil kun pavirke de fredede stationsbygninger, der findes
pa S-togsnettet. Her er det szerligt anleeg af faringsveje, samt hegning og perron-
forkanter pa stationen, der kan udgare en pavirkning.

S-banen forlgber flere steder igennem kommunale udpegninger for kulturhistoriske
bevaringsveerdier og veerdifulde kulturmiljger, som bl.a. omfatter kirkeomgivelser,
seerlige kulturmiljger i byen og det dbne land, bevaringsvaerdig bebyggelse mm.
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Der kan flere steder langs banen veere skjulte fortidsminder under jorden, som kan
blive pavirket af anleegsarbejdet af Fremtidens S-bane, seerligt ved hegning eller
nedgravning af faringskabler.

Nar det er fastlagt hvilke arealer, der bliver inddraget til arbejdsarealer og adgangs-
veje, vil der blive gennemfgart en arkivalsk kontrol af ROMU (Roskilde Museum),
Kroppedal Museum, Kgbenhavns Museum, Museum Nordsjeelland eller Museum
Sydgstdanmark fgr anleegsarbejdet kan begynde, for at vurdere programmets po-
tentielle pavirkning pa skjulte fortidsminder og den arkeeologiske arv. Arkivalsk
kontrol vil blive gennemfgart i de senere faser af projekterne.

19.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

19.2.1 Fredede bygninger

Bygningsfredningsloven?® har til formal at veerne om landets aeldre bygninger af ar-
kitektonisk, kulturhistorisk eller miljgmaessig veerdi. Det geelder blandt andet byg-
ninger, som belyser bolig-, arbejds- og produktionsvilkadr samt andre veesentlige
traek af den samfundsmaessige udvikling. Loven fastleegger bl.a. bestemmelser om
fredning af bygninger og udpegning af bevaringsveerdige bygninger.

Bygningsfredningslovens §10 fastseetter, at alle bygningsarbejder vedrgrende en
fredet bygning kraever tilladelse fra kulturministeren, hvis arbejderne gar ud over al-
mindeligt vedligehold. Det samme geelder opseetning af lysinstallationer, antenner,
parabolantenner og lignende samt skiltning pa facader herunder tagflader. Slots-
og Kulturstyrelsen er myndighed.

Herunder gennemgas de fredede stationsbygninger, som er beliggende pa S-togs-
nettet, da programmets gennemfarsel ikke vil pavirke fredede bygninger, der ligger
uden for S-togsnettet.

Nedenfor ses Tabel 19-2 over de fredede stationsbygninger, der findes pa S-togs-
nettet og deres fredningsgrundlag (Slots- og Kulturstyrelsen, u.d.).

Tabel 19-2 Oversigt over fredede stationsbygninger pa S-togsnettet og deres fredningsgrundlag
(Slots- og Kulturstyrelsen, u.d.).

Fredet bygning Fredningens omfang Fredningens kulturhistoriske og arki-

tektoniske veerdi

Hellerup Station | Perrontaget (ca. 1910) ved Perrontage og de tre trappehuse har
spor 2/3 og de tre trappe- arkitektoniske og kulturhistoriske
huse (ca. 1895-1900) ved veerdier, der kan begrunde en fred-
spor 2/3, 4/5 og 7/8 over ning. Perrontaget bestar af valsede

nedgangene til perrontunne- | jernbjeelker og baeres af fem par sto-

len pa Hellerup Station bejernssgijler. De tre trappehuse

16 | ovbekendtgarelse nr. 219 af 6. marts 2018 - Bygningsfredningsloven
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Fredet bygning

Fredningens omfang

Fredningens kulturhistoriske og arki-

tektoniske veerdi

bestar af piller og speer i stgbejern,
store smasprossede vinduer med
treerammer samt tag og veegflader af
bglgeblik. Bygningerne er sledes
konstrueret af praefabrikerede ele-
menter og er af konstruktionshisto-
risk interesse. De udggr tillige vigtige
elementer i stationsmiljget. Perronta-
get er, sa vidt oplyst, det eneste be-
varede af denne fritstdende type, der
har veeret forholdsvis udbredt, lige-

som trappehusene i dag er sjeeldne

Klampenborg

Station

Perronhallen, venterums-
bygningen med smedejerns-
geleender og kommandopo-
sten (1897 af Heinrich
Wenck; perronhallen ogsa af
H. Polte)

Klampenborg Station blev &bnet som
en del af Klampenborgbanen, en rute
designet til at betjene de forlystelses-
sggende kgbenhavnere, der gnskede
at tage pa udflugter til Dyrehaven,
Dyrehavsbakken og Bellevue Strand.
Jernbanens formal var at bringe folk
fra hovedstaden til disse populeere
naturomrader, hvilket gjorde Klam-
penborg Station til et vigtigt udflugts-

mal.

Klampenborg station er tegnet i nati-
onalromantisk stil. Den store vente-
hal er udfert i stebejern, der blev
konstrueret som feerdige elementer i

Tyskland.

vedbanegard

Kgbenhavns Ho-

Banegardskomplekset besta-
ende af vestibulen, hoved-
hallen, de seks perronhaller,
de to flgje mod Bernstorffs-
gade (1904-11 af Heinrich
Wenck) samt forleengelsen
af sydflgjen mod Bern-
storffsgade (1922-25 af
Heinrich Wenck).

Kgbenhavns Hovedbanegards kultur-
historiske veerdi knytter sig overord-
net til helheden bestaende af hoved-
bygning med hovedhal, vestibule, de
seks perronhaller med spor og de to
flaje mod Bernstorffsgade, der vidner
om stationens funktion og betydning
som bade lokalt og nationalt trans-
portknudepunkt. Samtidig forteeller
Kgbenhavns Hovedbanegard om den
transportmeessige udvikling, der pree-
gede Danmark fra slutningen af

1800-tallet og frem til slutningen af
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Fredet bygning Fredningens omfang Fredningens kulturhistoriske og arki-

tektoniske veerdi

det 20. &rhundrede, og som i altover-
vejende grad var domineret af jern-

banenettets udbredelse.

Den arkitektoniske veerdi ved Kgben-
havns Hovedbanegard er i det ydre
knyttet til anleeggets samlede frem-
treeden som en helhed bestdende af
en raekke individuelle bygninger, der
bindes sammen af materialevalg og
murveerkets detaljering. Formsproget
er varieret med flere tarnbygninger,
fremspring, rundbuede vinduer kob-
lede i flere forskellige systemer og
utallige niveauspring i de sammen-
satte bygningskroppe. Arkitektonisk
fremstar bygningskomplekset saledes
monumentalt og udtryksfuldt med
imposante facader bade mod Bane-

gardspladsen og Tivoli.

Ngrrebro Station | Stationsbygningen (1929-30 | Bygningen er en treetages funkisbyg-
af K.T. Seest) ning med tgndehveelving hen over
sporene i 1. og 2.-sals hgjde. Den
buede perronhal, som er en af statio-
nens mest fremtreedende treek, er
blevet bevaret, og stationen er nu en
af de mest velbevarede eksempler pa
tidlig 1900-tals jernbanearkitektur i
Danmark. Bygningen er et tidligt ek-
sempel pa funktionalisme, hvor man
skal kigge op for at nyde det bjergta-
gende tags tondehveelv i trae

Ordrup Station Hovedbygningen med tilhg- Ordrup Station er opfart i nyklassici-
rende gardsplads og trappe- | stisk stil, og den fremstar i et helt
anleeg (1924 af K.T. Seest) selvsteendigt bygningsdesign, der
ikke genfindes andre steder pa S-ba-

nen.

Stationsbygningen er udfgrt med
symmetriske proportioner og klassi-

ske detaljer. Bygningen er opfart i
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Fredet bygning Fredningens omfang Fredningens kulturhistoriske og arki-

tektoniske veerdi

rede mursten og har et saddeltag,
som er typisk for perioden. Indgangs-

partiet er markeret med sgjler og ge-

simser.
@sterport Sta- Hovedbygningen (1896 af @sterport Station er en fremtree-
tion Heinrich Wenck, senere om- | dende bygning i Kebenhavns byland-

bygget 1910, 1915, 1917 og | skab og blev designet i en nationalro-
1976-84) og de to perron- mantisk stil, som afspejler den arki-
tage (1914-15). tektoniske smag fra slutningen af det
19. arhundrede. Stationsbygningen
er naeensomt blevet moderniseret, og
selv de oprindelige traeperronhalv-
tage, som Wenck tilfgjede i 1914-
1915, er bevaret. Bygningen og dens
detaljer, som lysekronerne i forhal-
len, vidner om en tid, hvor stations-
arkitektur blev betragtet som et sym-
bol pa& nationens teknologiske og kul-

turelle fremskridt.

19.2.2 Fortidsminder

Beskyttelse af fortidsminder varetages primaert gennem bestemmelserne i muse-
umslovens kapitel 8al” Bevaring af sten- og jorddiger og fortidsminder. Beskyttelse
af kulturarven i forbindelse med fysisk planleegning og forberedelse af jordarbejder
m.v. reguleres i museumslovens kapitel 8, herunder sikring af skjulte fortidsminder,
der patreeffes ved jordarbejder.

Museumslovens § 29e omhandler beskyttede fortidsminder, der er levn og monu-
menter fra tidligere tider. § 29e har til formal at beskytte fortidsminder mod gdelaeg-
gelse og at sgrge for at fortidsminderne fremstar pa en sddan made, at man kan
forsta deres oprindelige funktion.

Museumslovens § 27 omhandler fortidsminder, der opdages ved jordarbejder, og
har til formal at sikre, at jordarbejdet standses og fortidsmindet anmeldes til det
neermeste statslige eller statsanerkendte kulturhistoriske museum.

Naturbeskyttelseslovens § 188 omhandler 100 meter beskyttelseslinje omkring be-
skyttede fortidsminder og har til formal at sikre fortidsmindernes veerdi som

17 Lovbekendtggrelse nr. 358 af 8. april 2014 - Museumsloven.
18 | ovbekendtggrelse nr. 927 af 28. juni 2024 - Naturbeskyttelsesloven
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landskabselementer samt at sikre arkeeologiske lag i omradet omkring fortidsmin-
derne, idet der ofte er seerlig mange kulturhistoriske levn i omraderne teet ved de
fredede fortidsminder. Bekendtggrelsens pavirkning af arkeeologiske forhold be-
handles i dette kapitel.

Fortidsminder omfatter bade de fredede fortidsminder og de ikke-fredede fortids-
minder. Der er registeret flere ikke-fredede fortidsminder inden for S-togsnettet.
Der er blandt andet registreret en voldgrav fra historisk tid, en jordfeestegrav fra
jernalderen, bolveerk fra nyere tid, en losseplads fra den tidlige industritid i Kgben-
havn, et marksystem fra jernalderen. Seerligt omkring Kgbenhavn er der registreret
mange ikke-fredede fortidsminder, men alle S-togslinjerne bergrer flere ikke-fre-
dede fortidsminder.

Herunder beskrives de fredede fortidsminder og dertilhgrende beskyttelseslinjer,
som S-togsnettet berarer og som derfor kan blive pavirket af programmet.

Kgbenhavn H — Hgje Taastrup

Streekningen ligger indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjerne omkring Vestvolden,
som er registreret som fredet fortidsminde. Selve fortidsmindet, Vestvolden, vil ikke
blive bergrt ved opseetning af hegn. Beskyttelseslinjen for Vestvolden overlapper
med banen mellem banens km 9,3 og 9,7 (Figur 19-1). Placeringen af hegnet krae-
ver en dispensation fra fortidsmindebeskyttelseslinjen.

i -

m—— §1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — G Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup
s 831 Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle
— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-1 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for Vestvolden.
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Straekningen bergrer ogsa et fredet fortidsminde samt fortidsmindebeskyttelses-
linje for Store Vejle A Bro beliggende hvor S-banen mellem Taastrup og Vallens-
baek krydser Store Vejled (Se Figur 19-2). Ud fra ortofoto fremgar det, at broen gar
under jernbanen. Etableringen af hegnet vurderes derfor umiddelbart ikke at pa-
virke fortidsmindet. Etableringen af hegnet vil dog stadig kraeve en behandling af
sagen, da hegnet placeres indenfor det fredede fortidsmindeareal.

Store Vejle A Bro ligger ved banens km 15,7 og beskyttelseslinjen ligger mellem
km 15,6 og 15,8. Etableringen af hegnet vurderes derfor umiddelbart ikke at pa-
virke fortidsmindet. Etableringen af hegnet vil dog stadig kraeve en behandling af
sagen, da hegnet placeres indenfor det fredede fortidsmindeareal.

= 81: Kgbenhavn H - Haje Taastrup

Fund og fortidsminder - areal beskyttelse
[ | Fund og fortidsminder - areal alle

Figur 19-2 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for Store Vejled Bro hvor S-banen mellem
Taastrup og Vallensbaek krydser Store Vejlea.

Der er registreret fire kilometersten langs streekningen mellem Kgbenhavn H og
Hgje Taastrup. Kilometersten er underlagt samme beskyttelse som fredede fortids-
minder, men der er ikke registreret fortidsmindebeskyttelseslinjer omkring dem, se
Figur 19-3. Det er forventningen, at hegnet kan indrettes, sa det ikke pavirker kilo-
meterstenene.
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ws 81: Kobenhavn H - Hoje Taastrup m— 5 Kobenhavn H - Kag

o 82: Kgbenhavn H - Hillerad w55 Hellerup - Klampenborg

mes B3 Valby - Frederikssund m— 58 Ny Ellebjerg - Hellerup

— 24: Svanemallen - Farum +  Fund og fortidsminder - punkt fredet

Fund og fortidsminder - areal beskyttslse

Figur 19-3 Kilometersten langs straekningen mellem Kgbenhavn H og Hgje Taastrup.
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Kgbenhavn H — Hillerad

Straekningen i indre by ligger inden for fortidsmindebeskyttelseslinjerne omkring ru-
inen af Jarmers tarn, @rstedsparken, Botanisk Have og Rosenborg Slotsbanke
(forsvarsanleeg), se Figur 19-4. Straekningen bergrer samtidig selve fortidsmindet
@rstedsparken. Da S-banen er i tunnel, forventes det ikke, at der skal opstilles
hegn som kan pavirke fortidsmindet og fortidsmindebeskyttelseslinjerne.

= 82: Kagbenhavn H - Hillerad
[ | Fund og fortidsminder - areal alle
Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

Figur 19-4 Fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer ved Jarmers Tarn, @rstedsparken,
Botanisk Have og Rosenborg Slotsbanke.

Straekningen i Kgbenhavns indre by ligger desuden inden for selve fortidsmindet
@stre Anleeg samt fortidsmindebeskyttelseslinjerne for @stre Anleeg og Kastellet
(se Figur 19-5). Fortidsmindet @stre Anleeg overlapper med eller ligger umiddelbart
op ad banen pa streekningen mellem banens km 2,3 og 2,8. Desuden overlappes
(overjordisk) med beskyttelseslinjen for @stre anleeg mellem km 2,2 og 2,8 samt
med beskyttelseslinjen for Kastellet mellem km 2,8 og 3,4. For Jstre anlaeg vil
hegnet kun bergre fortidsmindet pa den straekning, hvor S-banen ligger over jor-
den. Det skal dog bemeerkes, at parken i dag er omkranset af et lavt hegn, og at
den faktiske aendring derfor vil veere et spgrgsmal om typen af hegn, samt en an-
dret hgjde.
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m—— f1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — GE: Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup
s 831 Valby - Frederikssund [ 1 Fund og fortidsminder - areal alle
— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-5 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for @stre Anlaeg og Kastellet.

Uden for Kgbenhavns indre by bergrer straekningen til Hillerad flere fredede fortids-
minder og/eller beskyttelseslinjer. De pavirkede omrader er naevnt herunder:

> Fortidsmindet Svanemgllens Kaserne Bro ved km 6,3 samt fortidsmindebe-
skyttelseslinjen omkring (se Figur 19-6). S-banen gar under broen.

> Fortidsmindet Ryvangens militeere gvelsesplads (se Figur 19-6). En lille del af

fortidsmindets nordligste hjgrne ved km 7,4 bergres. Ca. 8 meter af hegnet vil
ligge indenfor fortidsmindet.
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s §1: Kabenhavn H - Hoje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad — 08 Ny Ellebjerg - Hellerup
m— B3: Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle
— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

= 85: Kobenhavn H - Koge
Figur 19-6 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for Svanemgllens Kaserne Bro og Ryvan-
gens militeere gvelsesplads.

> Fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring fortidsmindet Tjgrnegardskaponieren
(befeestning) bergres omkring banens km 12,0, se Figur 19-7.
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m—— §1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — G Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup
s 831 Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle
— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-7 Fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje for Tjgrnegardskaponieren.

> Fortidsmindet og fortidsmindebeskyttelseslinjen for "Faestningskanalen fra
Lyngby Sg til Lyngby Hovedgade med faestningsbroen og stemmeveerket i
Jernbanebroen over Mglleden” bergres af programmet (se Figur 19-8). Faest-
ningskanalen krydses omkring km 14,55 og beskyttelseslinjen for dette fortids-
minde bergres mellem km 14,4 og 14,8.

> Fortidsmindebeskyttelseslinjen for Skelsten har et lille overlap med omradet
hvor der skal opsaettes hegn omkring banens km 14,5, se Figur 19-8.

> Fortidsmindebeskyttelseslinjen for broen over feestningskanal ved Sorgenfrivej
har et lille overlap med omradet, hvor der skal opseettes hegn omkring banens
km 14,5, se Figur 19-8.

> Fortidsmindet Nordbanestemmevaerket samt fortidsmindebeskyttelseslinjen
bergres af programmet (se i den nordlige del af Figur 19-8). S-banen lgber
oven over Nordbanestemmeveerket. Selve fortidsmindet ligger ved km 14,85
mens beskyttelseslinjen for Stemmeveerket bergres mellem ca. km 14,7 og
14,9.
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m—— §1: Kabenhavn H - Hoje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad — 08 Ny Ellebjerg - Hellerup

m— B3: Valby - Frederikssund [ | Fund og fortidsminder - areal alle

— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-8 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for faestningskanalen fra Lyngby Sg til
Lyngby Hovedgade med faestningsbroen og stemmevaerket i Jernbanebroen over
Meglleden samt Skelsten.

> Fortidsmindebeskyttelseslinje for fortidsmindet Rundhgj syd for Holte Station
bergres omkring banens km 18,5, se Figur 19-9.
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m—— f1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — 0 Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup

m— B3: Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle

— B4 Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 05: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-9 Fredet fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje for rundhgj, syd for Holte Station.

> Fortidsmindebeskyttelseslinje for fortidsmindet skaltegnssten gst for Birkergd
Station bergres omkring banens km 23,5, se Figur 19-10.
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Tl

s f1: Kabenhavn H - Hoje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad — 08 Ny Ellebjerg - Hellerup
s 831 Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle
— B4 Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

= 05: Kobenhavn H - Kgge

Figur 19-10 Fredet fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje for skaltegnssten ved Birkeragd
Station.

> Fortidsminde for Blovstrgd Bro med beskyttelseslinje kan ses pa Figur 19-11
(lokalitet 1 ved banens km 27,5).

> Fortidsminde for Blovstrgd Bro med beskyttelseslinje kan ses pa Figur 19-11.
(Lokalitet 1 ved banens km 27,8).
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m—— f1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — G Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup
s 831 Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle

— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-11 Fortidsminderne Blovstrgd Bro med beskyttelseslinjer.

Fortidsminderne Blovstragd Bro er registreret med samme navn og samme fred-
ningsbeskrivelse, men to forskellige fredningsnumre.

> Straekningen bergrer fortidsmindebeskyttelseslinjen for to uspecificerede
deemninger ved Hillerad Golfklub, se Figur 19-12.
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0 200 400 Meter
| | I 1 |
Indeholder datafra Klimadatastyrelsen WMS Orlofoio forar
81: Kebenhavn H - Haje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg
— 021 Kabenhavn H - Hillerad E&: Ny Ellebjerg - Hellerup

83: Valby - Frederkssund | Fund og forti nder - areal alle

+ Syanemellen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-12 Fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer for to uspecificerede deem-
ninger ved Hillergd Golfklub.

Straekningen ligger indenfor fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring Vestvolden (se
Figur 19-1, der er registreret som fredet fortidsminde mellem banens km 10,8 og
11,1. Det vurderes, at en mindre straekning af selve fortidsmindet, Vestvolden,
samt hele beskyttelseslinjens bredde vil blive bergrt ved opseetning af hegn.

Straekningen bergrer Veaerebro Bro, som er registreret som fredet fortidsminde og
ligger ved banens km 24,2 (se Figur 19-13). En hegning af S-banen vil bergre for-
tids-mindearealet samt fortidsmindebeskyttelseslinjen. S-banen gar ovenpa broen.
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Valby — Frederikssund

s 81: Kabenhavn H - Haje Taastrup — 05 Hellerup - Klampenberg

s 2 Kobenhavn H - Hillerad m— AE: Ny Ellebjerg - Hellerup

e 831 Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle

w— 04: Svanemailen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

s 85: Kgbenhavn H - Kgge
Figur 19-13 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for Vaerebro Bro.

Svanemgllen — Farum

> Fortidsmindebeskyttelseslinjer for Svanemgllens Kaserne Bro bergres mellem
banens km 6,2 og 6,3. Denne bro gar over Hillergdbanen, se Figur 19-14.
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s §1: Kabenhavn H - Hoje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad — 08 Ny Ellebjerg - Hellerup
m— B3: Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle
— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-14 Fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje for Svanemgllens Kaserne Bro.

> Fortidsmindebeskyttelseslinjer for Emdrup Spaerredesemning overlapper med
banen mellem banens km 9,45 og 9,65, se Figur 19-15.
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L]

m—— f1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — fE: Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup
s 831 Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle
— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-15 Fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje for Emdrup Spaerredaemning.

> Fortidsmindebeskyttelseslinjer for Langdysse kort far Hareskovby, som berg-
res mellem banens km 18,35 og 18,55, se Figur 19-16.
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m—— f1: Kabenhavn H - Hoje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad — 08 Ny Ellebjerg - Hellerup

m— B3: Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle

— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-16 Fredet fortidsminde og fortidsmindebeskyttelseslinje for langdysse ved Hareskovby.

> Fortidsmindet Svenske Vold pavirkes direkte, ligesa gares fortidsmindebeskyt-
telseslinjen omkring. Voldanleegget gennemskeeres i dag allerede af straeknin-
gen, og opsaetning af hegn vil dermed ogsa kunne pavirke volden. Beskyttel-
seslinjen overlapper med banen mellem banens km 19,0 og 19,4 mens selve
fortidsmindet krydses to gange hhv. ved banens km 19,1 og 19,25 (se Figur

19-17).
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m—— f1: Kabenhavn H - Heje Taastrup — GE: Hellerup - Klampenborg

— 02 Kabenhavn H - Hillerad w— A Ny Ellebjerg - Hellerup

m— B3: Valby - Frederikssund [ Fund og fortidsminder - areal alle

— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelss

= 85: Kobenhavn H - Koge
Figur 19-17 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for Svenske Vold.

Hellerup — Klampenborg

Straekningen mellem Hellerup og Klampenborg bergrer selve fortidsmindet Christi-
ansholms Batteri (ca. 35 m) ved banens km 12,35 samt fortidsmindebeskyttelses-
linjen omkring, som pavirkes af 460 m hegn pa hver side af skinnerne ca. mellem

banens km 12,15 og 12,6 (se Figur 19-18).
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s §1: Kabenhavn H - Hoje Taastrup — B Hellerup - Klampenborg
— 02 Kabenhavn H - Hillerad

w031 Valby - Frederikssund

— 08 Ny Ellebjerg - Hellerup
[ Fund og fortidsminder - ar=al alle

— 84: Svanemgllen - Farum Fund og fortidsminder - areal beskyttelse

= 85: Kobenhavn H - Koge

Figur 19-18 Fredet fortidsminde med beskyttelseslinje for Christiansholms Batteri.

Straekningen mellem Hellerup og Klampenborg bergrer fortidsbeskyttelseslinjen for
Deaemning VIl lige far Klampenborg Station.

Kgbenhavn Syd — Hellerup

Streekningen mellem Kgbenhavn Syd og Hellerup pavirker ikke fredede fortidsmin-
der eller fortidsmindebeskyttelseslinjer.

Tabel 19-3 Oversigt over vurdering af konflikt med beskyttede fortidsminder. Hvor antallet i de to
hgijre kolonner ikke tilsammen giver det samlede antal fortidsminder, vurderes disse
fortidsminder ikke at blive pavirket. Hvor selve mindet overlapper med hegning, vil be-
skyttelseslinjen for mindet ogsa berares.

Streekning Antal fortidsmin- Fortidsminder der Fortidsminder

der

overlapper med
hegning

hvis beskyttelses-
linje overlapper
med hegning

derikssund

81: Kgbenhavn H 2 1 1
— Hgje Taastrup

82: Kgbenhavn H 20 8 8
— Hillergd

83: Valby — Fre- 2 2 0
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Straekning Antal fortidsmin- Fortidsminder der Fortidsminder
der overlapper med hvis beskyttelses-
hegning linje overlapper

med hegning

84: Svanemgllen 4 1 3

— Farum

85: Kgbenhavn H 1 1 0

— Kage

86: Hellerup — 2 1 1

Klampenborg

88: Hellerup — 0 0 0
Kgbenhavn Syd

| alt 31 14 13

Veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveerdier

Planloven?® foreskriver, at kommuneplanerne skal indeholde retningslinjer, der sik-
rer de kulturhistoriske bevaringsveerdier, herunder beliggenheden af veerdifulde
kulturmiljger og andre vaesentlige kulturhistoriske bevaringsveerdier. Bevaringsveer-
dier er fortidsminder, bygninger og kulturmiljger samt kirkerne og deres omgivelser.
Kommunerne skal sikre bade bevaringsveerdige enkeltelementer og kulturhistori-
ske helheder, dvs. veerdifulde kulturmiljger. Kommunernes indsats skal rettes mod
at vise menneskets virksomhed i alle perioder - fra forhistorisk tid til nutiden.

S-banerne forlgber gennem flere udpegninger til veerdifulde kulturmiljger og kultur-
historiske bevaringsveerdier.

Hver kommune udarbejder sine egne retningslinjer. Nedenfor findes en beskrivelse
af, hvad kommuneplanerne oftest leegger veegt pa i deres retningslinjer. Beskrivel-
sen bygger pa sammendrag og udpluk fra programomradets kommuner og deres
kommuneplaner.

Veerdifulde kulturmiljger

| udpegede kulturmiljger skal der i planlaegning leegges veegt pa at de karakteri-
stiske og oprindelige treek bevares. Derfor skal et omradets kulturhistoriske, arki-
tektoniske og/eller landskabelige veerdier inddrages i afggrelser om byggeri, ned-
rivninger, eendringer og lignende. Ny bebyggelse og anleeg skal udformes og pla-
ceres under hensyntagen til kulturmiljget og pa en made, sa kulturmiljgets helhed
og oplevelsesveerdi ikke forringes.

Kulturhistoriske bevaringsveerdier

Udpegede kulturhistoriske bevaringsveerdier ma i udgangspunktet ikke aendre til-
stand, bebygges eller e&endre anvendelse, hvis det forringer deres veerdi som kul-
turarv. Nogle kommuner tolker kulturhistoriske bevaringsvaerdier som kirkeomgivel-
ser og foreskriver at byggeri, anlaeg og skovrejsning kun ma gennemfgres hvis

19 | ovbekendtggrelse nr. 572 af 29. marts 2024 - Planloven
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oplevelsen af samspillet mellem kirke og landskab eller landsbymiljg ikke forringes.
Byggeri og anlaeg ma heller ikke forstyrre kirkens naere omgivelser eller forringe
indblikket til kirken.

| det falgende gennemgas de kommunalt udpegede veerdifulde kulturmiljger og
kulturhistoriske bevaringsveerdier:

Kgbenhavn H — Hgje Taastrup

Pa straekningen fra Kgbenhavn H — Hgje Taastrup kerer S-banen gennem arealer,
som er udpeget som veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveerdier i
kommunerne Kgbenhavn, Frederiksberg, Radovre, Brgndby, Albertslund.

| Kgbenhavns Kommune er der udpeget arealer til veerdifulde kulturmiljger og kul-
turhistoriske bevaringsveerdier i Kommuneplanen 2024 (Kgbenhavns Kommune,
2024). Udpegninger er vist pa Figur 19-19.

uﬁLJudMn

A

ikgbenhavn -
g

' . 10 Kilemeter A
Tagn Drager o
Indeholalt dat# fra Klimadatastyrelsen WMS topoarafisk kort

81: Ksbenhavn H - Heje Taastrup — G5 Hellerup - Klampenborg
02 Kabenhavn H - Hillerad 88: My Ellebjerg - Hellerup
83: Valby - Frederikssund ,:I Vaerdifuldt kulturmiljs vedtaget
04 Svanemallen - Farum 7 Kulturhistorisk bevaringsvaerdi vedtaget
= 85: Kobenhavn H - Kage 1 kommune graense
Figur 19-19 Udpegninger af veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveaerdier i Kgben-

havns Kommune.

| Frederiksberg Kommune er der udpeget arealer til veerdifulde kulturmiljger og kul-
turhistoriske bevaringsveerdier i Kommuneplanen 2021 (Frederiksberg Kommune,
2021). Udpegninger er vist pa Figur 19-20.
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w—— f1: Kgbenhavn H - Heje Taastrup m— G5 Hellerup - Klampenborg

— 2 Kabenhavn H - Hillerad = 88: Ny Ellebjerg - Hellerup

w31 Valby - Frederikssund [ veerdifuldt kulturmilie vedtaget

— 4: Svanempllen - Farum I kulturhistorisk bevaringsveerdi vedtaget

== f5: Kgbenhavn H - Kage ] ¥ommune grasnse

Figur 19-20 Udpegninger af veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveaerdier i Frede-

riksberg Kommune.

| Rgdovre Kommune er der udpeget arealer til veerdifulde kulturmiljger og kulturhi-
storiske bevaringsveerdier i Kommuneplanen 2022-2034 (Rgdovre Kommune,
2022) . Udpegninger er vist pa Figur 19-21.
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— 02 Kabenhavn H - Hillerad — {8 Ny Ellebjerg - Hellerup

w03 Valby - Frederikssund [ Kulturhisterisk bevaringsveerdi vedtaget

— 04 Syanemallen - Farum [ veerdifuldt kulturmilis vedtaget

m— 05 Kpbenhavn H - Koge I:l Kommune grasnse

Figur 19-21 Udpegninger af veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveerdier i R@d-

ovre Kommune.

| Brandby Kommune er der udpeget arealer til vaerdifulde kulturmiljger og kulturhi-
storiske bevaringsveerdier i Kommuneplanen 2019 (Brgndby Kommune, 2019). Ud-
pegninger er vist pa Figur 19-22.
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Figur 19-22 Udpegninger af veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveaerdier i

Brgndby Kommune.

| Albertslund Kommune er der udpeget arealer til veerdifulde kulturmiljger og kultur-
historiske bevaringsveerdier i Kommuneplanen 2022-2034 (Albertslund Kommune,
2022). Udpegninger er vist pa Figur 19-23.
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Figur 19-23 Udpegninger af veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveerdier i Alberts-

lund Kommune.

19.2.3 Kirkebyggelinjer

Naturbeskyttelseslovens §19 omhandler kirkebyggelinjen, der foreskriver at der
ikke ma opfares bebyggelse med en hgjde over 8,5 meter inden for en afstand af
300 meter fra en kirke, medmindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i
hele beskyttelseszonen. Kirkebyggelinjen har til formal at beskytte kirker, der ligger
mere eller mindre abent i landskabet, mod at der opfares bebyggelse, som virker
skeemmende pa kirkerne eller hindrer, at kirkerne er synlige i landskabet.

S-banen krydser et omrade beskyttet af kirkebyggelinjen ved Sorgenfri Kirke pa
streekningen mellem Kgbenhavn og Holte.

19.3 Miljgvurdering

19.3.1 Fredede bygninger

Nedenfor falger en vurdering af programmets pavirkning pa de fredede stations-
bygninger. Da omfanget og placeringen af skeermtage og portalmaster ikke er
kendt, indgar dette ikke i vurderingen af programmets pavirkning pa de fredede
stationsbygninger.

https://banedanmarkonline-my.sharepoint.com/personal/acsk_bane_dk/Documents/Projekter/Fremtidens S-bane/Hgring/Miljgvurdering_Fremtidens S-bane_05_ren.docx
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Hellerup Station

Programmet muligger etablering af hegn, fgringsveje og nye perronkanter ved Hel-
lerup Station. Anlaeggene vil blive etableret langs med skinnerne og pa de eksiste-
rende perroner og vil derfor ikke bergre de fredede bygninger pa Hellerup Station.

Pavirkningen vurderes som ingen og dermed ikke vaesentlig.

Klampenborg Station

Programmet muligger etablering af hegn, fgringsveje og nye perronkanter ved
Klampenborg Station. Anlaeggene vil blive etableret langs med skinnerne og pa de
eksisterende perroner og vil derfor ikke bergre de fredede bygninger p& Klampen-
borg Station. P& Klampenborg station er ogsa perronhallen omfattet af fredningen,
og der kan ikke udelukkes en vaesentlig pavirkning.

Kgbenhavns Hovedbanegard

Hovedbanegardens fredningsgrundlag omhandler ogséa stationens 6 perronhaller,

som vil blive pavirket i anleegsfasen, nar der skal etableres perronforkanter og fg-

ringsveje. For denne fredning vurderes programmet at have en vaesentlig pavirk-
ning.

Ngrrebro Station

Programmet muligger etablering af hegn, faringsveje og nye perronkanter ved Nar-
rebro Station. Anlaeggene vil blive etableret langs med skinnerne og pa de eksiste-
rende perroner og vil derfor ikke bergre de fredede bygninger pa Ngrrebro Station.
Pavirkningen vurderes som ingen og dermed ikke veesentlig.

Ordrup Station

Programmet muligger etablering af hegn, faringsveje og nye perronkanter ved Or-
drup Station. Anlaeggene vil blive etableret langs med skinnerne og pa de eksiste-
rende perroner og vil derfor ikke bergre hovedbygningen, gardspladsen eller trap-
peanlaegget, som fredningen omfatter. Pavirkningen vurderes som ingen og der-
med ikke vaesentlig.

@sterport Station

Programmet muligger etablering af hegn, fgringsveje og nye perronkanter ved
@sterport Station. Anlaeggene vil blive etableret langs med skinnerne og pa de ek-
sisterende perroner, og vil derfor ikke bergre den fredede hovedbygning. Det kan
ikke udelukkes at de to perrontage vil blive bergrt af programmet, og en vaesentlig
pavirkning kan ikke udelukkes.

Uanset fredningsgrundlaget, kraever bygningsfredningslovens 810, at der sgges til-
ladelse hos Kulturministeren for at udfgre bygningsarbejde, der raekker udover
vedligehold, p& de fredede stationsbygninger. Slots- og Kulturstyrelsen er myndig-
hed.

19.3.2 Fortidsminder

Hegning og etablering af faringsveje bergrer flere steder fredede fortidsminder,
ikke-fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer udlagt omkring fredede
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fortidsminder. Det er ikke tilladt at eendre i tilstanden af arealet inden for fortidsmin-
debeskyttelseslinjerne, dette geelder ogsa midlertidige terreenzendringer, da beskyt-
telsen ogsa har til hensigt at beskytte de arkeeologiske lag under jorden. Der gives
kun i seerlige tilfaelde dispensation fra museumslovens § 29e, stk. 1 til aendringer i
tilstanden pa fredede fortidsminder. Dispensation gives af kulturministeren. Forud
for fremtidigt anlaegsarbejde inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen skal der ind-
hentes dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 18. Dispensation skal indhentes
hos kommunalbestyrelsen. Da den konkrete placering af hegn og faringsveje ikke
kendes pa nuvaerende planniveau, kan det ikke udelukkes, at programmet vil have
en pavirkning pa de fredede fortidsminder. Pavirkningen vurderes derfor som ube-
tydelig til vaesentlig. Pavirkningen kan undgas eller minimeres ved at fastleegge
en placering af anleeg i forbindelse med anlaegsprojekterne, som ligger uden for de
fredede fortidsminder og beskyttelseslinjer.

| forbindelse med anleegsarbejdet til etablering af hegning og faringsveje vil der
blandt andet blive foretaget gravearbejde og placeret midlertidige arbejdsarealer
og kareveje, som han have en pavirkning pa bade fredede og ikke-fredede fortids-
minder under og over jorden. Den konkrete placering af anlaeg kendes ikke pa nu-
vaerende tidspunkt og fastleegges farst i forbindelse med detailprojektering af de
enkelte anleegsprojekter. Nar de konkrete detaljer om de konkrete projekter ken-
des, skal der indhentes arkivalsk kontrol fra de bergrte museer. | den arkivalske
kontrol vil museerne komme med en vurdering af risikoen for at patreeffe eller be-
skadige fortidsminder samt behovet for arkaeologiske undersggelser. Arkivalsk
kontrol vil blive gennemfgrt i de senere faser af projekterne af de statsanerkendte
museer.

Veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsvaerdier

Det vurderes ikke, at anleegsarbejdet ved Fremtidens S-bane generelt set vil for-
ringe udpegningernes kulturhistoriske veerdi, helhed eller oplevelsesveerdi i driftsfa-
sen, da hegn, portalmaster og teknikhytter etableres i tilknytning til det eksiste-
rende S-togsnet, som allerede i dag er preeget af tekniske anleeg. Da det meste af
det ngdvendige byggeri og anleegsarbejde er langs eksisterende banestraekninger,
vurderes det at have en ubetydelig pavirkning pa udpegningerne i driftsfasen.

| anlaegsfasen kan byggeriet og anlaegsarbejdet pavirke oplevelsesveaerdien af de
veerdifulde kulturmiljger og kulturhistoriske bevaringsveerdier bade visuelt og i for-
bindelse med aendrede adgangsforhold. Da oplevelsesvaerdien kun forringes mid-
lertidigt og lokalt i forbindelse med anlaegsarbejdet, vurderes programmet at have
en ubetydelig til moderat pavirkning pa udpegningerne i anleegsfasen.

19.3.3 Kirkebyggelinjer

S-banen krydser en enkelt kirkebyggelinje, hvor der ikke ma bygges hgjere end 8,5
meter. Da hegnene beskrevet i anleegsprogrammet kun er 120 -200 centimeter
hgje, vil det ikke pavirke kirkebyggelinjerne. Programmet har derfor ingen pavirk-
ning pa kirkebyggelinjen.
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20  Stgrre menneske- og naturskabte
katastroferisici og ulykker

20.1 Programmets pavirkning

Som beskrevet i afgraensningsnotatet, vil vurderingen af starre menneske- og na-
turskabte katastroferisici og ulykker omfatte fremtidens S-togsdrift, hegning og fa-
ringsveje i driftsfasen.

Tabel 20-1 Oversigt over, hvilke programelementer, der vurderes i henholdsvis anlaegs- og drifts-
fase.

Miljgemne Programelement Vurderes

Anleeg Drift
Ulykker og risiko Fremtidens S-togsdrift X
Hegning X
Faringsveje X

Ved gennemfarelse af programmet vil S-togsnettet ogsa fremover udgere en del af
den samfundsmaessigt kritiske infrastruktur i Hovedstadsomradet, som kan veere
sarbar over for starre menneske- og naturskabte ulykker eller katastrofer.

Menneske- og naturskabte risici kan omfatte:

> Naturskabte trusler
F.eks. klimasendringer, herunder isaer stigende vandmaengder fra skybrud,
stormflod, vandlgb og hgjtstdende grundvand.

> Menneskeskabte fysiske trusler
F.eks. bevidste, skadelige handlinger i form af sabotage eller terrorangreb.

> Menneskeskabte digitale trusler
F.eks. i forhold til cybersikkerhed og hackerangreb.

20.2 Eksisterende planforhold, miljgstatus

Kritisk infrastruktur udpeges konkret af myndighederne, men omfatter overordnet
set infrastruktur, herunder faciliteter, systemer, processer, netveerk, teknologier, ak-
tiver og serviceydelser, som er ngdvendige for at opretholde eller genoprette sam-
fundsvigtige funktioner?°, En af de sektorer og aktiviteter, der er udpeget som

20 Vejledning: Aktiviteter omfattet af investeringsscreeningsloven | erhvervsstyrel-
sen.dk
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seerligt falsomme, omfatter jernbanetransport, herunder infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder?.

| 2024 blev der vedtaget to EU-direktiver om kritisk infrastruktur, som skal imple-
menteres i Danmark, i lgbet af 2025:

> Critical Entities Resilience Directive (CER), direktiv om kritiske enheders mod-
standsdygtighed (Europa-parlamentet, 2022)

> Net- og Informationssikkerhedsdirektivet (NIS2), direktiv om foranstaltninger til
sikring af et hgijt feelles cybersikkerhedsniveau (Europa-parlamentet, 2022)

CER-direktivet har til formal at styrke den kritiske infrastrukturs modstandsdygtig-
hed med fokus péa den fysiske sikkerhed, herunder trusler i form af naturfarer, ter-
rorangreb, insidertrusler eller sabotage?2. NIS2-direktivet fokuserer pa cybersikker-
hed.

Jernbanesektoren er omfattet af begge direktiver. Det forventes, at kritiske enheder
vil skulle identificere de relevante risici, der i vaesentlig grad kan forstyrre leverin-
gen af vaesentlige tjenester, og traeffe passende foranstaltninger for at sikre deres
modstandsdygtighed samt underrette de kompetente myndigheder om forstyrrende
heendelser?3.

20.3 Miljgvurdering

Som fglge af de naevnte risici for natur- eller menneskeskabte trusler, enten enkelt-
vis eller i kombination, vil en konsekvens kunne veere, at de fgrerlgse S-tog saettes
ud af drift i en kortere eller laengere periode, hvilket vil kunne pavirke bade erhverv
og private i hele Hovedstadsomradet.

Den kommende farerlgse S-togsdrift og hegning af S-banen, sendrer ikke ved den
eksisterende sarbarhed over for naturskabte trusler. Infrastrukturen er primaert sar-
bar over for store vandmangder (nedbgr og grundvand), som kan medfgre over-
svgmmelser af tunneler og deemningsskred, samt storme, som kan medfgre, at
traeer eller starre grene nedriver kareledninger eller speerrer sporene. Nye anlaeg i
forbindelse med faringsveje og teknikhytter tilpasses i ngdvendigt omfang, for at
mindske denne sarbarhed over for naturskabte trusler.

Hegning af S-togsnettet medfarer, at der ikke umiddelbart er offentlig adgang, hvil-
ket gor spor og gvrige anleeg mindre tilgeengelige for fysiske trusler. Hegning og
overvagning etableres dog ikke i et omfang, som fuldstaendigt kan forhindre ad-

gang.

21 Branchefeellesskab for kritisk infrastruktur: Forside | Kritisk Infrastruktur

22 Branchefeellesskab for kritisk infrastruktur: Forside | Kritisk Infrastruktur

23 EU-radet, pressemeddelelse, 8. december 2022: EU's modstandsdygtighed: Ra-
det vedtager et direktiv. om styrkelse af kritiske enheders modstandsdygtighed -
Consilium (europa.eu)
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En gget automatisering og digitalisering af S-togsdriften kan eventuelt @ge sarbar-
heden over for digitale trusler samtidig med en udvikling, hvor der er en generel
stigning i cyber- og hackerangreb samt malrettede, skadelige handlinger mod infra-
struktur.

Som en del af forberedelserne til farerlgs S-togsdrift har DSB udfart en raekke sce-
nariebaserede risikovurderinger. Disse ligger til grund for de krav, som DSB vil
stille til den kommende leverandgr af systemer og udstyr, der skal understgtte fg-
rerlgs S-togsdrift. DSB-tiltag skal sledes sikre, at leverandgrerne til et nyt system
overholder de krav, som DSB har identificeret, herunder ogsa krav, som er drevet
af EU-direktiverne og den senere implementering i dansk lovgivning med konkret
udpegning af kritisk infrastruktur.
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21  Kumulative forhold

De aktiviteter, som muligggres med programmet Fremtidens S-bane, kan have ku-
mulative effekter i sammenhaeng med andre planer eller planlagte projekter.

Hvis flere planer eller projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det rele-
vant at vurdere deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsa den kumulative
effekt. Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt
af flere planers pavirkninger kan veere veesentlig, selvom pavirkningen fra den en-
kelte plan isoleret set ikke er det.

For at kunne vurdere, om der er kumulative virkninger, som kan forsteerke pavirk-
ninger p& miljget fra Fremtidens S-bane, ses pa andre planer og projekter i omra-
det. Det konkrete indhold af andre planer og projekter skal veere kendt, far de kan
inddrages som kumulativ virkning, dvs. der skal veere tale om planer og projekter,
som er gennemfart, vedtaget eller i offentlig haring pa et s& fremskredent stadie, at
indhold og konsekvenser er fastlagt/vurderet.

Der kan veere kumulative virkninger i forbindelse med fglgende planer og projekter:

> @vrige DSB/BDK-projekter pa S-banenettet
>  Etablering af paseetningssteder, ca. for hver 5. km. Grusplads/arbejds-
plads til pasaetning vej-/skinnegdende maskiner. Etableres inden farer-
lgse S-tog - pavirkning ifht. placering af hegn.

Ingen af de naevnte projekter er p.t. sa detaljerede, at det er muligt at beskrive de
miljgmaessige pavirkninger, der kan f& kumulative virkning samtidig med realiserin-
gen af Fremtidens S-bane.

@vrige projekter der kan fa sammenfaldende anleegsfaser, hvilket kan medfgre
aget trafik/transport eller kumulativ stgjpavirkning:

> Vejdirektoratet, Udvidelse af Amagermotorvejen. Anleegsfase: 2026-2028
Krydsning af Farum-Hgje Taastrup, mellem Avedgre Station og Brandby
Strand Station

> Etablering af ny metrostation til M5 ved Kgbenhavn H og @sterport St.

Fglgende projekter skal medvirke til at understgtte fremtidens S-tog, men er ikke
en del af programmet, da der er en tidsmaessig forskydning mellem gennemfarelse
af programmet og nedennaevnte delprojekter:

> Vendespor ved Carlsberg, forventes udfart i 2028.

> Herlev station skulle flyttes, forventes udfart i 2026.

> Sporfornyelse Svanemgllen — Hillergd

> Sporfornyelse Valby - Hgje Taastrup

> Etablering af et nyt togveerksted til farerlgse S-tog i Vinge
> Ombygning af Nordhavn Station

> Kgrestrgmsfornyelse Farumbanen

> Karestramsfornyelse @sterport Holte
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> Kagrestramsfornyelse Svanemgllen Station
> Naeste generations S-tog til Roskilde
> Hastighedsopgradering ved Valby Station

Alle de neevnte projekter kan fa kumulativ virkning i forhold til programmet Fremti-
dens S-bane.

21.1 Andre planer og programmer

Miljgrapporten skal jf. miljgvurderingsloven indeholde oplysninger om programmets
forbindelse med andre relevante planer og programmer.

21.1.1 Fingerplan 2019

Program for Fremtidens S-tog omfatter S-banenettet, som er omfattet af Fingerplan
20109.

Fingerplan 2019 indeholder reservationer til overordnede kollektive trafikanlaeg.

Reservationer til overordnede kollektive trafikanlaeg fremgar af fingerplanens kort-
bilag O.

21.1.2 Kommuneplaner

Program for Fremtidens S-bane kan have en pavirkning pa kommuneplaner, her-
under kommuneplanrammer, samt lokalplaner, som er beliggende inden for S-ba-
nenettet. Programmet bergrer planer i fglgende kommuner:

> Kgbenhavn, Frederiksberg

> Hvidovre, Brgndby, Vallensbaek, Ishgj, Greve, Solrgd, Kage,

> Glostrup, Albertslund, Hgje-Taastrup,

> Herlev, Ballerup, Egedal, Frederikssund

> Gentofte, Gladsaxe, Furesg

> Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Allerad og Hillergd.
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22  Milijgmalsaetninger

| dette kapitel gennemgas de milijgmalsaetninger, som ikke allerede er omfattet af
den gvrige miljgvurdering og det vurderes, hvordan programmet tager hensyn til
disse miljgmal. Miljgmalszetninger fremgar af Tabel 22-1. Vurderingen af miligmal-
seetningerne er bl.a. baseret pd miljgvurderingens konklusioner. Da programmet er
pa et meget overordnet niveau i planleegningsfasen, er der mange miljgpavirknin-
ger, som ikke kan kvantificeres.

Tabel 22-1 Vurdering af miligmalszetninger, som er relevante for programmet.

Malszetning Vurdering

FN's 17 verdensmal

Verdensmal for baeredygtig udvikling, som er vaesentlige i den fysiske planleegning

Delmal 3.6.: "Inden 2020 skal antallet af | Programmet muligger en gget togfrekvens
og dermed en forbedring, som kan medfgre

en overflytning af biltrafikanter og deraf fal-
gende feerre ulykker pa vejene. Ydermere vil
der veere mere hegning, som mindsker ad-
gangen til S-banen. Samlet set har pro-
grammet potentiale til at bidrage til malop-
fyldelse.

globale dgdsfald og tilskadekomster som
folge af trafikulykker halveres."

Delmal 11.2: "Inden 2030 skal der ska- Programmet inkluderer implementering af
ramper pa perronerne, som skal muliggare

at karestolsbrugere kan stige pa toget uden
hjeelp fra S-togfereren. Samtidig gges sik-
overkommelig pris, trafiksikkerheden kerheden og der skabes et forbedret kollek-

skal forbedres bl.a. ved at udbygge den tivt transportsystem. Dermed vurderes det,
at programmet bidrager til malopfyldelsen.

bes adgang for alle til sikre, tilgeengelige
og baeredygtige transportsystemer til en

kollektive trafik med seerligt hensyn til
behov hos sarbare befolkningsgrupper,
kvinder, bgrn, personer med handicap
og de eeldre.”

Delmal 15.5: "Der skal tages omg&ende P& nuveerende planniveau kan det ikke ude-
lukkes, at der kan veere en pavirkning af

og vaesentlig handling for at begraense
gV '9 'ng 9 Natura 2000-omréader.

forringelse af naturlige levesteder,
Programmet kan fare til feeldning af treeer,
pavirkning af fredskov, midlertidige forstyr-
relser under anleegsfasen, samt hyppigere
af truede arter.” baggrundsstgj for naerliggende habitater i
driftsfasen.

stoppe tab af biodiversitet og, inden
2020, beskytte og forhindre udryddelse

Programmet undersgger muligheder for at
udvide stiunderfgringer til faunapassager.

Samlet vurderes det, at realisering af pro-
grammet ikke fremmer opnaelse af delma-
let.

EU's Biodiversitetsstrategi for 2030

Biodiversitetsstrategien har som mal, at | Langs S-togsnettet ligger der flere omrader,
30 % af EU's areal til lands og 30 % til der potentielt kan udlaegges til 30 % beskyt-
tet og strengt beskyttet natur. Det vurderes,
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Malsaetning

Vurdering

havs skal veere beskyttet natur, hvoraf
10 % skal veere strengt beskyttet natur.

Landsplandirektiv: Fingerplanen 2019

at programmet ikke er i strid med malseet-
ningen, sa leenge der ikke permanent ind-
drages arealer, der kunne veere udlagt til
natur.

Fingerplanen fastleegger de overordnede rammer for den fysiske planleegning i hoved-
stadsomradet. De 34 kommuner i omradet udfylder efterfalgende rammerne med bl.a.
kommune- og lokalplaner. Fingerplanen fastleegger bl.a. transportkorridorer, stations-

neerhedsprincippet og grgnne Kkiler.

Transportkorridorer

Stationsnaerhedsprincippet

Grgnne kiler, herunder kystkiler

S-togsnettet krydser de udlagte transport-
korridorer flere steder. Gennemfgrelse af
programmet eendrer ikke pa arealanvendel-
sen inden for transportkorridorerne.

Princippet indebeerer bl.a. adgang til hgjfre-
kvent kollektiv trafik. Da frekvensen gges,
vurderes det, at programmet bidrager til at
ggre stationsnaer lokalisering endnu mere
attraktivt, selvom det ikke pavirker nogen
gangafstande. Adgang til stationerne opret-
holdes i anleegsfasen.

Under anleegsfasen kan der vaere omrader i
de grgnne kiler, som midlertidigt vil blive
inddraget. Der kan ydermere veere omrader
som bliver inddraget permanent pga. heg-
ning, og saledes hindres adgangen til sma
dele af arealet.
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23 Muligheder for at undga, imgdega eller
minimere vaesentlige pavirkninger

Det fremgar af Miljgvurderingslovens bilag 4 punkt g, at miljgrapporten skal inde-
holdes oplysninger om planlagte foranstaltninger for at undgd, begreense, og sa
vidt muligt opveje enhver eventuel veesentlig negativ indvirkning pa miljget ved pla-
nernes gennemfgrelse.

For at kompensere for den barriereeffekt indhegning af S-banen medfarer for dyre-
livet, er der indtil videre vurderet et behov for fem faunapassager:

> Ny faunapassage i Vaserne km 21,15 (Kgbenhavn H-Hillergd)
> Ny faunapassage ved Dumpedalen km 22,35 (Kgbenhavn H-Hillergd)

> Ombygning af eksisterende bro 14377 Gammel Jagtvej (Svanemagllen-Farum,
km 20,624)

> Ombygning af eksisterende bro 14378 Syvstjernevej (Svanemgllen-Farum,
km 21,540)

> Ombygning af eksisterende underfgring af markvej ved Sillebro A. (Valby-Fre-
derikssund km 36,1)

Endeligt omfang og placering af faunapassager vil blive fastlagt som en del af mil-
jgkonsekvensvurderingerne for de enkelte straekninger.

De steder hvor der findes odder, skal det derfor sikres, at der ikke er gget risiko for
trafikdrab af odder, og at der eventuelt etableres faunapassager med banketter
langs vandlgb, hvor oddere kan krydse banen. Det geelder bl.a. ved krydsningen af
Veerebro A pa straekningen Ballerup—Frederikssund.

Der kan ofte forefindes stavgener ved jordarbejde, jordoplag samt ved karsel pa
grus og arbejdspladser. Denne gene kan nedbringe ved vanding som en standard
foranstaltning.
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24  Overvagning

I henhold til 8 12 stk. 4 i miljgvurderingsloven skal den planleeggende myndighed
(Banedanmark) overvage de veesentlige miljgpavirkninger af planens eller pro-
grammets gennemfarelse. Eksisterende overvagningsordninger kan anvendes, i
det omfang det er hensigtsmaessigt. Der er ikke fastsat naermere krav til, hvordan
overvagningen skal ske. Overvagning kan f.eks. gennemfgres for at identificere
uforudsete negative virkninger pa miljget og treeffe hensigtsmaessige afhjeelpende
foranstaltninger. Karakteren af overvagningen, afhaenger ogsa af planens eller pro-
grammets karakter og detaljeringsgrad og dermed de forudsete miljgpavirkninger.

Med denne miljgvurdering af programmet, Fremtidens S-bane, er der identificeret
en raekke mulige miligpavirkninger, som skal vurderes neermere og handteres i den
videre planleegning og projektering, for at minimere pavirkningerne mest muligt.

Nar Banedanmark igangsaetter den konkrete projektering, vil det forega inden for
de planleegningsmaessige rammer, der er fastsat i programmet for Fremtidens S-
bane. Samtidig vil det blive sikret via f.eks. konkret placering af hegn og gvrige an-
leeg, valg af arbejdsmetoder eller etablering af afveergeforanstaltninger, at projek-
terne for de enkelte streekninger sa vidt muligt ikke medfarer vaesentlige miljgpa-
virkninger, og at de kan gennemfgres i overensstemmelse med forpligtelserne efter
habitatdirektivet, vandrammedirektivet og havstrategidirektivet.

Frem mod realisering af de konkrete projekter, vil Banedanmark fremsende ansgg-
ning om screeningsafggrelse til Trafikstyrelsen, for de enkelte streekninger. Trafik-
styrelsen treeffer herefter afggrelse om, hvorvidt der skal udarbejdes en miljgkon-
sekvensvurdering for straekningerne, efterhanden som de skal gennemfares.

De potentielle miljgpavirkninger vil saledes blive adresseret i senere planleegning
og projektering samt eventuelle miljgkonsekvensvurderinger. Der fastlaegges ikke
et szerskilt overvagningsprogram i forbindelse med den gennemfarte miljgvurdering
af programmet for Fremtidens S-bane.
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Bilag A

Rekreative omrader

Oversigt over rekreative omrader inden for programomrédet, deres rammenummer

og anvendelse.

Rammenummer for rekreativt omrade

Specifik anvendelse

Hovedstaden: Svanemgllen — Dybbglsbro

R24.0.2.33-01

Omrade til offentlige formal (7100) Lystbadehavn (5123)

R24.0.2.16 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Sports- og idreetsanlaeg (5120)

R24.0.1.56 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Publikumsorienterede serviceer-
hverv (4180)

R24.0.1.40 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Starre rekreativt omrade (5110)

R24.0.1.34 - O1

Omrade til offentlige formal (7100)
Stgrre rekreativt omrade (5110)

R24.0.1.43 - 01

Omréade til offentlige formal (7100) Stgrre rekreativt omrade (5110)

R24.0.1.25 - 01

Omrade til offentlige formal (7100) Starre rekreativt omrade (5110)

R24.0.1.19 - 01

Omrade til offentlige formal (7100) Stgjende fritidsanleeg (5122) Pro-
duktionsvirksomhed (3165)

C-linjen: Svanemgllen — Klampenborg

2.F6 - Jernbaneareal ved Klampenborg St.

Sterre rekreativt omrade (5110)

2.F3 - Christiansholm Slot og Park

Sterre rekreativt omrade (5110)

3.F6 - Charlottenlund Skov og Forstbota-

nisk Have ved Bregnegardsvej

Sterre rekreativt omrade (5110)

3.F8 - Jernbaneareal ved Charlottenlund
Station

Sterre rekreativt omrade (5110)

R24.0.2.4 -O1

Omrade til offentlige formal (7100) Naturomrade (9120)
Stgrre rekreativt omrade (5110)

R24.0.2.8 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.2.13 - 01

Omrade til offentlige formal (7100)

C-Linjen: Dybbglsbro — Frederikssund

R24.0.4.15 - 01

Omrade til offentlige formal (7100)

R24.0.5.18 - 01

Omréade til offentlige formal (7100)

2.R.3 - Borgmester Godskesens Plads

Neerrekreativt omrade (5115)

R24.0.6.10 - O1* -

Omréade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.6.12 - O1*

Omréade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134

R24.0.7.19 - 01

Omrade til offentlige formal (7100)

R24.0.7.20 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanlaeg (8134)
Naturomrade (9120)

5.F2 - Stationsneert fritidsomrade ved
Skovlunde Skole.

Starre rekreativt omrade (5110) @vrige ferie- og fritidsformal (5190)

4.F3 - Fritidsomrade mellem jernbanen og
Pederstrupstien.

Neerrekreativt omrade (5115) Omrade til offentlige formal (7100) @v-
rige ferie- og fritidsformal (5190)

4.F2 - Landskabsomrade syd for jernba-
nen

Omrade til offentlige formal (7100)

4.F1 - Landskabsomrade ved Pederstrup.

Regnvands- og klimaanleeg (8134)

8.F3 - Landskabsomrade ved Lindbjergvej.

Naturomrade (9120)
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8.F2 - Landskabsomrade mellem Ballerup
Byvej og jernbanen.

Forsyningsanlaeg (8110)

8.F1 - Landskabsomrade syd for jernba-
nen.

Sterre rekreativt omrade (5110) Naturomrade (9120)

R1-28 - Smgrumnedre Vest - Grgnt om-
rade

Feellesanleeg (1160)
Starre rekreativt omrade (5110)

R3-7 - Grgnt omrade

Stgrre rekreativt omrade (5110)

R3-8 - Grgnt omrade langs banen

Stgrre rekreativt omrade (5110) Regnvands- og klimaanlaeg (8134)

R3-4 - Grgnt omrade syd for banen

Starre rekreativt omrade (5110) Regnvands- og klimaanlseg (8134)

R2-5 - Grgnt omrade og institution ved
jernbanen

Sterre rekreativt omrade (5110) Sports- og idreetsanlaeg (5120)

R2-14 - Stenlgse - Idreetsanleeg

Stgrre rekreativt omrade (5110) Sports- og idreetsanlaeg (5120)

F-1 - Stenlgse - Skydebane

Starre rekreativt omrade (5110) Stgjende fritidsanlaeg (5122)

R1-3 - Egedal By — den grgnne fletning.

Stgrre rekreativt omrade (5110) Koloni- og nyttehaver (5111) Neerre-
kreativt omrade (5115) Beplantning (5116)

Sports- og idreetsanleeg (5120) @vrige ferie- og fritidsformal (5190)
Regnvands- og klimaanleeg (8134)

F-7 - Rytterbakken

Boligomrade (1100)
Erhvervsomrade (3100)

LK 1.1 - Kolonihaveomradet 'Bjerget’

Koloni- og nyttehaver (5111)

K 1.3 - Kolonihaveomrade ved Elmevej

Koloni- og nyttehaver (5111)

F — linjen: Hellerup — Kgbenhavn Syd

R24.0.8.40 - 01

Omréade til offentlige formal (7100) Sports- og idreetsanleeg (5120)

R24.0.8.38 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.8.37 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.8.35 - O1*

Sterre rekreativt omrade (5110) Koloni- og nyttehaver (5111) Om-

rade til offentlige formal (7100)

R24.0.3.27 — O1*

Omréade til offentlige formal (7100)

R24.0.3.28 — O1*

Omrade til offentlige formal (7100)

R24.0.8.3 — O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.6.16 - O1*

Omréade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.6.15 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)
Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.6.13 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

4.R.2 - Femte Juni Plads, Grgndalsengen

Stgrre rekreativt omrade (5110)

4.R.3 - Grgndalen

Starre rekreativt omrade (5110)

R24.0.6.12 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.6.10 - O1*

Omréade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.6.9 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanleeg (8134)

R24.0.5.13 - 01

Omréade til offentlige formal (7100)

R24.0.5.19 - 01

Omrade til offentlige formal (7100)
Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.5.20 - 01

Omréade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.5.21 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.5.25 - 01

Omréade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

A- og E-Linjen: Dybbglsbro - Kgge

R24.0.4.10 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Religigse institutioner og gravplad-
ser (7160)
Regnvands- og klimaanlaeg (8134)
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R24.0.5.1 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Starre rekreativt omrade (5110)
Sports- og idreetsanleeg (5120)

R24.0.5.3 - O1

Omréade til offentlige formal (7100)

R24.0.5.1 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Starre rekreativt omrade (5110)
Sports- og idreetsanleeg (5120)

4F2 - \Vestvolden Syd

Starre rekreativt omrade (5110) Transportkorridor (8195)

4F5 - Vestvolden

Stgrre rekreativt omrade (5110) Transportkorridor (8195)

4F4 - Avedgre Flyveplads

Sterre rekreativt omrade (5110) @vrige ferie- og fritidsformal (5190)
Transportkorridor (8195)

3G.002 - Stgjvold langs Amagermotorve-
jen

Neerrekreativt omrade (5115)

3G.101 - Esplanadeparken

Neerrekreativt omrade (5115)

3F.103 - Nyttehaver ved Lagesminde

Koloni- og nyttehaver (5111)

3F.102 - Nyttehaver ved Strandesplanaden

Koloni- og nyttehaver (5111)

3-G5 - @vrige grgnne arealer

Neerrekreativt omrade (5115)

3-G17 - Grgnt Omrade Ngddeboparken

Neerrekreativt omrade (5115)

3-G18 - Grgnt Omrade Hgjstruphave

Neerrekreativt omrade (5115)

3-G5 - @vrige grgnne arealer

Neerrekreativt omrade (5115)

3-G13 - Grgnt omrade ved Vejlesvinget

Beplantning (5116)

1.F.4 - Vejlebroparken (nyttehaveomradet)

Koloni- og nyttehaver (5111)

1.F.11 - Traneparken

Stgrre rekreativt omrade (5110)

1R3 - Grgn kile gst for S-bane

Stgrre rekreativt omrade (5110) Koloni- og nyttehaver (5111)

1R2 - Grgn kile mellem motorvej og S-

bane

Starre rekreativt omrade (5110)

1R10 - Grgn kile Olsbaekken

Stgrre rekreativt omrade (5110)

1R9 - Grgn kile Hundige

Stgrre rekreativt omrade (5110)

2R15 - Amosevej

Stgrre rekreativt omrade (5110)

2R14 - Holmeagervej

Starre rekreativt omrade (5110)

3R28 - Grgn Kile gst Karlslunde

Stgrre rekreativt omrade (5110)

3R27 - Gragn kile syd Karlslunde

Stgrre rekreativt omrade (5110)

2R02 - Grgnt omrade langs banen

Neerrekreativt omrade (5115) Omrade til offentlige formal (7100)

1R02 - Skovbeelte ved Glsemagle landsby

Sterre rekreativt omrade (5110) Omrade til offentlige formal (7100)
Regnvands- og klimaanlaeg (8134)

2R06 - Lyngvejens Stadion

Sports- og idreetsanlzeg (5120) Omrade til offentlige formal (7100)

2R07 - Grgnt omrade ved Lyngvej

Neerrekreativt omrade (5115) Omréade til offentlige formal (7100)

2R11- Den Permanente

Koloni- og nyttehaver (5111)

A- og E-Linjen: Svanemgllen - Hilleragd

R24.0.2.8 - O1

Omréade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.2.4 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Starre rekreativt omrade (5110)
Naturomrade (9120)

5.F7 - Kildeskovshallen m.v. ved Adolphs-

vej

Sports- og idreetsanleeg (5120)

5.F1 - Gentofte Sportspark

Sports- og idreetsanleeg (5120)

8.3.41 - Sgpromenaden

Stgrre rekreativt omrade (5110)

1.1.40 - Mglledammen

Neerrekreativt omrade (5115) Omrade til offentlige formal (7100)
Stgrre rekreativt omrade (5110) Bymidte (4115)

8.5.50 - Frieboeshvile

Stgrre rekreativt omrade (5110)

8.3.41 - Sgpromenaden

Starre rekreativt omrade (5110)
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3.4.40 - Grgnning

Koloni- og nyttehaver (5111) Neerrekreativt omrade (5115)

Ho.R6 - Geelskov

Stgrre rekreativt omrade (5110) Jordbrugsomrade (9110)

Ho.R3 - Ved Vejlesg

Starre rekreativt omrade (5110) Regnvands- og klimaanlseg (8134)

Ho.R5 - Frederikslund Skov mv.

Stgrre rekreativt omrade (5110)

Bs.R4 - Vaserne

Starre rekreativt omrade (5110) Naturomrade (9120)

Ru.R1 - Dumpedalen

Stgrre rekreativt omrade (5110) Naturomrade (9120)

Bs.R5 - Bistrup Hegn

Sterre rekreativt omrade (5110) Jordbrugsomrade (9110) Naturom-
rdde (9120)

Bi.R23 - Ved Dumpedalen

Stgrre rekreativt omrade (5110) Koloni- og nyttehaver (5111)

Bi.R19 - Ved Birkergd sg

Starre rekreativt omrade (5110)

Bi.R20 - Ved Birkergd station

Stgrre rekreativt omrade (5110) Neerrekreativt omrade (5115)

Bi.R15 - Ved Birkergd Skole

Starre rekreativt omrade (5110)

Bi.R14 - Pilegardskilen

Sterre rekreativt omrade (5110) Omrade til offentlige formal (7100)
Uddannelsesinstitutioner (7110)

Bi.R13 - Langs Kajered &

Starre rekreativt omrade (5110) Naturomrade (9120)
Militeere anlaeg (9130)

BL.R.04 - Rekreativt omrade ved Allergd
So

Stgrre rekreativt omrade (5110) Naturomrade (9120)

BL.R.06 - Rekreativt omrade i Teglvaerks-
kvarteret

Sterre rekreativt omrade (5110) Kulturelle institutioner (7140) Publi-
kumsorienterede serviceerhverv (4180)

SK.R.01 - Lillergdhallerne

Sports- og idraetsanleeg (5120)

HH.F.1 - Hillergd Golfbane

Stgrre rekreativt omrade (5110) Golfbaneanlaeg (5121)

SB.F.2 - Slotsbyen, grgnt omrade Tegl-

gardslund

Starre rekreativt omrade (5110)

B-Linjen: Farum — Svanemgllen

11F2 - Baunesletten

Koloni- og nyttehaver (5111) Neerrekreativt omrade (5115) Sports- og
idreetsanleeg (5120)

19F1 - Hareskoven, vest

Starre rekreativt omrade (5110)

19F2- Hareskoven, gst

Stgrre rekreativt omrade (5110)

2F2 - Langs banen

Starre rekreativt omrade (5110)

2F1 - Bagsveerd Stadion

Starre rekreativt omrade (5110)

7.F1 - Gentofte Rende

Stgrre rekreativt omrade (5110)

7.F2 - Dyssegardsparken og Gentofte
Rende

Starre rekreativt omrade (5110)

R24.0.8.25 - 01

Omrade til offentlige formal (7100) Sports- og idreetsanleeg (5120)
Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.8.31 - 01

Omréade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.8.35 - O1*

Stgrre rekreativt omrade (5110)

R24.0.8.36 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.8.37 - O1*

Omréade til offentlige formal (7100)

R24.0.8.38 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.8.40 - 01

Omréade til offentlige formal (7100) Sports- og idreetsanleeg (5120)

R24.0.2.8 - 01

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.2.13 - 01

Omréade til offentlige formal (7100)

B-Linjen: Dybbglsbro — Hgje Taastrup

R24.0.4.15 - 01

Omrade til offentlige formal (7100)

R24.0.4.10 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Religigse institutioner og gravplad-
ser (7160)
Regnvands- og klimaanlaeg (8134)
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R24.0.5.19 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.5.20 - O1

Omrade til offentlige formal (7100) Koloni- og nyttehaver (5111)

R24.0.5.12 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Faunapassage (9125) Regnvands-
og klimaanlaeg (8134)

R24.0.5.11 - O1*

Omrade til offentlige formal (7100) Regnvands- og klimaanlaeg (8134)
Faunapassage (9125)

1G.003 - Grgnt omrade langs S-banen

Neerrekreativt omrade (5115)

1G.001 - Mindre grgnne omrader ved
Brgndby Nord

Beplantning (5116)

1F.102 - Vestvolden nord

Stgrre rekreativt omrade (5110)

1F.103 - Vestvolden midt

Stgrre rekreativt omrade (5110)

2F.201 - Vibeholmgarden

Neerrekreativt omrade (5115)

2G.102 - Beplantningsbeelte ved Priorpar-

ken

Beplantning (5116)

GRO3 - Byparken

Starre rekreativt omrade (5110) Neerrekreativt omrade (5115)

FO1 - Kongsholmparken

Neerrekreativt omrade (5115)

F13 - Hyldager Bakker

Neerrekreativt omrade (5115)

1.F.7 - Grgnt omrade mellem Rgdhgj-

gardskvarteret og Toftekvarteret

Stgrre rekreativt omrade (5110) Nezerrekreativt omrade (5115)
Landskabstekniske anleeg (8170)

@vrige ferie- og fritidsformal (5190)

Regnvands- og klimaanlaeg (8134)

1.F.3 - Grgndals Veenge gst

Koloni- og nyttehaver (5111)

1.F.2 - Grgndals Veenge vest

Koloni- og nyttehaver (5111)
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Bilag B Ikke-teknisk resumé
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