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1 Indledning

Det er politisk besluttet, at DSB skal sta i spidsen for at omleegge den eksisterende
S-bane til et fuldautomatisk, farerlgst transportsystem, bensevnt "Fremtidens S-
bane". Dette initiativ forventes at gge antallet af afgange, gge kapaciteten og
skabe en bedre kundeoplevelse.

Banedanmark udarbejder p& vegne af DSB en miljgvurdering af programmet for
Fremtidens S-bane, for at fa tidlig offentlighed omkring programmet og fa belyst de
samlede miljgkonsekvenser tidligt, far projekteringen af de enkelte S-banestraek-
ninger igangsaettes. Miljgvurderingen gennemfares efter reglerne i miljgvurderings-
lovens Afsnit Il om miljgvurdering af planer og programmer. | forbindelse med pro-
jekteringen af de enkelte delstreekninger vil der blive gennemfgart screening og evt.
miljgkonsekvensvurdering.

Dette dokument er et ikke-teknisk resumé af miljgvurderingen af programmet, hvor
miljgrapportens indhold er sammenfattet og gengivet i en kortere version. Resu-
méet giver derfor en god viden om programmet og dets miljgpavirkninger, men hvis
der er et miljgemne, som man gnsker at dykke mere ned i detaljen i, anbefales det,
at man laeser om det konkrete emne i miljgrapporten for programmet.



COWIL
6 FREMTIDENS S-BANE, IKKE TEKNISKE RESUME FOR VURDERING AF PROGRAM

Hillerad

N\

Frederikssund Farum

Klampenborg

Ballerup

Hellerup
2b
- Qsterport
-
-
Kebenhavn H
Hgje
Taastrup E
.|
Kebenhavn Syd
Hundige
Kege
Figur 1-1 S-banenettet med markering af de enkelte linjer og i hvilken raekkefalge programmet

gennemfgres pa de enkelte straekninger.

Der er tale om en omfattende forandring pa en 90 &r gammel jernbane, som med-

farer investeringer i milliardklassen, store organisatoriske og tekniske forandringer,
herunder anleegsprojekter, og en ngjagtig styring af skiftet fra gammelt til nyt. DSB
forventer, at fremtidens S-bane vil veere fuldt udrullet i 2039.



COWIL
FREMTIDENS S-BANE, IKKE TEKNISKE RESUME FOR VURDERING AF PROGRAM 7

2 Lovgrundlag og miljgvurderingsproces

Miljgvurdering af forslag til program for Fremtidens S-bane gennemfgres efter mil-
jevurderingslovens afsnit Il om miljgvurdering af planer og programmer. Miljgvur-
deringen gennemfgres efter de seks trin, som ses i Figur 2-1

1. OFFENTLIGGYRELSE AF PROCESOPLYSNINGER
Myndigheden offentligger sa tidligt som muligt oplysningerne nzevnt i
miljgvurderingsloven 8 32 om bl.a. hvilke hgringer, der gennemfares, og hvem, der kan
kontaktes. Oplysningerne offentligggres pa Banedanmarks hjemmeside.

2. MYNDIGHEDSH@RING
Hgaring af bergrte myndigheder, om den forelgbige afgreensning af miljgrapportens
indhold, dvs. en afgreensning af dette dokuments indhold. Hgringen er blevet gennemfgrt i
perioden 17. januar - 31. januar 2025.

3. ENDELIG AFGRZAENSNING OG MILIZRAPPORT
Den endelige afgraensning fremgar af miljgrapporten sammen med en beskrivelse af,
hvordan relevante hgringssvar fra de bergrte myndigheder er inddraget. Miljgrapporten
indeholder en vurdering af miljgpavirkningerne ved en realisering af forslag til program for
Fremtidens S-bane.

4. OFFENTLIG HZRING
Offentlig hgring af forslag til program for Fremtidens S-bane og den tilhgrende
miljgrapport. Borgere, intressenter og myndigheder har dermed mulighed for at udtale sig
om miljgrapportens indhold.

5. GODKENDELSE OG OFFENTLIGGZRELSE
De indkomne hgringssvar til miljgrapporten behandles af myndigheden. Forslag til
program for Fremtidens S-bane vedtages og offentliggeres sammen med en
sammenfattende redeggrelse, som beskriver, hvordan de indkomne hgringssvar er taget i
betragtning i miljgvurderingen.

6. OVERVAGNING
Gennemfgrelse af den eventuelt planlagte overvagning af programmets miljgmaessige
konsekvenser. Overvagningsprogrammet vedtages i forbindelse med den endelige
vedtagelse af planen.

Figur 2-1 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen.

Myndighedsbehandling: Banedanmark
Haringsperiode

Far Fremtidens S-bane kan realiseres, skal der indhentes en reekke ngdvendige
tilladelser eller dispensationer i henhold til forskellige love og regler. For en udfarlig
liste henvises til den fulde miljgrapport.
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3 Afgreensning af miljgrapport

| det indledende arbejde med miljgrapporten blev der lavet en afgraensning af,
hvilke miljgmaessige emner, der skulle vurderes. Dette blev gjort for at finde ud af,
om der er miligemner, som kan udelukkes, da de ikke forventes at blive vaesentligt
pavirket af programmet for Fremtidens S-bane.

| vurderingen blev der set pa en bred vifte af potentielle pavirkninger, herunder
blandt andet den biologiske mangfoldighed, menneskers sundhed, jordbund, vand,
luft, klima, kulturarv, samt risiko for katastrofer. Derudover blev det ogsa overvejet,
hvordan de identificerede faktorer pavirker hinanden.

Miligvurderingen fokuserer kun pa de emner, der er vurderet at kunne f& en vee-
sentlig pavirkning, eller hvor der er usikkerhed omkring pavirkningen.

3.1  Hgaring af myndighederne

Banedanmark har udarbejdet en liste over de relevante miljgemner til vurdering og
har hgrt bergrte myndigheder fra den 17. til den 31. januar 2025. Det var muligt for
alle interesserede at give deres mening til kende gennem hgringssvar. Syv hg-
ringssvar kom ind fra forskellige kommuner og museer.

Det blev konkluderet, at projektet for Fremtidens S-bane ikke ville have graense-
overskridende pavirkninger, hvorfor der ikke blev gennemfart hgring af nabolande.

3.2  Endelig afgreensning

I den endelige afgreensning blev det vurderet, at falgende emner ikke vil f& veesent-
lig pavirkning fra programmet:

> Magnetfelter. Det forventes, at gennemfgrelsen af FS-programmet ikke vil
medfgre eendringer af det eksisterende kgrestramsanlaeg, der kan give vee-
sentlige aendringer i styrken eller udbredelsen af magnetfelter omkring S-ba-
nenettet.

> Energi og ressourcer. Det vurderes, at energi- og ressourceforbrug i anleegs-
fasen ikke udgegr en vaesentlig miljgpavirkning, og at der i driftsfasen ikke vil

veere et vaesentligt aendret forbrug i forhold til den nuveerende drift.

> Klima. Klimapavirkningen dvs. CO,-aftrykket fra anlaegsarbejderne og fra res-
sourceforbruget til realisering af programmet forventes at veere ubetydeligt.

Derfor er disse emner ikke vurderet neermere i miljgrapporten.
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4 Vurderingsmetode

Graden af en miljgpavirkning fastseettes ved, at der foretages en vurdering, hvor
programmets pavirkninger er kortlagt, og dernaest holdt op imod eksisterende for-
hold.

Metoden til fastlaeggelse af pavirkningsgraden af de enkelte miljgforhold er opdelt i
4 grader ingen/ubetydelig, lille, moderat eller veesentlig. Hvis vurderingen af en mil-
j@pavirkning har vist sig at veere moderat eller vaesentlig, beskrives fremadrettede
muligheder for at mindske pavirkningen.

> Veesentlig positiv eller negativ pavirkning

>  /AEndring af programmet overvejes. Muligheder for undgd, imgdega eller
minimere den enkelte vaesentlige pavirkning beskrives.

> Moderat positiv eller negativ pavirkning

> Muligheder for at undga, imgdega eller minimere den enkelte moderate
pavirkning beskrives.

> Ingen eller ubetydelig pavirkning

> Der er ikke behov for at sendre programmet, eller for at undgd, imgdega
eller minimere pavirkninger.

4.1  Scenarier, som miljgvurderes

Miligpavirkningerne af programmet Fremtidens S-bane vil blive vurderet i forhold til
et referencescenarie. Ved referencescenariet gennemfgres FS-programmet ikke,
og det forventes, at driften pa S-banen sker pa de eksisterende anleeg. Der gen-
nemfgres saledes ikke anlaegsarbejder eller de fysiske sendringer i driftsfasen som
falger af hegning, faringsveje, eendringer af perronforkanter m.m., som indgar i FS-
programmet.

Der forudseettes indkgbt nye S-tog, selv uden gennemfarelse af FS-programmet,
da de eksisterende 4. generations S-tog pa referencetidspunktet i ca. 2040 vil have
overskredet deres levetid. De nye S-tog (5. generations S-tog) forudseettes at have
de samme tekniske egenskaber, som de S-tog der anvendes til farerlgs drift. | refe-
rencescenariet forudseettes samme driftsmgnster, som i dagens situation.

Miljgvurderingen omfatter saledes tre scenarier:
> Miljgstatus (eksisterende forhold)
Dagens drift pA S-banen med 4. generations S-tog, der semiautomatisk med

farer. Eksisterende hegn/barrierer pa dele af S-togsnettet.

> Referencescenarie (ca. 2040)
Drift pA& S-banen, svarende til i dag, med 5. generations S-tog, der kares
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semiautomatisk med farer. Fortsat eksisterende hegn/barrierer pa dele af S-
togsnettet.

> FS-programmet (fuldt udrullet og i drift ca. 2040)
Opgraderet drift, med 5. generations S-tog og fuldautomatisk farerlgst trans-
portsystem. Hegn/barrierer pa hele S-togsnettet, tilpassede perronforkanter,
nye fgringsveje og understgttende systemer.

For pavirkningen fra stgj og vibrationer i driftsfasen sammenlignes FS-programmet
med bade eksisterende forhold og referencescenariet. For gvrige miljgpavirkninger
sammenlignes pavirkningen med de eksisterende forhold omkring S-banen.
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5 Forslag til Program for Fremtidens S-bane

Programmet for Fremtidens S-bane vil pavirke hele S-banenettet, som vist pa Figur
5-1. S-banen streekker sig over cirka 170 km med 87 stationer, hvoraf mange ligger
i Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner. Det daglige antal togafgange er om-
kring 1.100, og der foretages omtrent 357.000 rejser om dagen.
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Figur 5-1 Oversigtskort over det geografiske omrade, der indgar i programmet

| dag drives S-banen med 4. generations tog med S-banefarer. For nylig blev et nyt
signalsystem indfart for at muligggre halvautomatisk drift i de nuveerende tog, hvil-
ket reducerer S-banefgrernes rolle.

Inden for en kortere arraekke forventes S-togene at blive udskiftet til 5. generation.
Togene vil kunne kgre farerlgst, hvis programmet gennemfgres og med S-banefg-
rer s&fremt programmet ikke realiseres.

5.1  Programmets indhold

Med videreudviklingen vil S-banen fa et opgraderet signalsystem, der muligger
fuldautomatisk drift, hvilket betyder, at togene kan kgre uden en S-banefarer. Dette
vil fare til hyppigere togafgange og kortere ventetider. Nar S-togene skal kare uden
farer, er det et krav, at der er hegn langs hele S-togsnettet, for at forhindre adgang
til sporene.
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Realisering af programmet indebeerer, at der senere skal gennemfares forskellige
anleegsprojekter, som omfatter:

> Hegning: Langs banen vil der blive opfart hegn og barrierer for at forhindre
kollisioner mellem tog og objekter, mennesker eller starre dyr. Der vil ogsa
blive etableret faunapassager pa tveers af banen og ombygget eksisterende
underfaringer.

> Perronforkanter: Der skal ske justeringer af perronerne for at sikre, at afstan-
dene mellem tog og perronoverflader lever op til sikkerhedskravene.

> Faringsveje: Der skal etableres kabler og infrastrukturer langs banen for at
stgtte det nye system.

> Understgttende systemer: Herunder installering af informationsteknologi pa
stationerne og overvagningsudstyr.

Nar det opgraderede signalsystem er pa plads, kan S-togene kgre teettere pa hin-
anden, hvilket gger antallet af tog, der kan kare i timen. Dette vil give kortere ven-
tetider og potentielt gge antallet af rejsende med 8 % i indre by.
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6 Fredninger

Fredninger er vigtige for beskyttelse af natur, kultur og offentlige rekreative omra-
der. De regulerer blandt andet, hvordan omraderne ma bruges.

Realisering af programmet kan pavirke fredningerne ved opfarelse af hegn, etable-
ring af faunapassager og faringsveje til kabler langs S-togsnettet. Derudover vil be-
hovet for midlertidige arbejdsomrader under anleegsarbejdet kraeve en vurdering af
fredede omrader. De fredninger, som kan blive bergrt ved realisering af program-
met, er vist i Tabel 6-1, sammen med en afkrydsning af, hvilke formal fredningen
omfatter.

Tabel 6-1 Fredninger, som kan blive pavirket af programmet og fredningernes formal om at be-
skytte eller bevare forskellige veerdier.
Fredning Fredningens formal
Rekrea- Biologi- Kulturhi- | Land- Offentlig- | Til-
tive veer- | ske veer- | storiske skabe- hedens stands-
dier dier veerdier lige veer- | adgang aendrin-
dier ger

1. @rstedsparken X

2. @stre anleeg X

3. Ryvangens Naturpark X X X X

4. Grgnnevej Egetrae X

5. Vaserne X

6. Dumpedalen X X

7. Kajergd X

8. Veerebro Adal X X X

9. Kgbenhavns 10 Parker X X X X X

10. Dyssegardsparken X

11. Veerlgse, skov- og s@- X

neere arealer

12. Vigerslevparken, Dam- X X X X X

hussgen, Damhusengen,

Krogebjergparken

13. Damhusa

14. Vestvolden X X X X X

15. Grgndalen med tilstg- X X X X X

dende arealer
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6.1  Vurdering af pavirkningen

Rekreative veerdier: Nogle fredninger beskytter omrader, der anvendes til rekrea-
tive aktiviteter. Anleegsarbejdet kan midlertidigt pavirke adgangen til disse omrader.
Disse begraensninger forventes at veere afgraensede i tid og udbredelse og er kun
knyttet til selve anleegsfasen. Pavirkningen vurderes som ubetydelig til moderat.
Der vurderes at veere ingen pavirkning pa de rekreative veerdier, nar hegnene er
etableret.

Biologiske veerdier: Fredninger, der beskytter biologisk mangfoldighed, kan ogsa
blive pavirket af anleegsarbejdet, som kan medfgre rydning af vegetation. Effekten
vurderes at veere moderat til veesentlig bade for anleegs- og driftsfasen.

Kulturhistoriske veerdier: Nogle fredninger har til formal at bevare kulturhistoriske
omrader. Anleegsarbejde kan pavirke disse vaerdier og muligheden for at opleve
dem, hvilket ligeledes vurderes at kunne have en moderat til vaesentlig pavirk-
ning bade for anleegs- og driftsfasen.

Landskabelige veerdier: Anlaeg af hegn og portalmaster kan sendre oplevelsen af
det omkringliggende landskab. Denne pavirkning vurderes som ubetydelig til mo-
derat i driftsfasen.

Offentlighedens adgang: Adgangen til visse fredede omrader kan veere begraenset
under anleegsarbejdet, men i driftsfasen er der ikke forventet sendringer i adgangen
til de fredede omrader. Pavirkningen vurderes som ubetydelig til moderat.

Tilstandsaendringer: Der kan ske midlertidige aendringer i tilstanden af nogle fre-
dede omrader under anleegsarbejdet. | driftsfasen forventes der dog ikke veesent-
lige eendringer i tilstand eller anvendelse af arealerne. Pavirkningerne fra tilstands-
eendringer varierer meget mellem de enkelte fredninger og ligger dermed i interval-
let ubetydeligt til veesentlig. De nye anlaeg vurderes i driftsfasen at have en ube-
tydelig pavirkning pa arealernes anvendelse eller tilstand pa de dele af frednin-
gerne, som fredningen har til formal at beskytte.

For at gennemfgre de senere anleegsprojekter kreeves der dispensation, hvis det
pavirker fredningernes bestemmelser. Dispensation fra en fredning kan kun med-
deles, nar det ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.
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7 Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna

Realisering af programmet for Fremtidens S-bane kan pavirke den biologiske
mangfoldighed, flora og fauna.

Folgende typer af natur indgar i vurderingen:

> Beskyttet natur, dvs. omrader omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 f.eks.
enge, moser, sger, vandlgb og overdrev (se Figur 7-1)

> Naturmeessigt seerligt veerdifulde skove omfattet af skovlovens § 25.
> Grenne korridorer, udpeget pad Grgnt Danmarkskort

> Strengt beskyttede arter, dvs. arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV og
gvrige arter.

.//"‘0".; R R | J&ll J,:_,' MUITTEDeEK .-
rede\ SRAN gL .
£ .': . k ! A T l;..\_- ] ‘!

nf' -

% Horsholm - A
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= 83; Valby - Frederikssund [ 5-tog net 300m Owerdray
— 54 Syanems|len - Farum ——— Baskyttede Vandiah Strandeng
w55 Kobenhavn H - Koge Eng P se

Figur 7-1 Kort over § 3-beskyttede naturtyper
Programmets pavirkning er undersagt med fokus p& placeringen af hegn, fauna-

passager og faringsveje samt driften af fremtidens S-togsdrift.

Realiseringen af programmet kan pavirke § 3-beskyttede naturomrader, hvor der er
risiko for midlertidige, negative indvirkninger under anleegsfase, sdsom:



16

COWIL

FREMTIDENS S-BANE, IKKE TEKNISKE RESUME FOR VURDERING AF PROGRAM

> Feeldning af treeer og buske

> Direkte pavirkning ved f.eks. karsel gennem naturtyper via midlertidige ad-
gangsveje og lagring af materialer

> Midlertidig dreening og udledning af overflade- og grundvand til naturtyper om-
kring banen

Den yderligere hegnsopsaetning langs banen og etablering af faunapassager, kan
medfare midlertidige arbejdspladser, oplagsarealer og adgangsveje inden for fred-
skovarealer og § 25 skov.

Der kan ogsa veere vedvarende pavirkninger i driftsfasen, da hegn kan skabe barri-
erer for stgrre dyr, som f.eks. hjortevildt. Hvis hegningen medfgrer yderligere barri-
ere ved grgnne korridorer, kan det stride mod retningslinjer for de gkologiske for-
bindelser, hvor tekniske anlaeg ikke i vaesentlig grad ma forringe spredningsmulig-
hederne for vilde dyr og planter. For at kompensere for barrierer skabt af hegn, er
der indtil videre vurderet et behov for fem faunapassager, hvilket kan afbgde de
negative indvirkninger for dyrelivet langs baneomraderne:

> Ny faunapassage i Vaserne (Kgbenhavn H-Hillerad)

> Ny faunapassage ved Dumpedalen (Kgbenhavn H-Hillergd)

> Ombygning af eksisterende bro 14377 Gammel Jagtvej (Svanemgllen-Farum)
> Ombygning af eksisterende bro 14378 Syvstjernevej (Svanemgllen-Farum)

> Ombygning af eksisterende underfgring af markvej ved Sillebro A. Valby-Fre-
derikssund)

Programmets realisering vil ligeledes kunne pavirke falgende beskyttede arter:

> Odder: De steder hvor der findes odder, skal det derfor sikres, at der ikke er
gget risiko for trafikdrab af odder, og at der eventuelt etableres faunapassager
med banketter langs vandlgb, hvor oddere kan krydse banen. Det gaelder bl.a.
ved krydsningen af Vaerebro A pa straekningen Ballerup—Frederikssund

> Flagermus: risiko for gdeleeggelse af yngle- og rastelokaliteter samt gdeleeg-
gelse af ledelinjer i landskabet, da det er forventeligt at nogle af traeerne langs
banen feeldes.

| forbindelse med realisering af programmet kan der i anlaegsfaserne veere risiko
for direkte eller indirekte pavirkning i forbindelse med midlertidig @deleeggelse eller
forstyrrelse af yngle- og rastesteder for markfirben, stor vandsalamander, spids-
snudet frg, springfrg, lys skivevandkalv, gran mosaikguldsmed, stor keerguldsmed,
natlyssveermer samt gvrige fredede og ragdlistede arter.
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7.1 Vurdering af pavirkningen

Den konkrete virkning af programmet farst kan fastslas under senere planlaeg-
ningsfaser, hvor detaljer om anlsegsarbejde og afveergeforanstaltninger vil blive
preesenteret. Samtidig skal der tages hensyn til at minimere enhver potentiel ind-
virkning pa de relevante arter og beskyttet natur.

Programmets pavirkning varierer meget mellem de enkelte arter og naturomrader
og ligger dermed i intervallet ingen/ubetydeligt til veesentlig.
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8 Natura 2000-omrader

S-banenettet krydser flere steder igennem eller nzer sdkaldte Natura 2000-omra-
der, som er beskyttede naturomrader i EU. | denne vurdering undersgges, om op-
farelse af hegn langs S-banen kan pavirke de arter og naturtyper, som disse omra-
der er designet til at beskytte.

Programmet omfatter vurderinger af bade anleegs- og driftsfaser for fremtidens tog-
drift, hegn, og faringsveje.

Programmet skal fglge EU's habitatdirektiv, der har til formal at beskytte biodiversi-
teten ved at sikre en hgj bevaringsstatus for naturtyper og dyre- og plantearter.
Dette indebaerer, at Danmark har forpligtet sig til at gennemfare en reekke analyser
og planer for at beskytte disse omrader.

Der er ni forskellige Natura 2000-omrader, der kan blive pavirket af den nye S-ba-
nedrift, og dette kan pavirke de arter og naturtyper, som omraderne er udpeget for.

Placeringerne af Natura 2000-omréader er vist i Figur 8-1.

Realisering af programmet kan medfgre bade direkte og indirekte pavirkninger pa
Natura 2000-omrader, herunder:

> Indvirkning fra byggeri, karsel og opbevaring af materialer.
> Risiko for forurening af vandlgb og andre naturomrader.

> Feeldning af vegetation og eendringer i grundvandets niveau.
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Figur 8-1 Kort over Nature 2000-omrader i programomradet

8.1  Vurdering af pavirkningen

Det kan pd nuvaerende tidspunkt ikke vurderes, hvorvidt pavirkninger pa Natura
2000-omraderne kan udelukkes, og det vil derfor i senere projektfase blive ngdven-
digt at gennemfgre en veesentlighedsvurdering af de konkrete pavirkninger.

Det er muligt at realisere programmet pa en made, sa det er i overensstemmelse
med habitatdirektivet, enten i form af indledende metodevalg, eller ved at indar-
bejde de ngdvendige afvaergeforanstaltninger i forbindelse med den videre god-
kendelse af konkrete projekter.
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9 Staj

| forbindelse med realisering af programmet vil der blive gennemfart anlaegsaktivi-
teter om natten, fordi der kraeves sporspaerring. Derfor kan pavirkningen af stgj po-
tentielt veere betydelig for de personer, der kan fa generet deres nattesgvn.

Der er ikke foretaget detaljerede stgjberegninger for konkrete anleegsaktiviteter pa
programniveau, idet omfanget og varigheden af anleegsarbejderne ikke vil blive de-
taljeret beskrevet, far en konkret projektering med placering af byggepladser, an-
leegsmetoder og anleegstidspunkter er kendt.

Der er gennemfgrt overslagsberegninger af fglgende scenarier for driftsfasen:

> Dagens situation med 4. generations S-tog

> Fremtidig situation med nye 5. generations S-tog uden fgrerlgs drift (med fa-
rer)

> Fremtidig situation med nye 5. generations S-tog med fgrerlgs drift.

Antallet af boliger langs hele S-togsnettet, der far aendret stgjniveauet for de to
fremtidige situationer sammenlignet med dagens situation, kan ses pa Figur 9-1.

Antal nye stgjbelastede boliger med a&ndring i stgjniveauet
ift. dagens situation.

200 186
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B Fremtidige situation uden fgrerlgs drift B Fremtidige situation med fgrerlgs drift

Figur 9-1 Antal nye stgjbelastede boliger, der far eendret stgjniveau ift. dagens situation.

Der vil veere en lille stigning i antallet af stgjbelastede og en stgrre stigning i antal-
let af meget stgjbelastede boliger ved realisering af programmet. Ingen nye stgjbe-
lastede boliger vil opleve en forggelse i stajniveau pa over 3 dB, hvilket svarer til
en hgrbar, men lille &endring af stgjniveauet.

AEndringerne skyldes, dels at 5. generations S-tog forventes at stgje maksimalt 1,9
dB mere end de eksisterende 4. generations S-tog, dels at der vil kare flere S-tog
pa nogle straekninger.
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9.1  Vurdering af pavirkningen

Som det ses af resultaterne, stiger antallet af stgjbelastede boliger (>64 dB) fra
556 boliger i dagens situation til 695 boliger i fremtidig situation uden fgrerlgs drift
og til 755 boliger i fremtidig situation med farerlgs drift.

Antallet af meget stgjbelastede boliger (> 69 dB) stiger fra 19 boliger i dagens situ-
ation til 32 boliger i fremtidig situation uden fgrerlgs drift og til 39 boliger i fremtidig
situation med farerlgs drift. Af disse 39 boliger har de 18 faet udfert facade isole-
ring. Pavirkningen vurderes at veere moderat i en situation med nye S-tog uden fg-
rerlgs drift i forhold til dagens situation med 4. generations S-tog. Andringen til fg-
rerlgs drift vurderes herefter at medfgre en ubetydelig pavirkning.

Resultaterne viser ogsa, at i fremtidig situation uden farerlgs drift vil der veere 139
nye stajbelastede boliger og 199 boliger i fremtidig situation med farerlgs drift. Af
disse 199 boliger har de 57 faet udfgrt facadeisolering. Ingen nye stagjbelastede bo-
liger vil opleve en forggelse i stgjniveau pa over 3 dB. Pavirkningen vurderes at
vaere moderat.

Det skal understreges, at vurderingerne er baseret pa begraensede oplysninger om
5. generations S-tog, og derfor er beheeftet med en betydelig usikkerhed. Resulta-
terne skal derfor ses som overordnede tendenser for den fremtidige stgjbelastning.
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10  Vibrationer

Der er foretaget vurdering af vibrationskomfort og strukturlyd i driftsfasen for fgrer-
lgse S-tog.

> Vibrationskomfort angiver maerkbare vibrationer, der generer komforten for
de mennesker, der opholder sig i bygningen. Graenseveaerdien for komfort er
lavere end for bygningsskadelige vibrationer.

> Strukturlyd (lavfrekvent stgj) forarsages af vibrationer, der omsaettes til lav-
frekvent lyd i en bygning, ved at veegge og gulve saettes i svingninger og der-
med principielt virker som en hgijttaler.

Der er allerede i dag en pavirkning fra vibrationer fra driften af S-banen. Det er der-
for undersggt for 10 udvalgte straekninger langs S-banen, hvor mange vibrations-
og strukturlydsbelastede boliger der er under de eksisterende forhold, og hvor
mange der forventes under fremtidige forhold.

De 10 straekninger er udvalgt efter fglgende kriterier:

> Fordelt pa alle straekninger

> Antal bygninger og deres neerhed til sporet

> Varierende geologi

> Savidt muligt i stor afstand fra stationer, hvor hastigheder er passende hgije.

| vurderingen er der kun indregnet boliger, dvs. kolonihaver og erhvervsbebyggelse
er ikke taget i betragtning. Hver straekning er ca. 250-300 meter lang. De 10 streek-
ninger omfatter ca. 350 boliger.

10.1 Vurdering af pavirkningen

Overgang fra karsel med 4. generations til 5. generations S-tog vil betyde en gene-
rel foragelse af vibrationskildestyrken pa 4,5 dB.

Det skal understreges, at vurderingerne er baseret pa begraensede oplysninger om
5. generations S-tog, og derfor er beheaeftet med en betydelig usikkerhed.

P& de 10 udvalgte straekninger er der under eksisterende forhold, dvs. karsel med
4. generations S-tog, ikke fundet boliger, der er vibrationsbelastede over graense-
veerdien. | fremtidens situation med kgrsel med 5. generations S-tog forventes én
bolig at veere vibrationsbelastet over greenseveerdien, hvilket kan medfare gener
for komforten for personer der opholder sig i boligen. Virkningen vurderes at veere
ubetydelig.

Pa de 10 udvalgte straekninger er der under eksisterende forhold fundet i alt 37 bo-
liger, der er belastet med lavfrekvent stgj (strukturlyd) over greenseveaerdien. Tilsva-
rende forventes der at veere i alt 39 strukturlydsbelastede boliger ved karsel med
farerbetjent 5. generations S-tog. Vibrationspavirkningen ved overgang fra 4. til 5.
generations S-tog, vil derfor vaere ingen til ubetydelig.
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| fremtidens situation med kgrsel med fgrerlgst 5. generations S-tog forventes dette
at gges til 53 strukturlydsbelastede boliger. Vibrationspavirkningen ved overgang til
farerlgs drift med 5. generations S-tog vil derfor veere moderat.
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11  Tilgeengelighed

Vurderingen af tilgeengelighed omfatter elementer som hegning, perronforkanter og
faringsveje under anlaegsfasen samt perronforkanter i driftsfasen. | anleegsfasen
kan der i perioder veere sendret adgang til stationerne og eventuelt sendret drift af
S-togene i forbindelse med sporspeerringer.

| fremtiden vil S-banen operere fuldautomatisk, og togene vil ikke have en farer til
at hjeelpe kagrestolsbrugere med ind- og udstigning. For at imgdekomme dette vil
der blive etableret niveaufri adgang pa perronerne, sa personer med funktionsned-
seettelse kan komme ind og ud af togene uden assistance (se Figur 11-1).

Figur 11-1 Eksempel pa "platform humps”, som muligger niveaufri adgang til toget.

11.1 Vurdering af pavirkningen

Under anleegsarbejdet kan tilgeengeligheden veere midlertidigt pavirket, hvilket vur-
deres som en moderat negativ pavirkning. Nar den nye S-banedrift er pa plads, vil
tilgaengeligheden generelt vaere god. Pavirkningen vurderes som ubetydelig for til-
gaengeligheden til S-tog.
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12  Sikkerhed og risiko for ulykker

Der vil blive opsat hegn langs S-togsnettet for at forhindre, at mennesker og dyr
uforvarende kommer ind p& omrader, hvor der karer farerlgse tog (se Figur 12-1).
Hegnene vil f& l1ager, som giver adgang til banen i forbindelse med vedligehold,
ogsa tilbyder en udgang fra sporomradet. Desuden vil der blive opsat hegn ved
perronernes ender, hvor der tidligere kun har veeret skiltning.

Der vil ogsa blive indfgrt automatiserede systemer pa stationerne, som kan opdage
personer og objekter i neerheden af skinnerne for at forhindre ulykker.

Figur 12-1 Eksempel pa eksisterende stalmattehegn, som forhindrer adgang til sporene.

Langs nogle streekninger af S-togsnettet er der i dag allerede hegn, som vil blive
bevaret. Pa andre steder findes der ikke hegn, og der er heller ikke hegn mellem
sporene pa stationerne. Med realisering af programmet vil der blive opsat hegn
langs alle streekninger af S-togsnettet, og der vil blive opsat hegn mellem sporene
pa stationer, sa det ikke er muligt at krydse sporene mellem perroner.

Indfgrelsen af hegn vil hjeelpe med at mindske risikoen for, at personer eller starre
dyr kommer til skade ved at kollidere med tog. Dette tiltag vil forbedre sikkerheden
bade for passagerer og for dem, der opholder sig i nserheden af togene. Lagerne i
hegnet vil tillade personer at komme ud af sporomradet. Disse lager vil veere aflast
fra ydersiden for at forhindre ugnsket adgang til sporene.

12.1 Vurdering af pavirkningen

Samlet set vurderes programmets indvirkning pa sikkerheden og risikoen for ulyk-
ker som moderat positiv.
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13 Rekreative forhold

Vurderingen deekker bade anlaegsfasen og driftsfasen. Under anlaegsarbejde kan
der vaere kortvarige lukninger af stier, men der vil generelt ikke vaere varige an-
dringer i adgangen til rekreative omrader. Hyppigere S-togsafgange i fremtiden kan
forbedre adgangen til granne omrader.

Der er mange offentligt tilgaengelige rekreative omrader langs S-togsstraekningen,
sasom parker, naturomrader og sportsanlaeg.

Under ombygningen af tre stiunderfgringer, der skal kunne anvendes som fauna-
passager, vil der vaere en kortvarig pavirkning af f.eks. gaende og cyklister, som
skal pa tveers af S-banen. Det drejer sig om fglgende offentligt tilgeengelige stiun-
derfaringer, som forelgbigt er planlagt ombygget, hvis de ogsa skal fungere som
faunapassager:

> Streekning Svanemgllen-Farum: Gammel Jagtvej
> Streekning Svanemgllen-Farum: Syvstjernevej

> Straekning Valby-Frederikssund: Eksisterende underfgring til landbrugsmaski-
ner ved Sillebro A.

Under anlaegsarbejdet kan der veere stgjgener, som kan pavirke de rekreative om-
rader. Stgj fra anlaegsarbejde vil vaere midlertidig og lokalt afgraenset til de enkelte
lokaliteter, men nogle stille omrader kan opleve gener i perioder.

13.1 Vurdering af pavirkningen

Samlet set vurderes, at stgj i anlaegsfasen vil have en ubetydelig pavirkning af re-
kreative omrader.

Nar S-togene er i drift, vil den hyppigere karsel lette adgangen til forskellige rekrea-
tive aktiviteter. Samlet set vil dette have en positiv effekt pa tilgeengeligheden til
rekreative muligheder for befolkningen.

| alt er det forventede resultat fra programmet, at der vil finde bade kortvarige mo-
derat negative pavirkninger sted under anleegsarbejdet samtidig med, at der vil

veere positive virkninger med gget tilgaengelighed til rekreative omrader, nar S-

togene er i drift.
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14  Jordbund og jordhandtering

Ved hegning og etablering af faringsveje kan der forekomme gravearbejder og flyt-
ning af jord. Gravearbejde og flytning af jord pa arealer der er kortlagt, omradeklas-
sificerede eller hvor der findes ukendte forureninger vil pavirke jordhandteringen.

Der skal udarbejdes en plan for, hvordan jorden handteres under de kommende
anlaegsprojekter (jordhandteringsplan). Denne plan skal tage hgjde for eventuel
forurening og beskrive, hvordan jorden skal genanvendes eller midlertidigt oplag-
res.

Langs S-togsstraekningen er der registreret forurening, herunder omrader hvor der

har veeret aktiviteter, der kan have medfart forurening. Der er identificeret 78 doku-
menteret forurenede omrader, som er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2) og 35 mulige
forurenede omrader, som er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1), hvor jorden kan veere
forurenet. Derudover er store dele af programomradet omradeklassificeret, som let-
tere forurenet (se Figur 14-1).
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Figur 14-1 Omradeklassificerede arealer langs s-tognettet.

| forbindelse med realisering af programmet, vil der i de senere anleegsfaser, blive
udfart gravearbejde i omrader med lettere eller kraftigt forurenet jord. Alle jordar-
bejder udfares efter geeldende lovgivning, for at undga spredning af forurening og
sikre et sikkert arbejdsmiljg. Der vil desuden veere fokus pa at minimere stgv og
andre gener ved handteringen af jord.
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14.1 Vurdering af pavirkningen

Det forventes generelt, at banearealerne vil vaere forurenet i starre eller mindre
grad fra tidligere spild af olie, kemikalier m.m. Derudover kan der forekomme foru-
rening af ukendt karakter pa V1- og V2-kortagte arealer samt veere eventuelle
ukendte forureninger.

Det vurderes, at handtering af jord i anlaegsfasen vil have en ubetydelig pavirk-
ning af miljget.

Ved den kommende S-togsdrift forventes ikke en risiko for yderligere forurening af
jordbunden.
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15 Grundvand og overfladevand

| forbindelse med etablering af faunapassager og faringsveje kan det blive ngdven-
digt midlertidigt at omleegge det eksisterende baneafvandingssystem. Det forven-
tes ikke, at der skal etableres nye sporarealer, som skal afvandes. Der vil heller
ikke ske aendringer af udledningen til de eksisterende recipienter, ligesom der hel-
ler ikke vil ske udledning til nye recipienter. Det forudseettes desuden, at de eksi-
sterende krydsninger med vandlgb kan opretholdes i driftsfasen, selvom der vil
kunne ske midlertidige omlaegninger i anlaegsfasen i forbindelse med etablering el-
ler udvidelse af faunapassager.

Vurderingen fokuserer derfor pa pavirkningen fra anleegsarbejde, iszer i forbindelse
med etablering af hegning og faringsveje.

Ifglge EU's vandrammedirektiv skal medlemslandene beskytte og forbedre tilstan-
den for bade overfladevand og grundvand. Malet er at sikre god gkologisk og ke-

misk tilstand for disse vandforekomster inden 2027. Der er strenge regler for ikke

at forringe tilstanden af vandomrader, og eventuelle konkrete anleegsprojekter méa
ikke forhindre opfyldelsen af miljgmalene.

15.1 Grundvand

Alle S-togslinjerne passerer gennem omrader, hvor der er terreenneere grund-
vandsforekomster (Figur 15-1), som eventuelt kan blive bergrt i forbindelse med
midlertidige grundvandssaenkninger. Det er vigtigt at vaere opmaerksom pa, at mid-
lertidige aendringer i grundvandsstanden kan veere ngdvendige under anleegsarbej-
det, som for eksempel ved opgravning og installering af nye bygvaerker.
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Figur 15-1 Terraenneere grundvandsforekomster, der bergres af S-banen

15.2 Overfladevand

S-togslinjerne krydser mange vandlgb og s@er, hvor miljgmalet er, at de skal opna
god gkologisk tilstand. Starstedelen af vandlgbene har i dag darlig eller moderat
gkologisk tilstand; mens sgerne har darlig, moderat eller ringe gkologisk tilstand.
Den gkologiske tilstand for vandlgb er vist i Figur 15-4, mens gkologisk tilstand for
sger er vist i Figur 15-5.
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Figur 15-3 @kologisk tilstand i sger langs S-banen

Det forudsaettes, at de eksisterende krydsninger med vandlgb kan opretholdes i
driftsfasen, selvom der vil kunne ske midlertidige omlaegninger i anleegsfasen i for-
bindelse med etablering eller udvidelse af faunapassager.

15.3 Vurdering af pavirkningen

Der kan veere behov for at pumpe grundvand under anleegsarbejdet, og det op-
pumpede vand skal h&ndteres korrekt for at undga at forringe vandkvaliteten. Det
er vigtigt at sikre, at regnvand fra nye bygninger og perroner ikke skader kvaliteten
af grundvand og overfladevand.

Der er pa programniveau ikke detaljeret viden, der giver mulighed for at vurdere
eventuelle konkrete pavirkninger af vandforekomster, som sger, vandlgb, grund-
vand og kystvande. Pavirkninger af de relevante malsatte vandforekomster vurde-
res konkret i forbindelse med screeninger og eventuelle miljgkonsekvensvurderin-
ger af de konkrete projekter for de enkelte straekninger og/eller i forbindelse med
ansggninger om gvrige tilladelser.
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16  Luft

Luftkvaliteten er essentiel for menneskers sundhed, da bade partikler og gasser
kan forarsage kortsigtede og langsigtede helbredsproblemer. Akutte problemer kan
inkludere allergi og irritation, mens langvarig eksponering kan fgre til alvorlige syg-
domme som kraeft og hjertesygdomme. Desuden kan luftforurening pavirke natu-
ren negativt ved at afseette skadelige stoffer.

Vurderingen af luftkvaliteten omhandler pavirkningen fra anleegsarbejde, specifikt i
forbindelse med hegning, perroner, fgringsveje og opstillingsspor. Det er primeert

partikler og gasser som nitrogendioxid (NO,) og sorte kulstofpartikler, der kan ge-
nereres under arbejdet.

Der foreligger allerede en vis baggrundsforurening i omradet, der primaert stammer
fra biler, skibe og industri. Nuveerende data viser, at de gennemsnitlige niveauer af
forurening ligger under EU’s greenseveerdier, selvom der er omrader med hgjere
forurening, iseer i indre Kgbenhavn og naer store veje.

Under anlaegsarbejdet kan der opsta midlertidige stigninger i luftforurening, som
isaer pavirker mennesker i teetbebyggede omrader, hvor flere mennesker opholder
sig. Kilderne til forurening inkluderer gravemaskiner og tunge karetgjer, der kan
@ge koncentrationen af partikler og gasser. | &bne omrader forventes effekten at
veaere meget begraenset.

16.1 Vurdering af pavirkningen

Det vurderes, at emissioner fra anleegsarbejdet ikke vil fare til overskridelse af
EU’s greenseveerdier for luftforurening. Der kan veere lokale og tidsbegraensede
pavirkninger, isaer i omrader med hgj befolkningsteethed, men disse vil generelt
veere af mindre betydning. | &bne omrader vil eventuelle pavirkninger veere ubety-
delige.

Samlet set konkluderes det, at pavirkningen af luftkvaliteten fra det foresldede pro-
gram forventes at veere ubetydelig.
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17  Materielle goder

Materielle goder inkluderer infrastrukturen, eksisterende anleeg og arealanven-
delse, som kan blive pavirket af fremtidens S-togsdrift.

| anleegsfasen kan der veere en pavirkning fra hegning, perronforkanter, faringsveje
og opstillingsspor. Under driftsfasen kan der vaere en pavirkning pa den eksiste-
rende infrastruktur.

| lgbet af anlaegsfasen, hvor der skal opfares hegn og etableres kabler, kan der op-
std eendringer i adgangen til eksisterende veje. S-togsnettet ligger i omrader med
bymaessig bebyggelse, hvilket betyder, at der kan vaere pavirkninger af bade infra-
struktur og gvrige anleeg.

| driftsfasen vil S-togsnettet fortsat vaere en vigtig del af den samlede infrastruktur

uden yderligere pavirkninger pa eksisterende bygninger og arealanvendelse. For-

malet med programmet er at forbedre togdriften ved at gge hyppigheden og fleksi-
biliteten af togafgange.

Der findes seerligt veerdifulde landbrugsomrader langs S-togsstraekningen, som er
udlagt i kommuneplanerne med henblik pa at sikre anvendelse til landbrug. Pro-
grammet vil ikke pavirke disse landbrugsomrader permanent, og midlertidige areal-
inddragelser vil ikke stride mod de geeldende retningslinjer.

S-banen krydser nogle konsekvensomrader, som er udpeget for at sikre milijghen-

syn mellem produktionsvirksomheder og naboer. Her vil de midlertidige pavirknin-

ger fra anleegsarbejdet ikke begreense virksomhedernes muligheder for drift og ud-
vikling. Stilleomrader, hvor der er fokus pa at reducere stgj, vil kun opleve midlerti-
dige pavirkninger, som ikke strider imod retningslinjerne.

17.1 Vurdering af pavirkningen

Anlaegsarbejdet vil kun medfgre begraensede, midlertidige aendringer i infrastruktu-
ren, og at S-togsdriften i sig selv vil bidrage positivt til samfundets materielle goder
ved at forbedre transportmulighederne. Der er derfor en vaesentlig positiv pavirk-
ning fra programmet.
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18 Landskab og visuelle forhold

Vurderingen af pavirkningen pa landskab og visuelle forhold, fokuserer p& elemen-
ter som hegning og faringsveje under bade anlaegs- og driftsfaser. Hegning inde-
beerer opstilling eller bevarelse af hegn langs cirka 170 km S-bane. Der kan ligele-
des blive etableret skeermtage, faunapassager og installation af kabler. Derudover
kan der veere behov for at feelde treeer.

Landskabelige vaerdier er bl.a. beskyttet gennem kommuneplaner. Der er udpeget
bevaringsveerdige landskaber og geologiske veerdier langs forskellige straekninger
af S-banen, hvor eventuelle eendringer i arealanvendelse skal ske med stor forsig-
tighed for at undga at forringe de eksisterende landskaber.

S-banen kgrer gennem bevaringsveerdige landskaber i flere kommuner, herunder
Rudersdal, Alleragd og Hillerad, der har specifikke retningslinjer for at beskytte
disse omrader. Langs nogle streekninger kan S-banen pavirke vigtige steder visu-
elt, iseer hvis der faeldes treeer.

Der vil blive etableret nye hegn og anlaeg, som kan aendre de visuelle forhold i om-
radet. Lignende visuelle andringer gzelder for portalmaster og faunapassager.

Den visuelle oplevelse af yderligere hegn, skeermtage, portalmaster, faunapassa-
ger og feeldning af treeer afhaenger af de gvrige omgivelser og hvorvidt det pavir-
kede landskab er praeget af visuel uro, stor kompleksitet med mange forskellige
landskabselementer og tekniske anleeg eller om landskabet er &bent og visuelt ro-
ligt med fa landskabselementer og tekniske anleeg. Etablering af anlaeg og feeld-
ning af treeer foretages langs med den eksisterende S-bane, som allerede i dag
har et teknisk udtryk med skinner, karemaster og -ledninger, hegn, skeermtage
samt gennemkgrende S-tog, og som derfor visuelt vurderes at veere uroligt med
stor kompleksitet og mange landskabselementer.

18.1 Vurdering af pavirkningen

Generelt vurderes pavirkningen pa landskabet og de visuelle forhold som ubetyde-
lig til moderat. Derudover vil det eksisterende tekniske udtryk af S-banen mindske
pavirkningen af nye anleeg i omradet.
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19  Kulturarv, arkitektonisk og arkaeologisk arv

Vurderingen fokuserer pa pavirkningen fra hegning, perronforkanter og feringsveje
under bade anleegs- og driftsfaser. Der tages hgjde for fortidsminder, kirker og fre-
dede bygninger.

Programmets realisering indebaerer, at der skal seettes hegn op og etableres ka-
belfgringsveje langs S-banen. Dette kan have konsekvenser for forskellige fortids-
minder og veerdifulde kulturmiljger, da der muligvis skal faeldes treeer, og nye struk-
turer kan komme til at pavirke omradets visuelle udtryk.

Der skal senere udfgres arkivalsk kontrol af de ansvarlige museer, for at vurdere
pa forhand, om eventuelle skjulte fortidsminder kan blive skadet under anlaegsar-
bejdet.

Bygningsfredningsloven beskytter aeldre bygninger af stor vaerdi, som de fredede

stationsbygninger langs S-togsnettet. Programmet vil ikke pavirke fredede bygnin-
ger, der ligger uden for banestraekningen. For Klampenborg Station, Kgbenhavns

Hovedbanegard og @sterport Station kan der vaere behov for at zendre perrontage
og -bygninger.

Der er ogsa meget opmaerksomhed pa fortidsminder, hvilket indebaerer beskyttel-
seslinjer for at sikre, at ingen aendringer forringer disse kulturhistoriske veerdier.
Anleegsarbejdet kan muligvis bergre nogle af disse fortidsminder, hvorfor der er be-
hov for tilladelser og vurderinger, fgr arbejdet gar i gang.

19.1 Vurdering af pavirkningen

S-banen vil krydse kulturhistoriske bevaringsvaerdier, men det forventes, at pavirk-
ningen i driftsfasen vil veere minimal, da de nye anleeg vil fglge den eksisterende
bane. | anleegsfasen kan oplevelsen af de kulturhistoriske omrader midlertidigt
blive forringet. Denne pavirkning skennes at veere ubetydelig til moderat.

For de fredede stationsbygninger kan det ikke udelukkes, at der kan veere en vee-
sentlig pavirkning. Der skal sgges tilladelse hos Kulturministeren for at udfgre byg-
ningsarbejde, der raekker udover vedligehold, pa de fredede stationsbygninger.

Kirkebyggelinjer, der forhindrer nye bygninger over en vis hgjde, vil ikke blive pavir-
ket af de planlagte hegn, da disse vil veere lavere.
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20  Stgrre menneske- og naturskabte
katastroferisici og ulykker

Anlaegsarbejdet og driften af S-togene kan pavirkes af bade naturlige trusler, som
for eksempel klimaaendringer og storme, samt menneskeskabte trusler som sabo-
tage og cyberangreb. Det forventes, at S-togsnettet fortsat vil vaere en vigtig del af
den overordnede infrastruktur i Hovedstadsomradet, og det kan veere sarbart over
for denne slags trusler.

Kritisk infrastruktur som jernbaner er omtalt i to nye EU-direktiver, der skal imple-
menteres i Danmark. Disse direktiver fokuserer pa at forbedre infrastrukturens be-
redskab og modstandsdygtighed mod fysiske og digitale trusler.

Potentielle konsekvenser af naturskabte og menneskeskabte trusler kan inkludere
forstyrrelser i driften af S-togene, hvilket vil pavirke bade erhvervslivet og privatper-
soner. For eksempel kan store maengder regn og oversvgmmelser pavirke tunneler
0g spor.

Selvom S-togsdriften bliver mere automatiseret, kan dette gge sarbarheden over
for digitale angreb. DSB har allerede iveerksat risikovurderinger for de nye syste-
mer, som skal understgtte den farerlgse drift, med det formal at sikre, at leveran-
darerne opfylder de ngdvendige sikkerhedskrav.

20.1 Vurdering af pavirkningen

Generelt vurderes det, at programmet ikke vil @ndre ved den eksisterende sarbar-
hed, men at der vil blive truffet foranstaltninger for at mindske risici i forbindelse
med bade naturskabte og menneskeskabte trusler. Hegningen af S-togsnettet vil
ogsa reducere muligheden for direkte fysiske trusler, men vil ikke helt kunne forhin-
dre dem.
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21  Kumulative forhold

Nar flere projekter gennemfares samtidig i samme omrade, kan deres samlede pa-
virkning pa miljget vaere mere betydelig end det enkelte program, plan eller projekt.
Det omfatter for eksempel S-banen og andre infrastrukturprojekter, der kan fgre til
aget trafik, stgj og andre miljgmaessige konsekvenser. Der skal tages hgjde for,
hvordan disse projekter kan pavirke hinanden, specielt hvis de ligger teet pa.

Folgende projekter kan forhgije trafikbelastningen og stgjniveauet i omradet, hvis
de gennemfgres samtidig med, at programmet realiseres:

> @vrige DSB/BDK-projekter pa S-banenettet

>  Etablering af paseetningssteder, ca. for hver 5. km. Grusplads/arbejds-
plads til paseetning vej-/skinnegaende maskiner. Etableres inden farer-
lgse S-tog - pavirkning ifht. placering af hegn.

> Vejdirektoratet, Udvidelse af Amagermotorvejen. Anleegsfase: 2026-2028
Krydsning af Farum-Hgje Taastrup, mellem Avedgre Station og Brandby
Strand Station

> Etablering af ny metrostation til M5 ved Kgbenhavn H og @sterport St.

21.1 Sammenheaeng med andre planer

Der er ogsa en forbindelse til Fingerplanen 2019, som omfatter vigtige transportan-
leeg og sikrer en attraktiv placering neer transportkorridorer. S-banen falder under
denne plan og har potentiale til at forbedre kollektiv transport i omradet.

Kommuneplaner stiller krav til, hvordan arealanvendelsen skal handteres, isaer
med hensyn til kulturhistoriske veerdier og beskyttede naturomrader. Dette inklude-
rer at finde balancen mellem at beskytte veerdifulde omrader og gennemfgre nad-
vendige infrastrukturprojekter.

21.2  Miljgmal

Programmet skal ogsa tage hgjde for forskellige miligmal, herunder FN's verdens-
mal for baeredygtig udvikling og EU's biodiversitetsstrategi. Det vurderes, at nogle
af de planlagte aktiviteter kan have negative effekter pa naturomrader og biodiver-
siteten, iseer ved eventuel feeldning af treeer og midlertidige forstyrrelser under an-
leegsarbejdet.

Samlet set vil programmet for fremtidens S-bane, i sammenhaeng med andre eksi-
sterende og planlagte projekter, kunne pavirke miljget pa flere mader. En grundig
vurdering er vigtig for at sikre, at indgrebene ikke forringer hverken kulturlandska-
ber eller naturomrader, og at de samlede pavirkninger lgbende evalueres.
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22  Muligheder for at undga, imgdega eller
minimere vaesentlige pavirkninger

Nar det vurderes, at miligpavirkninger kan have en moderat eller vaesentlig ind-
virkning, er det overvejet, hvordan programmet kan aendres eller tilpasses for at
undgé dette, eller hvordan pavirkningerne kan handteres i senere projektfaser. De
endelige afveergeforanstaltninger implementeres i de konkrete projekter, som pro-
grammet forventeligt udmunder i.

Ifalge miljgvurderingsloven skal miljgrapporten indeholde information om, hvilke til-
tag der er planlagt for at undga eller begreense negative miljgpavirkninger, nar pro-
grammet gennemfgres.

For at mindske de barrierer, som indhegning af S-banen skaber for dyrelivet, er der
indtil videre vurderet et behov for fem faunapassager, hvor dyr kan krydse banen.
Tre af disse er ombygninger af eksisterende stiunderfgringer, mens de sidste to er
nye faunapassager, som er foreslaet placeret pa straekningen mellem Birkergd
Station og Holte Station.

De steder hvor der findes odder, skal det sikres, at hegnene ikke tillader passager
af odder, og at der er faunapassager med banketter langs vandlgb, hvor oddere
kan krydse banen. Det geelder bl.a. ved krydsningen af Veerebro A pa straekningen
Ballerup—Frederikssund.

Endelig kan der opsta stgvgener fra jordarbejde og karsel pa grusveje. For at redu-
cere stgvet, kan vanding anvendes som en standardmetode.
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23 Overvagning

Ifalge miljgvurderingsloven skal Banedanmark overvage de vaesentlige pavirknin-
ger, som gennemfgrelsen af S-Bane programmet kan have pa miljget. De eksiste-
rende overvagningssystemer kan bruges, sa leenge det er relevant, men der er
ikke specifikke krav til, hvordan overvagningen skal udfares. Overvagningen kan
for eksempel veere nyttig til at opdage uventede negative virkninger og til at tage
passende skridt for at afhjeelpe dem. Overvagningens omfang afhaenger af pro-
grammets indhold og de forventede miljgeffekter.

| forbindelse med miljgvurderingen af Fremtidens S-Bane er der identificeret flere
mulige miljgpavirkninger, som Banedanmark skal tage hgjde for i den videre plan-
laegning for at minimere dem s& meget som muligt.

Nar projekteringen af S-Banen starter, vil det ske inden for de rammer, der er sat i
programmet. Banedanmark vil ogsa sikre, at projektets gennemfarelse ikke medfg-
rer betydelige miljgpavirkninger. Dette vil blive indarbejdet gennem den konkrete
placering af hegn og andre anlaeg samt ved valg af arbejdsmetoder.

For projektet realiseres, vil Banedanmark sende en ansggning til Trafikstyrelsen
om en screeningsafgarelse for hver straekning. Trafikstyrelsen vil derefter afgare,
om der skal laves en miljgkonsekvensvurdering af straekningerne, som de planleeg-
ges udfart.

De mulige miljgpavirkninger vil derfor blive taget i betragtning i den fremtidige plan-
laegning og projektering. Der vil ikke blive udarbejdet et saerligt overvagningspro-
gram i forbindelse med denne miljgvurdering af Fremtidens S-Bane.
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