Haringsnotat:

| undersggelsen af en ny bane mellem Farum og Hillerad har Banedanmark faet til opgave at
undersgge mulige linjefaringer inden for et fastlagt undersggelsesomrade. Det fastlagte

undersggelsesomrade fremgar af nedenstaende figur 1.

Figur 1: Undersaggelsesomrade for strategisk analyse af ny bane mellem Farum og Hillerad
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Projektet befinder sig i en tidlig undersggelsesfase og har i den forbindelse gennemgaet en
sakaldt strategisk analyse. Som en del af den strategiske analyse har der veeret en offentlig
hgring, hvor interesserede borgere, virksomheder og foreninger har haft mulighed for at

komme med deres kommentarer til projektet.

Banedanmark har modtaget 36 haringssvar fra borgere, foreninger og virksomheder.
Haringssvarene er i det falgende resumeret efter emne. Banedanmark har besvaret
haringssvarene, og de vil blive brugt til at forbedre undersggelserne indenfor de
anlaegstekniske, gkonomiske og lovmaessige rammer, der er geeldende. Hgringsmaterialet og
hegringssvarene indgar i det materiale, som forligskredsen treeffer beslutning pa baggrund af.

| en eventuel senere fase af projektet vil én
eller flere lgsninger bliver undersggt pa et
dybere niveau ved en
miljgkonsekvensvurdering. Nar denne
undersggelse offentliggares, vil projektet
igen blive fremlagt i en offentlig haring. Den
samlede undersggelsesproces fremgar af
illustrationen til hgjre.

Hgringssvarene besvares efter emne, hvorfor
forskellige pointer fra samme hgringssvar i
nogle tilfeelde vil optraede under flere
forskellige emner.

Nummereringen af hgringssvar er
fortlgbende med en bogstavbetegnelse, som
falger denne metodik:

e B =Borger

e F = Forening/Interesseorganisation
e V= Virksomhed

| bilaget kan alle hgringssvar laeses i sin
helhed. Private oplysninger og navne er
anonymiseret, undtagen for politikerne og
virksomhedsejere, som udtaler sig pa
baggrund af virksomheden.
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Generelt om projektet

Grundejerforeningen Gregersminde (15F) mener, at deres grundveerdi vil blive negativt
pavirket af projektet. Grundejerforeningen Farumsgdal (7F) udtrykker stor bekymring for
projektets mulige konsekvenser for nseromradet.

Danmarks Naturfredningsforening Hillerad (18F) papeger, at en styrkelse af den kollektive
trafik er positivt. Men grundet pavirkningen af naturen gnsker de, at behovet for en ny bane
mellem Farum og Hillerad kortleegges og eventuelt overvejes lgst med S-busser.

21B, 26B og 31B bakker grundlaeggende op om ideen, da den vil gavne mange pendlere og
iseer dem, der skal pendle til det nye supersygehus ved Favrholm. 31B fremhaever isaer
fordelen for Lynges lokalsamfund samt Lynges og Vassingerads erhvervsliv. 31B mener
desuden, at projektet nedsaetter det samlede co?2 aftryk, da det vil medfgre, at mange familier
vil kunne undga at kebe endnu en bil.

23V (Scandinavian Golfbane) fremsaetter en generel indsigelse mod en jernbane naer deres
arealer. De papeger, at en jernbane vil forringe oplevelsen pa golfbanen og udtrykker
bekymring for, om det vil koste tab af medlemmer og gkonomisk tab for klubben.

33B stiller sig uforstaende overfor, hvorfor der ogsa skal bygges nye jernbaner, nar der nu
bygges s mange motorveje.

Banedanmarks kommentarer:

Undersagelsen af en ny linjefaring mellem Farum og Hillered er pG et meget indledende stadie.
I forbindelse med denne underspgelse bliver adskillelige linjeforinger undersegt, ligesom fordele
og ulemper ved de forskellige lasninger bliver kortlagt. Disse lasninger vil i fordret 2026 blive
fremlagt for politikerne, som pd den baggrund tager stilling til projektet, og om det enskes, at
der arbejdes videre med konkrete linjeforinger. Hvis der trceffes politisk beslutning om, at
Banedanmark skal arbejde videre med en eller flere lasninger, vil der senere blive sat gang i en
sdkaldt miljekonsekvensvurdering, hvor en dybere undersegelse skal kortlegge projektets
pavirkning af omgivelserne.

Linjefgringer og geografi

Generelt om linjefaringer

6B, 16B, 17F, 18F, 22B foreslar at fokusere pa linjefgringen langs den eksisterende motorve;.
Dette ville give den kortest mulige linjefaring, feerrest pavirkninger af naturen og faerrest
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ekspropriationer. Venstres byrddsgruppe i Furesg (17F) mener, at motorvejens eksisterende
trace kan rumme en jernbane, og at denne Igsning vil resultere i feerrest ekspropriationer. 17F
gnsker en linjefaring pa vestsiden af motorvejen. 6B papeger, at denne linjefaring kan
medfare tekniske udfordringer, behov for brotilpasninger samt en kumulativ stgjpavirkning.

14V foreslar en linjefaring, som fletter ind i midten af motorvejen allerede ved
Fiskebaekbroen via en tunnel. Herefter skal banen Igbe i midten af motorvejen med stop ved
Farum Bytorv og Lyngevej hele vejen til syd for Narre Herlev, hvor den derefter fletter ud via
en tunnel og falger elmasterne til Barstingergd, hvor den fletter sammen med Hilleradbanen
og forsaetter mod Hillergd.

7F ansker, at banen anleegges pa motorvejens gstside i stedet for den vestlige, hvor
grundejerforeningens boliger ligger.

20B, 27B, 28B og 30B frygter, at en ny jernbanelinje gennem skovene (Nyvang, Terkelskov og
Farum Lillevang) vil gdeleegge deres adgang til rekreative omrader. De modsaetter sig en
linje, der gar direkte gennem naturomraderne naer Farum og opfordrer til at finde en
alternativ linjefaring. 27B mener, at projektet strider mod grgnne mal (biodiversitet, EU-
politikker). 25B og 26B er bekymrede for, om de mister forbindelsen til Farum by, som er
vigtig for barn og dagligliv, med en linjefering, der gar syd om golfbanen.

20B, 24B, 25B, 26B, 28B, 29B foreslar, at banen i stedet fgres nordpa langs Hilleradmotorvejen
fra den nye Farum Station ved Bytorvet, rundt om golfbanen og derefter vestpa mod
Vassingerad og Lynge. Dette vil skane naturen og bevare den daglige adgang til Farum By.
24B péapeger, at en sadan linjefaring ville give mulighed for stationer ved Farum Overdrey,
Vassingerad og Lynge. 24B mener samtidigt, at denne linjefaring undgar bebyggelse, alt
imens der skabes bedre adgang til kollektiv trafik. 6B frardder sadan en linjefaring, da den
giver en stor omvejskarsel til fordel for fa passagerer samt hgj miljgpavirkning af naturen.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark takker for de mange bemcerkninger vedrerende forslag til placering af en
linjefering. Der underseges mange linjeferingsforslag bade syd om golfbanen og linjeferinger
langs motorvejen, som ganske rigtigt vil veere den korteste. En placering af en linjefering
indebcerer en vurdering af, hvor der er det starste passagerpotentiale, hvilket har afgerende
betydning for linjefaringens placering, samt eventuelle stationer undervejs. En ny linjefering vil
forstyrre, hvor end den placeres, og Banedanmarks undersagelse skal netop belyse de gener,
som projektet vil medfere. | den forbindelse laves der i en eventuel senere fase en
miljgkonsekvensvurdering f.eks. omfattende naturundersegelser, stajberegninger osv. | sidste
ende er det en politisk beslutning, om fordelene ved projektet er starre end ulemperne, og om
der derfor skal arbejdes videre med projektet.
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Dette haringsnotat og samtlige heringssvar indgar som en del af det materiale, som politikerne
treeffer beslutning pd baggrund af.

Alternative linjeferingsforslag

Movia (12V) anbefaler at inddrage de understgttende lokale og regionale buslinjer i
udpegningen af linjefaringer og stationer. Derudover anbefaler 12V at inddrage eksisterende
viden, om gode skifteforhold for at sikre sig, at den offentlige transport bliver brugt. 6B
gnsker en intensiveret busdrift mellem Farum og Allerad i stedet for en jernbane. 6B papeger,
at busdrift ville veere mindre omkostningstungt, mere fleksibelt og med en lavere
miljgpavirkning. 6B anerkender dog, at Igsningen vil give en begraenset kapacitet.

1B papeger, at der bar overvejes en forbedret udfletning, sa der i fremtiden kan komme en
kaempe ringbane mod Lynge, Slangerup og Frederikssund.

4B bemaerker, at man kan flette S-tog sammen med Hundestedbanen ved Bradeskov Station.

21B Fremlaegger en plan for at forbinde fem S-togslinjer gennem nye tvaergdende
forbindelser:

e Farum-Hgvelte

o Veerlgse-Malgv (forbinder tre linjer)
e Malgv-Hgje Taastrup

e Hgje Taastrup—Ishgj

o Hgvelte-Vedbaek (inkl. Kystbanen)

Formalet med forslaget er at skabe en ringbane gennem &bent land for lavere omkostninger
og med hgj effektivitet. 21B mener, at dette vil mindske biltrafik og traengsel, gere offentlig
transport mere attraktiv og forbinde hele hovedstadens fingerplan effektivt. 21B opfordrer til,
at der igangseettes politisk og administrativt arbejde for at realisere denne starre vision for S-
togsnettet.

33B forslar i stedet at fare en ny linjefaring fra Farum til Garlgse og sa opgradere
straekningen Garlgse-Frederiksveerk til S-bane. Dette ville indfri Halsnaes Kommunes gnske
om at fa S-tog.

35B foreslar en udbygning af Farum-linjen med en ny straekning fra Farum Midtpunkt langs
Slangerupvej og videre mod Vassingergd, Lynge, Uggelgse, Lindholm og Slangerup. Ruten
omfatter flere nye stationer, blandt andet ved Lynge og Slotsmosen i Slangerup. Fra Narre
Herlev foreslas det at benytte Lokalbanens spor til Hillerad via Favrholm. Derudover overvejes
en sidegren mod Frederiksveerk via Ggrlgse samt en omlaegning af Lokalbanens rute gennem
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sommerhusomrader til Gilleleje og videre til Helsingar. En mulig fjordforbindelse mellem
Hundested og Nykebing Sjeelland naevnes ogsa.

Banedanmarks kommentarer:
Banedanmark takker for de mange bemcerkninger til nye linjeferinger.

Banedanmark er blevet bedt om at undersege en ny bane mellem Farum og Hillered. | den
forbindelse er der fastlagt et undersegelsesomrdde, som en ny linjefering forventes at ligge
indenfor. Feelles for de neevnte forslag ovenfor er, at de er udenfor det udpegede
undersggelsesomrdde. Disse undersggelser er derfor ikke relevante i dette projekt, som kun skal
indeholde en forbindelse mellem Farum og Hillered.

Mht. udvidet busdrift pa streekningen er dette ikke et forhold, som Banedanmark kan
undersgge. Banedanmark kortleegger passagerpotentialer i forbindelse med undersagelsen,
men disse potentialer bruges til at fastsla, om det giver mening at anlcegge en jernbane.
Herefter vil man typisk tilpasse buslinjerne til det nye togmenster. En undersggelse af busdrift
som erstatning for S-toget er ikke en del af Banedanmarks undersagelse.

Feelles for forslaget om ringbaner mellem “fingrene” i S-togsnettet er, at det ville krceve en
starre undersagelse af rejsemgnstre og passagerpotentialer i hele hovedstadsomrddet. Det
ligger ikke inden for dette projekts ramme at foretage sterre undersegelser af ringbaner.

Generelt om stationer

4B bemeerker, at der bar vaere, s mange parkeringspladser som muligt helt taet pa
stationerne, for at ggre det attraktivt at bruge forbindelsen. 4B bemaerker endvidere, at der
skal anlaegges toiletter pa de nye stationer.

14V mener, at der bar anleegges en station ved Lyngevej sydvest for Lillerad. 14V mener, at
stationen skal opfares mellem Nymgllevej og Lyngevej i midterrabatten pa motorvejen.
Denne placering ville medfgre, at man kun har opgang og adgang via de to veje.

Movia (12V) opfordrer til, at der afseettes passende arealer ved de nye stationer og
busterminaler, sa der er plads til at etablere faciliter til chauffgrer, passagerer og
passagervendte funktioner.

Banedanmarks kommentarer:

Kommende stationer vil blive anlagt efter de standarder, der er pG S-banen. | planlegningen af
nye stationer er beliggenhed og tilgeengelighed en af mange faktorer, der vurderes. Tilpasning
til andre transportmidler og parkeringspladser prioriteres hajt, sdfremt det er muligt pa den
givne placering.
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Linjefaring over Havelte

Venstres byradsgruppe i Furesg (17F) udtrykker tilfredshed med, at Hovelte-lgsningen ikke
laengere er en del af opleegget. 19B gnsker derimod, at der inkluderes en linjefgring, som gar
over Havelte, da det vil give den korteste rute, rejsetid og mulighed for at betjene Allergd
med et ekstra tog.

6B og 21B foreslar en kortere og billigere linje fra Farum til Hovelte i stedet for den direkte
forbindelse til Hillerad. 21B mener, at de sparede midler bar bruges pa en starre,
sammenhangende udbygning af S-togsnettet.

6B mener, at en linjefaring over Havelte vil give en begraenset ekspropriation og undga
fredninger. 6B papeger desuden, at en ulempe ved en linjefaring over Havelte bl.a. kan veere,
at linjefaringen gar igennem et militeert omrade.

Banedanmarks kommentarer:

Undersagelsen af en linjefaring mellem Farum og Hillerad er igangsat pa baggrund af et enske
fra de tre kommuner pd streekningen pa baggrund af deres afvejede gnsker til byudvikling,
linjefering mv.

En linjeforing over Havelte ligger udenfor Banedanmarks undersggelsesomrdde.

Tunnel under Farum

Grundejerforeningen Farumsgdal (7F) gnsker, at der tages stilling til mulighederne for en
tunnellgsning fra syd for Fiskebaekbroen og under Mglleden samt fra Farum Station og
nordpa. Foreningen afslutter med at opfordre til en klar politisk beslutning om, hvorvidt der
skal disponeres over arealer i omradet, sa der skabes vished og mulighed for rettidig
inddragelse af beboerne i processen.

Banedanmarks kommentarer:

Forslaget om at fore hele eller dele af banen igennem en tunnel vil blive uforholdsmcessigt dyrt
at realisere. Tunnellasninger er scerdeles bekostelige og vil medfare en markant hgjere
anleegspris, end der forventes at veere passagerer til at retfeerdiggere. Hvis en tunnellgsning
eller andre lignende lasninger finansieres af greensefladeprojekter, kan dette indtcenkes i en
eventuel senere fase af neerveerende projekt.
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Ny Farum Station

Grundejerforeningen Farumsgdal (7F) foreslar, at tracéet anleegges i lavest mulige niveau,
helst i niveau med eller under motorvejen, for at undga negativ pavirkning af udsyn, stgj og
fremtidige kommunale planer om overdaekning af motorvej og eventuelt banetracé.
Derudover mener de, at en ny station i Farum-omradet bgr placeres under jorden, uanset om
den placeres ved Farum Bytorv eller Farum Midtpunkt.

Movia (12V) anbefaler, at de eksisterende kvaliteter ved den nuveerende station i Farum
kommer til at danne grundlag for en ny station og busterminal, sd der fortsat er samme gode
muligheder for, at passagerne kan skifte mellem forskellige typer af offentlig transport.

14V ser en god mulighed i at leegge en ny Farum Station imellem Farumbytorv og Marie
Kruses skole. Den skulle anleegges i midterrabatten pa motorvejen og vaere forbundet til
begge sider af motorvejen ved hjeelp af den eksisterende gangbro over motorvejen.

Banedanmarks kommentarer:

Placeringen af en ny Farum Station er endnu ikke fastlagt, men den ville skulle vcere i
ncerheden af Farum Bytorv. Hvor lavt i terrcenet den placeres, vil veere et udtryk for, hvordan
den passer ind i den gvrige linjeferings hgjdeforhold. Med dette projekt vil den nye Farum
Station erstatte den nuveerende station, og den vil derfor ogsd endre karakter fra at veere en
endestation til en gennemkarende station. Dette kan have betydning for stationens udformning.
Banedanmark vil prioritere bus- og parkeringspladser ( det omfang, som stationens placering
tillader det.

Lynge

Radet for Baeredygtig Trafik (11V) papeger, at streekningen skal vaere dobbeltsporet og fares
sa teet pa Lynge som muligt, sa en station kan betjene byomradet. Radet for Baeredygtig
Trafik @nsker ogsa at udvide undersggelsesomradet mod vest for at give mulighed for
byudvikling mellem Lynge og Hillerad.

11V gnsker, at banen fares fra Lynge direkte til Ngrre Herlev ved den eksisterende
Frederiksveaerkbane og falge den resten af vejen til Hillerad forbi Favrskov Station.

16B finder det ikke acceptabelt, at en fremtidig linjefaring kommer til at inkludere en station i
Lynge, da det vil stgjpavirke omrader, som ikke er stgjpavirkede i dag.

8B papeger, at der er behov for en direkte forbindelse fra Lynge-Uggelase til Hillerad med en
dertilhgrende station i Lynge-Uggelase. Det gnskes, at behovet for beboerne i de
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naertliggende byer, og iseer de unges muligheder for uddannelse, tilgodeses med en direkte
forbindelse.

Banedanmarks kommentarer:

Der undersages en dobbeltsporet S-bane, som skal kunne betjenes med fremtidens S-tog, der er
forerlose.

Projektet befinder sig fortsat pd et indledende undersogelsesniveau. Banedanmark er séiledes i
gang med at undersgge forskellige linjeferinger, stationer og passagerpotentialer indenfor det
undersggelsesomrdde, som er fastsat af forligskredsen. Det vil i sidste ende veere politikerne,
som bestemmer, om projektet skal gennemfares, og hvilken linjefaring og dertilharende
stationer, der skal anlceegges.

Vassingergd

2B foreslar en linjefaring gennem Vassingergd samt en station grundet mange
arbejdspladser i Vassingergd industri.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmcerksom pa de forskellige passagerpotentialer, der er langs straekningen.
Dette geelder bdde private og erhvervspotentialer.

Favrholm

Movia (12V) papeger, at det skal sikres, at Lokaltog fortsat kan etablere vendespor ved
Favrholm Station, og at disse vendespor og ladeinfrastruktur pa sigt kan forlaenges til flere og
laengere tog. Derudover anbefaler Movia, at Lokaltogs infrastruktur pa sigt kan udbygges til
dobbeltspor mellem Hillergd Station og Favrholm Station.

Banedanmarks kommentarer:

Banedanmark er opmcerksom pd, at der er flere greenseflader i projektet til andre projekter og
operatarer. Det forventes, at en dialog med disse operatarer vil foregd i en eventuel senere fase
sdfremt politikkerne beslutter, at Banedanmark skal gé videre med projektet.

Arealforhold

9V bemeerker, at der udlejes en ejendom i Farum kommune til Rigspolitiets treening af
politihunde, og at disse har seerlige krav til sikkerhedsafstand til jernbaner. Det bemaerkes, at

A

9 -==

BANEDANMARK



det er afgagrende for, at myndighedens aktiviteter kan bibeholdes, at disse sikkerheds- og
afstandskrav opretholdes.

14V mener, at det ma vaere muligt at anbringe jernbanen imellem de to vejbaner pa
Hillersdmotorvejen i 10-11 km. Denne linjefaring skulle flettes ind allerede ved
Fiskebaekbroen via en tunnel. 14V gar opmaerksom pa, at der er 3 km jernbane, der ikke vil
veere plads til i midterrabatten, men opfordrer til, at dette tages med i planleegningen af den
nye udvidelse af Hillergdmotorvejen.

Banedanmarks kommentarer:

Sdfremt det besluttes at anleegge banen, vil der for de pdvirkede skulle tages stilling til, om de
pdgeeldende rettigheder vil skulle eksproprieres efter geeldende regler. Det omfatter bdde
myndigheder og private.

Det er Banedanmarks vurdering, at forslaget fra 14V ikke er gennemforligt. De anlaegstekniske
udfordringer ved at anlegge midt i en eksisterende motorvej vil veere meget store, herunder
med pladsudfordringer til de to ngdvendige spor i midten af motorvejen, som ogsd vil krceve
plads til skeerver og afvanding.

Vejdirektoratet er desuden ved at undersgge en udvidelse og forleengelse af motorvejen med en
tilfgjelse af et ekstra spor i hver retning inkl. nyt nedspor med videre, hvilket muligvis kan
bergre arealet omkring motorvejen.

Trafikering

Rejsetid

1B @nsker en linjefgring langs motorvejen for at fa den hurtigste rejsetid. Derudover gnskes
det, at der anleegges en station ved Allergd.

10B udtrykker, at rejsetiden til supersygehuset i Favrholm og til Hilleragd vil veere markant
kortere med offentlig transport. Dermed vil mange fravaelge bil, og det vil mindske den
voldsomme stgj og forurening, som Hilleradmotorvejen forarsager.

13B bemaerker, at en udbygning af S-banen vil reducere rejsetiden til Hillerad.

16B papeger, at den kortest mulige linjefgring (langs motorvejen) med feerrest stop vil
medfgre den korteste rejsetid.
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Banedanmarks kommentarer:

Ndr der skal anleegges en ny jernbane, er der mange faktorer, som spiller ind pd linjeferingen.
To af de starste er, at man gerne vil komme hurtigst muligt frem samtidigt med, at man gerne
vil betjene flest mulige passagerer. Disse to hensyn kan veere modsatrettede, da flere stationer
langs linjefaringen vil medfere flere stop og dermed en bedre tilgeengelighed for nogle, men
omvendt en leengere samlet rejsetid for andre, som ikke har et cerinde pd en mellemliggende
station. Dette er drsagen til, at en ny linjeforing med nye stationer skal undersoges ngje i
forhold til passagerpotentialer. | sidste ende er valget af en eventuel linjefering en politisk
prioritering af hvilken linjefering, der vil komme flest til gode, og om det stdr mal med de
ulemper, som linjefaringen mdtte medfore.

Miljghensyn

Natur

Danmarks Naturfredningsforening Hillerad (18F) opfordrer til at undga at pavirke og
nedlaegge eksisterende natur.

3B foreslar at undga linjefgring i saerligt bevaringsveerdige naturomrader. Det papeges, at der
skal tages hensyn til det rige og varierede dyreliv og naturen langs Oldvej i Vassingerad og
omradet omkring Birkholm Plantage. 4B bemaerker, at man bgr indteenke naturhensyn i
projektet fra start af.

22B, 25B og 28B papeger, at naturen nord for Farum har en uvurderlig naturvaerdi og mener,
at en jernbane i dette omrade vil veere en katastrofe.

23V og 29B papeger, at omradet, hvor der unders@ges en jernbane, er preeget af fredet skov,
§3-omrader, gravhgje og et rigt dyreliv. Fingerplanen forhindrer ifglge dem netop banefaring
gennem omradet.

Banedanmarks kommentarer:

Inden de treeffes endelig beslutning om en ny jernbane, vil der skulle laves en
Miljgkonsekvensvurdering. Denne underseagelse skal kortleegge og vurdere alle de pavirkninger,
som projektet matte have pa en bred vifte af forhold sasom natur, grundvand, drikkevand,
klimatilpasning, fortidsminder, kulturarv, rekreative interesser, befolkningen, stgj, vibrationer,
elektromagnetisme, landskab og visuelle forhold, jordbund samt materielle goder. Disse
underspgelser vil blive gennemfert af fagfolk, hvis politikerne veelger en eller flere linjeferinger,
der skal arbejdes videre med. En af de forste undersegelser vil sdledes veere en
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naturundersggelse, hvor biologer kortleegger naturen langs de valgte linjeferinger. Denne viden
vil blive brugt i det videre arbejde med projektet, sd det fdr den mindst skadelige virkning pa
naturen. Det kunne f.eks. veere [ form af scerlige indsatser for flagermus, scerligt beskyttet natur,
faunapassager, erstatningsnatur osv. En jernbane vil ikke blive bygget for, at der er en plan for,
hvordan man forholder sig til alle de scerlige forhold, der geelder pG den konkrete streekning.

Stgj og vibrationer

Grundejerforeningen Farumsgdal (7F) gnsker, at enhver lgsning skal sikre, at omradet ikke
udseettes for st@gjgener, og at banen derfor som minimum bgr indkapsles i en tunnellignende
konstruktion. Foreningen lazegger ogsa veegt pa behovet for grundige undersggelser af
eventuelle rystelser eller andre fysiske pavirkninger af boligerne, som flere steder er over 50
ar gamle.

Grundejerforeningen Gregersminde (15F) mener, at linjefgringerne vil medfare gget stgj og
lys og opfordrer til, at der tages alle de ngdvendige anlaegstekniske lgsninger i brug for at
mindske denne pavirkning. 16B udtrykker bekymring for eventuelle stgjproblemer i Lynge og
Allergd som falge af projektet.

Venstres Byradsgruppe i Furesg (17F) mener, at en linjefaring langs motorvejen vil give
feerrest samlede stgjgener, som yderligere kan imgdegas af de planlagte stgjregulerende
tiltag pd motorvejen.

22B og 34B papeger, at en ny bane igennem Farum vil skabe en ny stgjkorridor, som vil
pavirke livskvaliteten negativt for borgerne i Farum Nordby og Fensmarkskvarteret.

Banedanmarks kommentarer:

I forhold til stej skelnes der mellem anleegsstaj, mens banen bygges, og driftstaj, ndr banen er
bygget.

Anleegsstajen kan stamme fra stgjende arbejder og entreprengrmaskiner, og der scettes stajkrav
til entreprengrens anleegsarbejde. Banedanmark skal forholde sig til de samme greenser for
anleegsstej som andre anleegsmyndigheder

Driftsstejen stammer fra togenes kersel, og denne skal ligeledes overholde nogle fastsatte
stajgreenser. Denne driftsstaj beregnes allerede inden banen bygges, og der bliver
stgjforebygget, hvis driftsstajen forventes at bevcege sig over greenseveerdien. Denne
stgjforebyggelse kan f.eks. bestd i nye vinduer, stajmure eller stgjvolde.
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Den videre proces

Grundejerforeningen Farumsgdal (7F) anmoder om hurtig og klar afklaring omkring
ekspropriation og gnsker, at Banedanmark tidligt gar i dialog med de bergrte grundejere.
Allerede ved offentliggerelsen af et projektforslag forventer de, at salgspriser og
omseettelighed af boligerne vil blive pavirket. Derfor opfordres der til, at Banedanmark
foretager arealreservationer og indleder tidlig dialog med de bergrte parter.

32B sparger ind til, hvordan en eventuel ekspropriation vil forega. 32B og 36B er desuden
bekymrede for, om deres huse vil blive usaelgelige med planerne om en jernbane. 36B har
forstaet, at der farst treeffes beslutning om projektet om ti ar og kan ikke forsta, hvorfor det
tager sd lang tid.

368 stiller sig uforstdende overfor, hvorfor Furesg Kommune vil have en jernbane uden en
station mere.

Banedanmarks kommentarer:

Undersagelsen af en linjefering mellem Farum og Hillered er igangsat pd baggrund af et feelles
gnske fra de tre kommuner pd streekningen, om at udvikle omraderne mellem byerne og fa en
Jjernbaneforbindelse mellem en rcekke byer, som ikke har forbindelse i dag.

Undersagelsen af en ny bane mellem Farum og Hillerad er stadig pa et meget tidligt stadie. Der
underspges fortsat linjefaringsmuligheder, stationer og passagerpotentialer indenfor et meget
stort omrade. Nar der fremlcegges linjeferingsforslag til forligskredsen i foraret 2026, vil
politikerne tage stilling til projektet og om det enskes, at der arbejdes videre med konkrete
linjeferinger, som skal undersages pa et dybere niveau. Det er forst i denne fase, at projektet vil
have en detaljeringsgrad, som viser hvilke boliger og matrikler, der vil blive pavirket af
projektet.

Den endelige linjefering er derfor endnu ikke fastlagt og politisk besluttet. Dette betyder, at det
farst er i en senere fase, at der kan gives konkrete svar pd, hvilke ejendomme og arealomfang,
der matte blive berart af projektet.

Det er korrekt, at en jernbane og nye stationer kan have bdde negativ og positiv betydning for
ejendomspriserne i omrddet. Hvis ens bolig ligger i det omrdde, hvor der skal ligge en ny
Jernbane, vil man fé erstatning ved en sdkaldt ekspropriation, ndr jernbanen skal anleegges. Det
betyder, at en uvildig instans vurderer boligen pG markedsvilkar og erstatningen gennemfares.
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