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Indledning

Som led i et stgrre elektrificeringsprogram for det danske jernbanenet er det
besluttet at elektrificere straekningen Aarhus - Lindholm nord for Aalborg.

Elektrificeringen af stgrstedelen af det statslige jernbanenet vil medvirke til at
skabe rammerne for en mere moderne jernbane med en effektiv og
miljgvenlig jernbanedrift samt en mere palidelig og attraktiv togbetjening.
Elektrificeringen af Aarhus - Lindholm bidrager til et sammenhangende
elektrificeret jernbanenet, der kan betjenes med moderne eldrevne tog til
gavn for miljg og klima.

Elektrificering af straekningen Aarhus - Lindholm indebeerer, at der skal
etableres kgrestrgmsanlaeg pa den ca. 145 km lange dobbeltsporede
banestraekning. Det betyder, at der skal opszettes master langs jernbanen, og
at banen skal udstyres med kgrestrgmsledninger over sporene. For at ggre
plads til kgrestrgmsledningerne er det ngdvendigt at have en vis frihgjde
under broerne, hvilket betyder at en raekke broer skal ndres.

Dette fagnotat giver en anlaegsteknisk beskrivelse af baneanlaeg, stationer,
broer og tunneller, vej- og ledningsomlaagninger mv. i forbindelse med
elektrificering af Aarhus - Lindholm. Dette sammenholdes med 0-alternativet
som beskriver situationen i 2030, hvis projektet ikke gennemfgres.
Derudover beskrives de afvaergeforanstaltninger, der skal iveerksaettes i
forbindelse med elektrificering af streekningen Aarhus - Lindholm.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indga som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af streekningen Aarhus H - Lindholm. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
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Ikke-teknisk resumé

I det fglgende beskrives elektrificeringen samt forberedende arbejder hertil af
straekningen mellem Aarhus og Lindholm. Beskrivelsen er opdelt i en
redeggrelse for de fysiske elementer af det banetekniske anlaeg og
anlaagsmetoder.

Langs jernbanen skal der opstilles elmaster, som typisk placeres med 60-90
meters mellemrum p& hver side af jernbanen. I kurver, omkring overfgrte
broer, ved transversaler (sporskifteforbindelser) og pa stationsomrader
placeres masterne taettere.

Ud over masterne skal der placeres en raekke bygvaerker langs straekningen.
Ved Thomas Edisons vej vest for Randers etableres en forsyningsstation, som
omformer den strgm, der forsyner de eldrevne tog. Forsyningsstationen tager
et areal pa& omkring 3500 m?.

P& hver side af banen opstilles der desuden autotransformere, som har til
formal at fordele stremmen jaevnt. De placeres med ca. 13-17 kilometers
mellemrum pa straekningen. Sammen med hver autotransformer vil der ligge
en bygning pa ca. 72 m2. Det samlede permanente arealbehov for hver
transformer er ca. 1300 m2, som vil veere omkranset af et hegn og
beplantning.

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den strgmaftager, der
er monteret pa togene, kraeves en vis frihgjde under broerne. Ikke alle de
eksisterende broer overholder kravet til frihgjde. Derfor skal der ske
andringer af 54 broer, sa der bliver plads til kgrestrsmsanlaeggene. Dette
sker enten ved at heeve broerne, ved at rive broerne ned og etablere nye i
stedet, ved at saenke jernbanesporene eller ved at flytte jernbanespor og
sporskifter. Enkelte broer nedlaegges permanent og erstattes ikke.

P& kortet nedenfor ses den geografiske placering af de 54 broer plus de fem
kommunale tilvalg. Herefter gennemgas de enkelte broer samt, hvad der skal
ske med broen for at skabe plads til kgrestrgmsanlagget.
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2.1

Aarhus Kommune

Bro E og bro F — Sporfletningsbroer sydvest for Aarhus H

Bro E og F er to sporfletningsbroer, der ligger sydvest for Aarhus H pa

Banedanmarks eget areal. Bro E fgrer tre nordgdende spor samt to sydgdende

spor over letbanesporet og et godsbanespor. Bro F fgrer tre sydgdende spor

over letbanesporet og to spor ind til DSB’s vaerksteder. Broerne ligger sa taet
pa hinanden, at Igsningen for at skabe tilstraekkelig frihgjde til kgrestrgmmen
ma ses sammen for disse to broer. Der undersgges tre alternativer

Der undersgges tre alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante

dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningerne.

— Alternativ 1 er at seenke sporene under broerne igennem begge broer.
Sporsaenkningen for sporet ind til DSB’s veerksted samt letbanesporet vil fa
en udstraekning p& 150 meter.

— Alternativ 2 er at udskifte brodaekket pa bro E, mens bro F rives ned, og
der etableres en ny bro. Sporene pa de nye broer haves op til ca. 1,1
meter med en udstraekning pd 150 meter pa hver side af broen.

— Alternativ 3 er at rive bro E og F ned og etablere to nye broer. Sporene pa
de nye broer haeves som ved alternativ 2.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 15 maneder afhaengig af Igsning.

Sgndre Ringgade

Sgndre Ringgade er en stgrre kommunevej, der forbinder det nordlige og
sydlige Aarhus. Sgndre Ringgade har en arsdggntrafik pa 32.100. Den er
samtidig en del af ringgadesystemet i Aarhus. Sporene flyttes leengere ind
under broens buekonstruktion for at skabe den ngdvendige frihgjde til
kgrestremsanlaagget. Spor 40, 50 og 7 sideflyttes op til 3,5 meter fra deres
nuvarende placering. Sideflytningerne vil straekke sig op mod 250 meter i
jernbanens laengderetning i begge retninger. Der foretages derved ingen
aendringer pa broen.

Anlaegsperioden forudsaettes at 2 maneder.

Bro A — Sporfletningsbro gst for Sgnder Ringgade

Bro A er en sporfletningsbro uden for Aarhus H stationsomrade pa

Banedanmarks eget areal. Broen fgrer to nordgdende spor samt letbanesporet

over sporet ind mod DSB’s serviceomrade. Broen har ikke tilstraekkelig

frihgjde til en elektrificeret bane. Der undersgges to alternativer, da det

endnu ikke er afklaret, om relevante dispensationer kan opnas, eller at der er

stor usikkerhed om prisseetningerne.

— Alternativ 1 er at udskifte det eksisterende brodaek, s broens spor haves.

— Alternativ 2 er at rive Bro A ned og bygge en ny bro. Det ene spor under
broen sideflyttes knap en meter, og sporet justeres i en lsengde af 350
meter.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 15 maneder afhaengig af Igsning.

Bro L - Sporfletningsbro ved Bakkevang Haveforening

Bro L er en sporfletningsbro, der ligger vest for Aarhus H pa Banedanmarks
eget areal. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Der
undersgges tre alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningerne.
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— Alternativ 1a er at haeve broen. Broens spor haaves omkring en meter, og
udstraekningen bliver ca. 200 meter pa hver side af broen.

— Alternativ 1b er at rive broen ned og bygge en ny bro. Sporene pa den nye
bro vil ligge ca. en meter hgjere end de nuvarende spor, og
udstreekningen bliver ca. 220 meter mod vest og ca. 250 meter mod gst.

— Alternativ 2a reducerer hgjden pa den bundplade, som sporene ligger pa,
og dermed saenkes sporene under broen. Sporet saenkes omkring en
meter, og udstraekningen bliver 130 meter mod vest og 225 meter mod
gst.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 7 maneder afhaengig af Igsning.

Silkeborgvej
Silkeborgvej er en stgrre kommunevej, der krydser banen i Brabrand og

fungerer som indfaldsvej til Aarhus. Silkeborgvej har en arsdggntrafik pa

14.200. Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om

relevante dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om

prisseetningerne.

— Alternativ 1 er at saenke sporene under broen. Sporene saenkes maksimalt
1,5 meter, og udstraekningen bliver 860 meter.

— Alternativ 2 er at nedrive den eksisterende bro og etablere en ny bro.
Derved heeves Silkeborgvej, og det medfgrer en tilpasning af den
tilstgdende Stenbaekvej samt Stenbaekvejs tilslutninger.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 13 maneder afhangig af Igsning.

Espenhgjvej
Espenhgjvej er en mindre kommunevej, der krydser over banen vest for

Brabrand. Espenhgjvej vurderes at have en arsdggntrafik pa under 50. Broen
har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Espenhgjvej haeves
under en halv meter, og udstraekningen bliver 80 meter pa begge sider.
Adgangsvejen til Espenhgjvej 32 tilpasses.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Selkeaervej
Selkaervej er en mindre kommunevej, der krydser jernbanen vest for Aarhus.

Selkaervej har en 8rsdggntrafik pd 600. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til
en elektrificeret bane, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro. P3
broen etableres en syv meter bred kgrebane. Der bliver etableret en
stgttemur mellem Selkaervej og matrikel 20, s& man undgar, at
vejdaemningen bliver sd bred, at der skal eksproprieres.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Lyngbygardsvej

Lyngbygardsvej er en markvej, der krydser banen vest for Aarhus.
Lyngbygardsvej vurderes at have en arsdggntrafik pd under 50. Vejen
lukkes, og broen rives ned, da den alligevel ikke kan benyttes til kgrsel med
landbrugsmaskiner pa@ grund af dens lastbegraensning. Der etableres ca. 500
meter erstatningsvej, som tilsluttes Lyngbygardsvej laengere fremme pa
straekningen. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Anlaegsbeskrivelse 1 O
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2.2

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pa Lyngbygardsvej laengere
fremme pa& straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
ca. 1,6 km.

Gammel Viborgvej

Gammel Viborgvej er en kommunevej, der krydser banen i Mundelstrup
stationsby vest for Tilst. Gl. Viborgvej har en arsdggntrafik pa 3.00. Broen har
ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den nedrives, og
der etableres en ny bro. P& broen etableres en syv meter bred kgrebane.
Geding Sgvej vil blive omlagt vest om Geding Sgvej nr. 40 og 42, og der vil
blive etableret nye indkgrsler til matriklerne.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Magdalene Markvej

Magdalene Markvej er en privat fzellesvej, der krydser banen nordgst for Tilst.
Vejen fungerer primaert som markvej. Magdelene Markvej vurderes at have
arsdggntrafik pd 25. Broen har ikke tilstreekkelig frihgjde til en elektrificeret
bane. Vejen lukkes, og broen rives ned, da broen i dag alligevel ikke kan
benyttes af landbruget pa grund af dens lastbegraensning. Der etableres 400
meter erstatningsvej. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pa Geddinge Sgvej laengere
fremme pa& straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel over
Gammel Viborgvej pa 6,3 km.

Tovhgjvej

Tovhgjvej er en privat faellesvej, der krydser banen syd for Sgften. Vejen
fungerer primart som markvej. Tovhgjvej vurderes at have en arsdggntrafik
pa 25. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen
lukkes, og broen rives ned, da broen i dag alligevel ikke kan benyttes af
landbruget p& grund af dens lastbegraensning. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pd Geding Byvej lsengere tilbage
pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,9 km. For hgje kgretgjer vil omvejskgrslen veaere 8,3 km over
Gammel Viborgvej.

Favrskov Kommmune

Kollerupvej
Kollerupvej er en kommunevej, der krydser banen syd for Hadsten. Broen er

skiltet med C22,1 "Motorkgretgj, stor knallert, traktor og motorredskab
forbudt”. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Broen
nedrives, og der etableres en ny stibro med en bredde pa tre meter, da broen
i dag primeert bruges af blgde trafikanter. Anlaagsperioden forudsaettes at
vare 6-9 maneder.
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Omvejskgrsel for personbiler (med zerindekgrsel) vil ske via Vesselbjergvej,
Skanderborgvej og Sellingvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa ca. 4,8 km.

Skanderborgvej

Skanderborgvej er en stgrre kommunevej, der forbinder den nordlige og
sydlige del af Hadsten. Skanderborgvej har en arsdggntrafik pa 11.400. Broen
har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Brodaekket haeves.
Agade tilpasses for at tilslutte den haevede Skanderborgvej. Anlaegsperioden
forudsaettes at vare 3-6 maneder.

Ved Hadstenvej 8

Hadstenvej er en kommunevej, der krydser banen gst for Laurbjerg. Vejen
fungerer primaert som markvej. Vejen vurderes at have en arsdggntrafik pa
under 25. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen
lukkes, og broen rives ned, da broen alligevel ikke kan benyttes af landbruget
pd grund af dens lastbegraensning. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Hadstenvej, Lyngavej og Svejstrupvej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 4,9 km.

Hammelvej
Hammelvej er en stgrre kommunevej, der krydser banen i Laurbjerg.

Hammelvej har en 8rsdggntrafik pd 5.639. Brodaekket har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Vejombygningen straekker sig over 240
meter. Der skal foretages mindre tilpasninger af den eksisterende
signalregulering ved krydset med Vester Allé. Krobakken tilpasses
Hammelsvejs nye vejforlgb. Anlaegsperioden forudseettes at vare 9 maneder.

Kommunalt alternativ: Favrskov Kommune har bedt Banedanmark undersgge
en alternativ Igsning. Broen haeves og udvides med ca. 0,4 meter, sa der kan
etableres cykelstier. Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Vester allé

Vester allé er en mindre kommunevej, der krydser banen vest for Laurbjerg.
Grusvejen fungerer som adgangsvej til dambruget vest for. Vester allé
vurderes at have en arsdggntrafik pd under 50. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen rives ned. Der vil
blive lavet en ny indkgrsel til Dambruget pd samme side af banen som
Dambruget ligger. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Vester Allé, Hammelvej og @stergardsvej. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,9 km.

@stergdrdsvej bliver opgraderet i forbindelse med bronedlaeggelsen.
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Randers Kommune

Langa st.
Gangbroen pa Langa Station forbinder stationen med byen. Broen har ikke

tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Broen nedrives, da der i
forbindelse med et andet projekt, etableres elevatorer og gangbro pa
stationen, vil der blive etableret en ny bro med adgang fra Lindevej til
perronerne.

Veathvej
Veethvej er en kommunevej, der forbinder det gstlige og vestlige Langa.

Veethvej har en arsdggntrafik pa 4.000. Broen har ikke tilstreekkelig frihgjde,
hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro. Pa broen etableres der en
seks meter bred kgrebane samt en 1,7 meter bred sti, som bade cyklister og
gdende kan benytte. Vest for jernbanen vil der vaere behov for stgttemure.
Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Kommunalt alternativ: Randers Kommune har bedt Banedanmark om at
undersgge et kommunalt alternativ. Etablering af 2,5 meter delt sti pd hver
side. Vest for jernbanen vil der ligeledes vaere behov for stgttemure.
Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Ny bro v. Stavnagervej 15

Kommunalt alternativ: Der etableres ny stibro. Stien etableres med en bredde
mellem raekvaerk pa 3,6 meter. Den nuvaerende overkgrsel nedlaegges i
forbindelse med hastighedsopgraderingen Aarhus-Hobro /3/, s& dette
alternativ forudsaetter, at Hastighedsopgraderingen ogsa bliver vedtaget.
Lgsningen kraever kommunal medfinansiering. Anlaegsperioden forudsaettes at
vare 10-14 maneder.

Engvej
Engvej er en kommunevej, der krydser banen nord for Stevnstrup. Vejen

fungerer primart som markvej. Engvej vurderes at have en drsdggntrafik pa
20. @st for broen er vejen skiltet med C22,1 "Motorkgretgjer, knallert, traktor
og motorredskab forbudt”. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde. Vejen
lukkes, og broen rives ned. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel for (aerindekgrsel) vil ske via Skovboulevarden, Stationsvej og
Engvej. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,6 km.
Gennemfgres Hastighedsopgraderingen samt etablering af erstatningsvej for
overkgrslen i Stevnstrup, vil omvejskgrslen veere via denne med en laengde
pa maksimalt 2,2 km.

Fuglesangsvej
Fuglesangsvej er en mindre kommunevej, der krydser banen imellem Randers

og Stevnstrup. Fuglsangsvej vurderes at have en arsdggntrafik pa 100.
Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde. Vejen Iukkes, og broen rives ned.
Nedrivningen vil vare 1-2 uger.
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Omvejskgrsel vil ske via Fuglesangervej, Fjordvang og Keergade. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,5 km.

Fjordvang
Fjordvang er en kommunevej, der krydser banen vest for Randers og

forbinder et boligomrade hertil. Fjordvang vurderes at have en arsdggntrafik
pa 500. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde, hvorfor den nedrives, og der
etableres en ny bro umiddelbart gst for den nuvaerende bro. P& broen
etableres en syv meter bred kgrebane. Den nuvaerende indkgrsel til Skovlund
nr. 1 tilpasses den haevede vejtilslutning til Skovlunde. Fuglesangsvej
forbindes til Fjordvang i et t-kryds. Anlaegsperioden forudseettes at vare 11-17
maneder.

Hvidemgllevej
Hvidemgllevej er en stgrre kommunevej, der krydser banen gst for Randers

Station og forbinder et erhvervsomrdde hertil. Hvidemgllevej har en
arsdggntrafik pd 1.150. Broen har ikke tilstreekkelig frihgjde, hvorfor den
nedrives, og der etableres en ny bro umiddelbart vest for den nuveaerende bro.
Ved etablering af en ny bro anlaegges et kryds ved Vestervold og
Jernbanegade. Pa broen etableres en syv meter bred kgrebane. Vej- og
stiforbindelsen mellem parkeringsomraderne nord og syd for broen omlaegges
og viderefgres under den nye bro. Den eksisterende vejadgang til Randers
Regnskov flyttes mod vest, sa vejadgangens forbindelse til Hvidemgllevej kan
opretholdes. Anlaegsperioden forudsaettes at vare 12-18 maneder.

Viborgvej
Viborgvej er en statsvej, der krydser banen i det vestlige Randers. Viborgvej

har en arsdggntrafik p& 15.000. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde, hvorfor
den nedrives, og der etableres en ny bro. Viborgvej omlaagges seks meter
mod nord i forhold til den eksisterende linjefgring. Tilslutningen af Vasen
rykkes ligeledes mod nord. Lysreguleringen haeves omkring en meter, og pa
broen etableres der ni meter kgrebane, to cykelstier og to fortove.
Anlaegsperioden forudsaettes at vare 12-18 maneder.

Parkboulevarden

Parkboulevarden er en stgrre kommunevej, der krydser banen i det vestlige

Randers. Parkboulevarden har en 8rsdggntrafik p& 3.500. Broen har ikke

tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret jernbane. Der undersgges to

alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante dispensationer kan

opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningerne.

- Alternativ 1 er at nedrive broen og etablere en ny bro. P3 broen bliver der
etableret en 7,6 meter bred kgrebane samt to fortove.

— Alternativ 2 medfgrer, at sporene saenkes 1,5 meter. Udstraekningen bliver
250 meter pa hver side af broen.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 9 maneder afhaengig af Igsning.

Svejstrupvej
Svejstrupvej er en kommunevej, der krydser banen vest for Randers.

Svejstrupvej vurderes at have en drsdggntrafik p& 400. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro. P3
broen etableres en syv meter bred kgrebane. Der bliver etableret stgttemur i
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2.4

skraningen, som vender mod Svejstrupvej nr. 110. Det sker for at afkorte
rampen op til broen ind mod naboejendommen. Anlaegsperioden forudszettes
at vare 9-12 maneder.

@rrildvej Syd
@rrildvej er en mindre kommunevej, der krydser banen vest for Kousted.

@rrildvej vurderes at have en arsdggntrafik pa 10. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde, hvorfor den nedrives, og der etableres en ny bro. P& broen etableres
der en 5,5 meter bred kgrebane. Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9
maneder.

@rrildvej Nord
@rrildvej er en kommunevej, der krydser jernbanen sydgst for Farup. Vejen

fungerer primaert som markvej. @rrildvej vurderes at have en arsdggntrafik
pa 10. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde. @rrildvej betjener kun fa
trafikanter og kan p& grund af sin lastbegraensning ikke anvendes af stgrre
landbrugsmaskiner. Vejen lukkes, og broen rives ned. Samtidig opgraderes
1.250 meter af den del af vejen, som ligger vest for banen, til en fire meter
bred grusvej. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via @rrildvejs sydlige krydsning af banen. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,7 km.

Bakkevaenget
Bakkevaenget er en kommunevej, der forbinder det gstlige og vestlige Farup.

Bakkeveaenget vurderes at have en arsdggntrafik pa 1.100. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde pad grund af en transversal (sporskifteforbindelse)
umiddelbart under broen. Bade transversalen (sporskifteforbindelsen) og
signaler flyttes mod syd, men broen bevares. Anlaegsperioden forudseettes at
vare 2 uger.

Poppelvaenget
Poppelvaenget er en kommunevej, der krydser banen i det nordlige Farup.

Poppelvaenget vurderes at have en arsdggntrafik pa 1.150. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den nedrives, og der
etableres en ny bro. P& broen etableres der en 6,5 meter bred kgrebane.
Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Kommunalt alternativ: Randers kommune har bedt Banedanmark om at
undersgge et kommunalt alternativ. Opgradering af broen med cykelstier.
Broen anlaegges med en 6,5 meter bred kgrebane samt tre meter
dobbeltrettet cykelsti, som adskilles fra kgrebanen med en meter graesrabat.
Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Mariagerfjord Kommune

Vesterlandsvej

Vesterlandsvej er en mindre kommunevej, der krydser jernbanen syd for
Handest. Vesterlandsvej har en drsdggntrafik pa 121. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den nedrives, og der
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etableres en ny bro. P& broen etableres der en fem meter bred kgrebane.
Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Engvej

Engvej er en kommunevej, der krydser jernbanen syd for Sgnder Onsild
Stationsby. Vejen fungerer primaart som markvej. Engvej vurderes at have en
arsdggntrafik p& under 50. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en
elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen rives ned. Nedrivningen vil vare 1-
2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Sgnder Ulstrupvej, Fiskervej og Engsvang. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd maksimalt 5,3 km.

Klejtrupvej
Klejtrupvej er en kommunevej, der krydser banen i en gst-vestlig retning og

forbinder Ngrre Onsild med Hvornum. Klejtrupvej har en arsdggntrafik pa
986. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane, hvorfor den
rives ned, og der etableres en ny bro. P38 broen etableres der en seks meter
bred kgrebane. Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Vaggedalen
Vaeggedalen er en kommunevej, der krydser banen syd for Hobro. Vejen

fungerer primaert som markvej. Vaeggedalen vurderes at have en
arsdggntrafik p& under 50. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en
elektrificeret bane. Vejen lukkes, og broen nedrives. 1.450 meter vej
opgraderes til en fire meter bred grusvej. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Tinderupvej, Klejtrupvej og Vaeggedalen. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd ca. 5,3 km.

Ny ringvej Hobro

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord kommune har bedt Banedanmark
undersgge et kommunalt alternativ. Der etableres ny ringvej syd om Hobro.
Pa broen etableres der en syv meter bred kgrebane samt cykelsti og fortov.
For kommunalt alternativ 1 og 2 etableres broen 300 meter syd for det sted,
hvor banen fgres under Skivevej. For kommunalt alternativ 3 etableres broen
400 meter laengere mod syd.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

V. Skivevej 76

Skivevej er en kommunesti, der krydser banen syd for Hobro Station. Stien er
ikke tilgengelig med bil mm. Broen, der ligger naer Skivevej, har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Broen betjener kun fa
trafikanter og vurderes ikke at have en funktion for hverken bilister eller
blgde trafikanter. Vejen lukkes, og broen nedrives. Nedrivningen vil vare 1-2
uger.

Lukningen af vejen vil ikke medfgre nogen omvejskgrsel, da den nuvaerende
vej kun bruges i meget begraenset omfang i dag. Blgde trafikanter vil skulle
krydse jernbanen ved Hobro station.
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Ny stibro Hobro station

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord kommune har bedt Banedanmark
undersgge et kommunalt alternativ. Der etableres en ny stibro syd for Hobro
Station. Stien anlaegges med en stibredde pa tre meter. Lgsningen kraever
kommunal medfinansiering.

Hobrovej
Hobrovej er en stgrre kommunevej, der krydser banen nord for Hobro.

Hobrovej har en arsdggntrafik pa 2.500. Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde
til en elektrificeret bane. Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er
afklaret, om relevante dispensationer kan opnas, eller at der er stor
usikkerhed om prissaetningerne.

— Alternativ 1 er at haeve brodaekket knap en meter. Hobrovej haves over en
straekning pa ca. 300 meter, og vejen Ved Banen tilpasses hertil.

— Alternativ 2 er at rive den eksisterende Hobrovej ned og etablere en ny
bro. Hobrovej haeves lidt over en meter over en straekning pd 405 meter,
og vejen Ved Banen tilpasses hertil.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 6 maneder afhaengig af Igsning.

Ulstrupvej
Ulstrupvej er en kommunevej, der er krydser banen nord for Hobro.

Ulstrupvej vurderes at have en arsdggntrafik pa 600. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Venstre spor sankes.
Udstraekningen bliver ca. 200 meter pa begge sider af broen. Der er
tilstraekkelig frihgjde i hgjre spor.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 1 maned.

Stenstrupvej
Stenstrupvej er en kommunevej, der krydser banen gst for Stokholm.

Stenstrupvej har en drsdggntrafik pd 424. Broen har ikke tilstraekkelig
frihgjde til en elektrificeret bane. Broens konstruktion tillader en haevning af
brodaekket, hvorfor dette veelges. Vejen haaves maksimalt 0,5 meter over en
streekning p@ 230 meter. Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord kommune har bedt Banedanmark
undersgge et kommunalt alternativ. Vejen lukkes, og broen nedrives.
Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej, Storgade og Fragdrupvej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pd ca. 5,3 km. Nedrivningen vil vare 1-2
uger.

Ny stibro ved Brovej

Kommunalt alternativ: Mariagerfjord kommune har bedt Banedanmark
undersgge et kommunalt alternativ. Der etableres en stibro parallelt med den
eksisterende Brovej. Stibroen etableres med tre meter feellessti. Lgsningen
kraeever kommunal medfinansiering.
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Rebild

2.6

Bakkedalsvej
Baekkedalsvej er en mindre kommunevej, der krydser det venstre

jernbanespor ind til et omrdde omkranset af jernbanen syd for Stgvring.
Vejen bruges primaert som markvej. Baekkedalsvej vurderes at have en
arsdggntrafik pa under 50. Ved adgang fra syd er der indkgrselsforbud. Broen
har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Baekkedalsvej betjener
kun ganske fa trafikanter og har ingen praktisk funktion for
landbrugskgretgjer pa grund af broens lastbegraensning. Vejen lukkes, og
broen nedrives. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Baekkedalsvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa ca. 3,2 km.

Mgllegdrdsvej
Mgllegdrdsvej er en mindre kommunevej, der krydser banen i det sydlige

Stgvring. Mgllegardsvej har en arsdggntrafik pa 43. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Mgllegardsvej har ingen
praktisk funktion for landmand. Vejen lukkes, og broen nedrives.
Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Ny Keervej, Kaervej og Hobrovej. Lukning af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel péd maksimalt 4,7 km. Kommunen gnsker etableret
en ny vej ved Klepholm, hvis dette vedtages kan denne benyttes som omvej, i
sa fald vil omvejskgrslen maksimalt vaere 2,5 km.

Ny bro Klepholmvej

Kommunalt alternativ: Rebild kommune har bedt Banedanmark undersgge et
kommunalt alternativ. Der etableres en ny bro i det sydlige Stgvring. P38 broen
etableres en syv meter bred kgrebane samt fortov. Den eksisterende
Klepholmvej opgraderes. Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere 6-9 maneder.

Stgvring st.
Brodaekket pa Stgvring Stations perronbro haeves perronbroen pa Stgvring

Station, fordi den ikke har tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane.
Anlaegsperioden forudsaettes at veere 3 maneder. Perronbroen forventes
speerret en enkelt nat. Det vil dog veere ngdvendigt at spaerre elevatorerne i
ca. 1 maned.

Aalborg Kommune

V. Hobrovej 995

Ved Hobrovej 995 er en mindre kommunevej, der krydser banen nord for
Stgvring. Vejen fungerer primaert som markvej. Vejen vurderes at have en
arsdggntrafik pa under 50. Broen har ikke tilstreekkelig frihgjde til en
elektrificeret bane. Broen har i dag en lastbegraensning, der ggr, at
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landbrugskgretgjer mv. ikke kan passere broen. Vejen lukkes, og broen
nedrives. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej og Rakildevej. Lukningen af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,8 km.

Rakildevej

Rakildevej er en mindre kommunevej, der krydser banen nord for Stgvring.
R3kildevej vurderes at have en arsdggntrafik pa under 500. Broen har ikke
tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Den eksisterende bro nedrives,
og der etableres en ny bro. P& broen etableres der en 6,5 meter bred
kgrebane. Anlaegsperioden forudseettes at veere 6-9 maneder.

Kleestrupholmvej

Klaestrupholmvej er en privat fzellesvej, der forbinder Ellidshgj med mindre
veje og ejendomme. Klaestrupholmvej vurderes at have en arsdggntrafik pa
under 50. Broen nedrives og genopfgres ikke. Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Omvejskgrsel vil ske via Ellidshgjvej, Mjels Brovej og Vasevej. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 1,5 km.

Motorvej E45
Motorvej E45 er en statsvej, som er en del af det europaeiske motorvejsnet.

Broen har ikke tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Sporene
saenkes. Sporsankningen far en udstraekning pa omkring 280 meter i venstre
spor og 340 meter i hgjre spor. Anlaegsperioden forudszettes at vaere 2
maneder.

Runesvinget
Runesvinget er en privat feellesvej, der krydser jernbanen i det sydlige

Svenstrup. Runesvinget vurderes at have en drsdggntrafik p& under 50.
Vejbroen erstattes af en stibro med en bredde mellem indersideraekvaerk pa
3,6 meter. Den eksisterende vej pd gstsiden af banen tilpasses.
Anlaegsperioden forudsaettes at veere 6 maneder.

Omkgrselsvejen for motoriserede kgretgjer vil veere maksimalt 3,3 km ved
kgrsel igennem Svenstrup.

Svenstrup st.
Brodaekket pd Svenstrup Stations perronbro haeves. Broen har ikke

tilstraekkelig frihgjde til en elektrificeret bane. Anlaegsperioden forudsaettes at
veere 3 maneder. Perronbroen forventes spaerret en enkelt nat. Det vil dog
veere ngdvendigt at spaerre elevatorerne i ca. 1 maned.

V. Hobrovej 605

Hobrovej er en mindre kommunevej, der fgrer over banen. Vejen bruges som
primaert markvej. Vejen vurderes at have en arsdggntrafik pa under 50.
Broen har i dag en lastbegraensning, hvorfor landbrugskgretgjer mv. ikke kan
passere broen. Vejen lukkes, og broen nedrives. Nedrivningen vil vare 1-2
uger.

Anlaegsbeskrivelse 1 9

Ikke-teknisk resumé



Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej, Dalvej og Hjortevej. Lukningen af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel pa ca. 5,3 km.

Hjortevej
Hjortevej er en kommunevej, der forbinder to boligomrader i det sydlige

Aalborg. Hjortevej vurderes at have en arsdggntrafik p& under 50. Broen
anvendes af blgde trafikanter mellem Dall Villaby og indkgbscentre og erhverv
i Skalborg (Aalborg Storcenter) vest for broen. Broen opfylder ikke kravet til
frihgjden for en elektrificeret bane. Da broens primaere brugere er blgde
trafikanter, etableres broen som en stibro. Stien udfgres som en faellessti.
Anlaegsperioden forudsaettes at vaere 6 maneder.

Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej, Dalvej og Hjortevej. Lukning af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel p& maksimalt 3 km.

Planetvej
Planetvej er en privat faellevej. Den er eneste vejadgang over banen for

kolonihaveomradet pa den gstlige side af banen. Planetvej vurderes at have
en arsdggntrafik pd under 50. Broen opfylder ikke kravet til frihgjde for en
elektrificeret bane. P& grund af flere arealmaessige udfordringer, herunder
ekspropriation samt etablering af uforholdsmaessige hgje stgttemure, hvilket
medfgrer skyggevirkning, ved en havning eller udskiftning af broen nedrives
den eksisterende bro. Der etableres en ny indkgrsel til omradet ved Engen via
Indkildevej. Nedrivningen vil tage 1-2 uger.

Omvejskgrsel for blgde trafikanter vil ske via Stjernevej, Indkildevej og
Engen. Omvejskgrsel for motoriserede kgretgjer vil ske via Stjernevej, Over
Kaeret, Hobrovej og Indkildevej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel p& maksimalt 2,2 km for blgde trafikanter og 4 km for
motoriserede kgretgjer.

Mariedal

Mariedal er en kommunesti, der krydser banen i det sydgstlige Aalborg. Stien

vurderes ikke tilgaengelig med bil. Broen opfylder ikke kravet til frihgjde for en
elektrificeret bane. Stien lukkes, og broen nedrives. Nedrivningen vil tage 1-2
uger.

Omvejskgrsel for blgde trafikanter vil ske via Stjernevej og Over Kaeret.
Lukning af stien vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 0,4 km for gaende og 0,9
km for cyklister.

Over Keeret

Over Keeret er en stgrre kommunevej, som forbinder bydelene Sofiendal og
Hasseris med bydelene Vejgaard og Kaerby i det gstlige Aalborg. Broen
opfylder ikke kravet til frihgjde for en elektrificeret bane. Sporene szenkes, sa
der bliver plads til kgrestrgmsanlaegget. Anlaagsperioden forudseettes at veere
1-2 maneder.

Der etableres et trappeanlaeg pa den sydlige side, s& det giver forbindelse til
Vester Mariedal Skolens sportsplads samt til stien langs jernbanen.

Anlaegsbeskrivelse 2 O
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Vesterbro

Vesterbro er en stgrre kommunevej, som er en del Ring 2-forbindelsen i
Aalborg, og fgrer ned til lokalbroen over Limfjorden. Sporene saenkes, sa der
bliver plads til kgrestrgmsanlaegget. Dette medfarer, at vendesporet flyttes
mod nord, og at en antennemast skal rykkes. Anlaegsperioden forudsaettes at
vaere 9-12 maneder.

Jernbanebroen over Limfjorden
Der skal foretages tekniske modifikationer pa jernbanebroen over Limfjorden.
Disse vil blive designet og vurderet p3 et senere tidspunkt.

Viaduktvej
Viaduktvej er en stgrre kommunevej, der krydser banen i Lindholm.

Viaduktvej har en arsdggntrafik pd under 8.054. Broen opfylder ikke kravet
til frihgjde for en elektrificeret bane. Der undersgges to alternativer, da det
endnu ikke er afklaret, om relevante dispensationer kan opnas, eller at der er
stor usikkerhed om prissaetningerne.

— Alternativ 1 er at saenke sporene ca. en meter. Det ene spor sideflyttes
under en halv meter.

— Alternativ 2 er at nedrive den eksisterende bro, og der etableres en ny bro.
Der etableres midterhelle pd Viaduktvej. P4 broen etableres en kgrebane
pa 5,5 meter inklusiv midterhelle samt to cykelstier og fortove.

Anlaegsperioden forudsaettes at blive op til 12 maneder afhaengigt af

Igsningen.
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Streekningsbeskrivelse

3.1 Projektforudsasetninger
Projektets normgrundlag er geeldende banenormer, vejregler samt gvrige
normer, der gaelder for de fagomrader, der bergres.

3.2 Straekningsbeskrivelse, km for km

I Tabel 1 gennemgas kortfattet km for km, alle vaesentlige aendringer af
infrastruktur i geografisk reekkefglge, idet der er taget udgangspunkt i banens
kilometrering, se i gvrigt oversigtstegningen i afsnittet 'Tkke-teknisk resumé’.

Detaljerede beskrivelser af de enkelte arbejder inklusiv vej- og broarbejder
samt banearbejder kan findes i de efterfglgende hovedafsnit.

Kommunerne har i forbindelse med projekteringen kommet med gnsker til
opgradering af eksisterende broer samt placering af nye broer. De
kommunale tilvalg vil blive anlagt, hvis der mellem kommunen og
Banedanmark indgds en medfinansieringskontrakt herom.

I km-intervaller, hvor intet er anfgrt, er der ingen a&ndringer med mindre
disse er anfgrt for hele straekningen. Kilometreringer skal betragtes som

omtrentlige.

Tabel 1 Oversigt over vaesentlige infrastrukturarbejder i geografisk raekkefglge
Baggrund
Fra km | Til km
Elektrificering Alternativ
Hele straekningen | Kgreledningsmaster pr. ca. 60-90
meter
Aarhus kommune
182:;2 For bro E (bro nr. 20868) og bro F | Alternativ 1: Sporene under
(bro nr. 20872) er der undersggt tre | Bro F og Bro E saenkes over
alternativer, da det endnu ikke er en straekning p& 100-150
afklaret, om relevante meter. Tre sporskifter
dispensationer kan opn3s, eller at saenkes.
der er stor usikkerhed om Alternativ 2: Brodaekket
prissaetningerne. skiftes pa Bro E. Bro F
nedrives, og der etableres ny
bro. Overfgrte spor etableres
med fast befaestelse.
Alternativ 3: B&de bro E og
bro F nedrives, og der
etableres to nye broer.
Overfgrte spor etableres med
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fast befeestelse.

106,82 107,62 Spor 40, 50 og 7 under
eksisterende Sgndre Ringgade
(bro nr. 20876) sideflyttes op til 3,5
meter. Udstraekningen bliver 490
meter i begge retninger.
Eksisterende kabelrende ved spor 7
flyttes.

107,32 For bro A (bro nr. 20880) er der Alternativ 1: Eksisterende
undersggt to alternativer, da det brodaek pa bro A fijernes, og
endnu ikke er afklaret, om der stgbes nyt brodak.
relevante dispensationer kan opn8s, | Overfgrte spor etableres med
eller at der er stor usikkerhed om fast befeestelse.
prissaetningerne. Alternativ 2: Eksisterende

bro A nedrives, og der
etableres ny bro. Overfgrte
spor etableres med fast
befaestelse.

110,94 | 115,28 | For bro L (bro nr. 20888) er der Alternativ 1a: Eksisterende
undersggt tre alternativer, da det brodaek pa Bro L haeves.
endnu ikke er afklaret, om Overfgrte spor haeves 0,74
relevante dispensationer kan opnas, | meter med en udstraekning
eller at der er stor usikkerhed om pd 200 meter.
prissaetningerne. Alternativ 1b: Eksisterende

Bro L nedrives. Der
etableres ny elementbro.
Overfgrte spor haeves 1,04
meter med en udstraekning
pd 220 meter.

Alternativ 2a: Sporene
saenkes under bro L med en
udstraekning pd 130 meter
mod vest og 225 meter mod
gst. Underfgrte spor
etableres med fast
befaestelse.

112,80 Etablering af autotransformer

113,59 | 115,19 | For Silkeborgvej (bro nr. 20908) Alternativ 1: Sporene under
er der undersggt to alternativer, da | Silkeborgvej s=nkes 1,5
det endnu ikke er afklaret, om meter med en udstraekning
relevante dispensationer kan opnas, | p8 860 meter i begge
eller at der er stor usikkerhed om retninger.
prissaetningerne. Alternativ 2: Eksisterende

Silkeborgvej nedrives. Der
etableres ny bro. P& broen
etableres 9 meter kgrebane,
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cykelstier og fortov.

117,07

Brodaekket for Espenhgjvej (bro
nr. 20914) haeves ca. 0,35 meter,
udstraekningen er ca. 80 meter pa
begge sider af broen. Adgangsvej til
Espenhgjvej 32 tilpasses.

118,44

Den eksisterende vejbro for
Selkaervej (bro nr. 20916)
nedrives. Oversiden for ny vej vil
ligge ca. 1 meter over eksisterende.
Der etableres en ny bro med 7
meter kgrebane. Selkarvej
etableres med et leengdefald pa 72
%o for at tilslutte Reetebglvej.

119,67

Eksisterende Lyngbygardsvej (bro
nr. 20920) nedrives og
genetableres ikke. Der anlaegges
500 meter erstatningsvej.

122,18

Eksisterende GI. Viborgvej (bro nr.
20924) nedrives. Der etableres ny
bro med 7 meter kgrebane. Geding
Sgvej omlaegges vest for Geding
Sgvej nr. 40 og 42, hvor der
anlaegges nye adgangsforhold. Den
forlagte vej tilsluttes eksisterende
vejforlgb 160 meter nord for Gl.
Viborgvej.

123,28

Eksisterende Magdalene markvej
(bro nr. 20926) nedrives og
genetableres ikke. Der anlaegges
400 meter erstatningsvej.

125,21

Eksisterende Tovhgjvej (bro nr.
20932) nedrives og genetableres
ikke.

125,25

Etablering af autrotransformer

Favrskov kommune

Eksisterende bro ved Kollerupvej
(bro nr. 20948) nedrives. Der

139,71
etableres ny stibro med en bredde
pa 3 meter.

139,60 Etablering af autotransformer

141,17

Brodaekket pd Skanderborgvej
(bro nr. 20950) haeves. Agade
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tilpasses haevet Skanderborgvej.
Eksisterende bro v. Hadstenvej 8

147,65 (bro nr. 20962) nedrives og
genetableres ikke. Der anlaegges en
350 meter erstatningsvej.

Broens overbygning pé eksisterende | Kommunalt alternativ:
Hammelvej (bro nr. 20966) Kantbjaelker udskiftes,

150,89 haeves. Krobakken haeves i mindre sdledes at vingerne laves
omfang for at tilpasse Hammelvejs bredere. Der etableres
nye kote. cykelstier.

Eksisterende Vester allé (bro nr.

151,54 20968) nedrives og genopfares

ikke.
Randers kommune

154,34 Eksisterende gangbro pa Langa st.
(bro nr. 20974) nedrives.
Banedanmark udfgrer i regi af andet
projekt i samarbejde med Randers
kommune en ny bro med adgang
fra Lindevej til perronerne.

154,84 Eksisterende Vaethvej (bro nr. Kommunalt alternativ:
20978) nedrives. Der etableres ny Opgradering af delte stier til
bro med 6 meter kgrebane samt 2,5 meter pé hver side af
delte stier pa 1,7 meter. Mosevejs | vejen.
tilslutning forlaegges. Ny gangbro
ved Lang3 station tilsluttes
Skovlystvej.

156,65 Etablering af autotransformer

159,04 Kommunalt alternativ: Der

etableres ny stibro. I regi af
hastighedsopgraderingen pd
streekningen Aarhus-Hobro
/3/, nedlaagges eksisterende
overkgrsel. Stibroen far en
bredde mellem raekvaerk pa
3,6 meter.
161,59 Eksisterende Engvej (bro nr.

20981) nedrives og genetableres

ikke.

164,44 Eksisterende Fuglesangsvej (bro
nr. 20988) nedrives og
genetableres ikke.

165,62 Eksisterende Fjordvang (bro nr.
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20992) nedrives. Der etableres ny
bro umiddelbart gst for eksisterende
bro. P& broen etableres 7 meter
kgrebane. Skovlunds vejtilslutning
samt indkgrslen til Skovlundsvej 1
tilpasses.

167,13

Eksisterende Hvidemgllevej (bro
nr. 20994) nedrives. Der etableres
ny bro med tilslutning i krydset
Vestervold/Jernbanegade. P8 broen
etableres 7 meter kgrebane.
Underfgrte cykelstishunt
reetableres.

168,68

Eksisterende Viborgvej (bro nr.
20998) nedrives. Der etableres ny
bro 6 meter nord for den
eksisterende. Forlaegningen
begynder 110 meter fgr Vasen og
slutter 210 meter efter
lysreguleringen.

168,98

169,48

For Parkboulevarden (bro nr.
21004) er der undersggt to
alternativer, da det endnu ikke er
afklaret, om relevante
dispensationer kan opn3s, eller at
der er stor usikkerhed om
prissaetningerne.

Alternativ 1: Eksisterende

Parkboulevarden nedrives.

Der etableres ny bro med
7,6 meter kgrebane. Der
anlagges nyt
parkeringsomrade.
Alternativ 2: Sporene under
Parkboulevarden sznkes
1,5 meter med en
udstraekning p& 250 meter
pa begge sider af broen.

171,10

Etablering af forsyningsstation

173,17

Eksisterende Svejstrupvej (bro nr.
21022) nedrives. Der etableres ny
bro med 7 meter kgrebane. Vejen
haeves over en streekning pa 320

meter.

178,15

Eksisterende @rrildvej Syd (bro nr.
21030) nedrives. Der etableres ny
bro med 5,5 meter kgrebane.

179,38

Eksisterende @rrildvej Nord (bro
nr. 21034) nedrives og
genetableres ikke. 1.250 meter vej
opgraderes.

Anlaegsbeskrivelse

Streekningsbeskrivelse

26



181,76 181,96 Eksisterende transversal under
Bakkevanget (bro nr. 21042)
flyttes syd pa.

182,83

Eksisterende Poppelvanget (bro
nr. 21046) nedrives. Der etableres
ny bro med 6,5 meter kgrebane.
Den nye bro sideflyttes mod nord.
Vejen heaeves over 420 meter.

Kommunalt alternativ:
Opgradering af bro med
dobbeltrettet cykelsti inklusiv
skillerabat.

Mariagerfjord kommune

184,99 Eksisterende Vesterlandsvej (bro
nr. 21048) nedrives. Der etableres
ny bro med 5 meter kgrebane.
Vejen haeves over 300 meter.
Markadgangen nordvest for broen
tilpasses.
185,15 Etablering af autotransformer
188,12 Eksisterende Engvej (bro nr.
21058) nedrives og genetableres
ikke.
192,61 Eksisterende Klejtrupvej (bro nr.
21066) nedrives. Der etableres ny
bro med 6 meter kgrebane. Vejen
haeves over 470 meter.
194,14 Eksisterende Vaeggedalen (bro nr.
21070) nedrives og genetableres
ikke. 1.450 meter vej opgraderes.
197,2 198,1 Kommunalt alternativ:
Der etableres ny bro med 7
meter bred kgrebane samt
cykelsti og fortove.
Alternativ 1 og 2: Broen
etableres i km 197,7.
Alternativ 3: Broen etableres
i km 197,3.
198,19 Eksisterende bro v. Skivevej 76
(bro nr. 21092) nedrives og
genetableres ikke.
198,90 Kommunalt alternativ:

Der etableres ny stibro i den
sydlige del af Hobro station.
Stien tilsluttes Multebaervej
pé den vestlige side af banen
og banegardsomradet pa den
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gstlige. Stibroen anlaegges
med en stibredde p& 3

meter.
202,16 For Hobrovej (bro nr. 21108) er Alternativ 1: Eksisterende
der undersggt to alternativer, da brodzek pd Hobrovej
det endnu ikke er afklaret, om fjernes, og der etableres nyt
relevante dispensationer kan opnas, | brodaek. Vejen haeves over
eller at der er stor usikkerhed om 330 meter. Vejen ved Banen
prissaetningerne. tilpasses.
Alternativ 2: Eksisterende
Hobrovej nedrives, og der
etableres ny bro med 6,5
meter kgrebane. Vejen
haeves over 405 meter.
Vejen ved Banen tilpasses.
202,39 | 202,79 | For Ulstrupvej (bro nr. 21110)
saenkes venstre spor.
Udstraekningen bliver ca. 200 meter
i begge retninger.
202,80 Etablering af autotransformer
208,67 Eksisterende brodaek pa Kommunalt alternativ:
Stenstrupvej (bro nr. 21114) Eksisterende Stenstrupvej
haeves. Vejen haeves over 230 (bro nr. 21114) nedrives og
meter. genetableres ikke.
215,05 Kommunalt alternativ:

Der etableres ny stibro
parallelt med eksisterende
Brovej. P broen etableres
feellessti med en bredde pa 3
meter. Stibroen tilsluttes
eksisterende dobbeltrettet
cykelsti, der i dag er afsluttet
ved eksisterende broender.

Rebild kommune

222,40 Etablering af autotransformer
225,27 Eksisterende Baekkedalsvej (bro
nr. 21132) nedrives og
genetableres ikke.
227,80 Eksisterende Mgllegardsvej (bro
nr. 21137) nedrives og
genetableres ikke.
228,50 Kommunalt alternativ: Der

etableres ny br o ved
Klepholmvej. Eksisterende
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Klepholmvej opgraderes og
sideudvides. Ny Klepholmvej
tilsluttes Hobrovej. Ny
Kaervej sideflytte og tilpasses
Ny Klepholmvej. P& broen
etableres 7 meter kgrebane
samt fortov.

229,47

Brodaekket for perronbroen pa
Stgvring st. (bro nr. 21143)
haeves. Elevatorer og trappeanlaeg
tilpasses.

Aalborg kommune

231,09

Eksisterende bro v. Hobrovej 995
(bro nr. 21146) nedrives og
genetableres ikke. Der opgraders
750 meter vej.

231,91

Eksisterende Rakildevej (bro nr.
21148) nedrives. Der etableres ny
bro med 6,5 meter kgrebane. Vejen
haeves over 250 meter.

233,45

Eksisterende Klaestrupholmvej
(bro nr. 21150) nedrives og
genetableres ikke.

236,96

237,31

Sporene under Motorvej E45 (bro
nr. 21158) saenkes. Udstrakningen
bliver 340 meter i hgjre spor og 280
meter i venstre spor. Eksisterende
fundamenter frostsikres.

237,30

Etablering af forsyningsstation

238,00

Eksisterende Runesvinget (bro nr.
21159) nedrives. Der etableres ny
stibro med en bredde pa 3,6 meter

mellem inderside reekveerk.

239,21

Brodaekket for perronbroen p8
Svenstrup st. (bro nr. 21161)
haeves. Elevatorer og trappeanlzaeg
tilpasses.

241,33

Eksisterende bro v. Hobrovej 605
(bro nr. 21166) nedrives og
genetableres ikke. Der opgraders
1.250 meter vej.

242,56

Eksisterende Hjortevej (bro nr.
21170) nedrives. Der etableres ny
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stibro med en bredde pa 4 meter
mellem inderside raekvaerk. Der
anlaegges 260 meter ny sti.

245,51

Eksisterende Planetvej (bro nr.
21174) nedrives og genetableres
ikke. Der etableres ny indkarsel til
omrédet via Indkildevej.

246,02

Eksisterende Mariedal (bro nr.
21177) nedrives og genetableres
ikke.

245,97

246,34

Sporene under Over kaeret (bro nr.

21180) saenkes op til 0,8 meter
med en udstraekning pd 375 meter i
hgjre spor og 310 meter i venstre.
Der etableres to trappeanlaeg pd
den sydlige side af vejen, bade gst
og vest for banen.

248,69

248,93

Sporene under eksisterende
Vesterbro (bro nr. 21198) saenkes,
og der etableres et vandteet trug.
Vendesporet flyttes mod nord.

250,00

Eksisterende Jernbanebro over
Limfjorden (bro nr. 21214)
modificeres teknisk i forbindelse
med etablering af kgrestrgm
henover klapbroen.

Den endelige Igsning vurderes i en
senere fase.

251,73

For Viaduktvej (bro nr. 21220) er
der undersggt to alternativer, da
det endnu ikke er afklaret, om
relevante dispensationer kan opnas,
eller at der er stor usikkerhed om

prissaetningerne.

Alternativ 1: Sporene under
Viaduktvej saenkes ca. 1
meter. Der etableres ny
pumpestation.

Alternativ 2: Eksisterende
Viaduktvej nedrives. Der
etableres ny bro med 5,5
meter kgrebane samt
cykelstier og fortove.

253,85

Etablering af forsyningsstation
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Broer

4.1 Generelt
I forbindelse med elektrificeringen af straekningen er kravet til fritrumsprofilet
andret, s3 det er muligt at fa plads til kereledninger mv. under broerne. For
eksisterende broer er profilet afhaengigt af bredden og hgjden af den
overfgrte bro.
Ved beskrivelse af broer i det efterfglgende anvendes vejbro eller stibro for
trafik, der ledes over jernbanen. Betegnelsen sporfletningsbroer anvendes for
de broer, der har b&de under- og overfgrte spor. Sporbaerende broer
anvendes for de broer, der fgrer jernbanen over for eksempelvis en vej.
Der er ved de eksisterende broer blevet undersggt, om de overholder
gaeldende krav til fritrumsprofil under broen. Hvis ikke de overholder den
kraevede frihgjde, skal den eksisterende bro modificeres eller nedlaegges.
Alternativt kan sporet sankes pa en streekning under broen, sideflyttes, eller
transversaler kan flyttes. Det er i projekteringsgrundlaget defineret, at de nye
broer bliver bygget til et fritrumsprofil, der tager hensyn til
hastighedsopgraderinger pa streekningen Aarhus-Lindholm. Dvs. frihgjden
afhaengig af hastigheden enten skal vaere 5575 mm eller 5880 mm inklusiv
sporjusteringstillaeg, plus eventuelle kurve- og overhgjdetillaeg.
4.1.1 Broer generelt

Af Tabel 4.1.1 fremgar alle broer, der bergres af projektet. I tabellen angives
den eksisterende brotype, samt hvilket tiltag, der antages at bruges for at
opna den tilstraekkelige frihgjde under broen.
Tabel 4.1.1 Oversigt over bergrte bygveerker

Bronr. Banens Lokalitet Eksist. Forudsat aktion
kilometr brotype
ering,
km

20868 106,49 Bro F Buebro Saenkning af spor, nyt brodaek el. nye

20872 106,58 Bro E Tofagsbro broer

20876 107,22 Sgndre Ringgade Buebro Sideflytning af spor

20880 107,32 Bro A Rammebro Nyt brodaek el. ny bro

20884 108,04 Frederiks allé Buebro Ny bro el. sideflytning af spor

20888 111,15 Bro L Rammebro Ny bro, nyt brodak eller ssenkning af

spor

20908 114,39 Silkeborgvej Rammebro Ny vejbro el. sporsaenkning

20914 117,07 Espenhgijvej Trefagsbro Hzevning af brodaek

20916 118,44 Selkaervej Trefagsbro Ny vejbro
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20920 119,67 Lyngbygdrdsvej Trefagsbro Nedlzeggelse

20924 122,18 Gl. Viborgvej Buebro Ny vejbro

20926 123,28 Magdalene markvej Buebro Nedlzeggelse

20932 125,21 Tovhgjvej Buebro Nedlzeggelse

20948 130,10 Kollerupvej Trefagsbro Ny stibro

20950 141,17 Skanderborgvej Elementbro Haevning af brodaek

20962 147,65 V. Hadstenvej 8 Trefagsbro Nedlzeggelse

20966 150,89 Hammelvej Trefagsbro Hzevning af brodaek

20968 151,54 Vester allé Buebro Nedlzeggelse

20974 154,34 Langd st. Etfagsbro Nedlzeggelse

20978 154,84 Veethvej Trefagsbro Ny vejbro

20981 161,59 Engvej Trefagsbro Nedlzeggelse

20988 164,44 Fuglesangsvej Trefagsbro Nedlaeggelse

20992 165,62 Fjordvang Trefagsbro Ny vejbro

20994 167,13 Hvidemgllevej Elementbro Ny vejbro

20998 168,68 Viborgvej Rammebro Ny vejbro

21004 169,23 Parkboulevarden Buebro Ny vejbro el. sporsaenkning

21022 173,17 Svejstrupvej Trefagsbro Ny vejbro

21030 178,15 @rrildvej Syd Buebro Ny vejbro

21034 179,38 @rrildvej Nord Trefagsbro Nedlzeggelse

21042 181,96 Bakkevanget Rammebro Flytning af sporskifte

21046 182,83 Poppelvaenget Trefagsbro Ny vejbro

21048 184,99 Vesterlandsvej Trefagsbro Ny vejbro

21058 188,12 Engvej Trefagsbro Nedlzeggelse

21066 192,61 Klejtrupvej Trefagsbro Ny vejbro

21070 194,14 Vaggedalen Trefagsbro Nedlzeggelse

21092 198,19 V. Skivevej 76 Trefagsbro Nedlaeggelse

21108 202,16 Hobrovej Rammebro Ny vejbro el. haevning af brodaek

21110 202,59 Ulstrupvej Firefagsbro Sporsaenkning

21114 208,67 Stenstrupvej Trefagsbro Ny vejbro

21132 225,27 Baekkedalsvej Trefagsbro Nedlzeggelse

21137 227,80 Mgllegardsvej Trefagsbro Nedlaeggelse

21143 229,47 Stgvring st. Stélbro Heevning af brodaek

21146 231,09 V. Hobrovej 995 Trefagsbro Nedlaeggelse

21148 231,91 Rakildevej Trefagsbro Ny vejbro

21150 233,45 Klzestrupholmvej Buebro Nedlzeggelse

21158 237,10 Motorvej E45 Rammebro Sporsaenkning

21159 238,00 Runesvinget Trefagsbro Ny stibro

21161 239,21 Svenstrup st. Stdlbro Haevning af brodaek

21166 241,33 V. Hobrovej 605 Trefagsbro Nedlzeggelse

21170 242,56 Hjortevej Buebro Ny stibro

21174 245,51 Planetvej Trefagsbro Nedlzeggelse

21177 246,02 Mariedal Trefagsbro Nedlzeggelse

21180 246,16 Over keeret Trefagsbro Sporsaenkning

21198 248,81 Vesterbro Elementbro Sporsaenkning

21214 250,00 Jernbanebroen over Klapbro Teknisk modificering
Limfjorden

21220 251,73 Viaduktvej Trefagsbro Sporsaenkning el. ny vejbro
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4.1.2

4.1.3

Vej- og stibroer

De eksisterende vej- og stibroer med en simpel geometri, foreslas i
grundlgsningen udskiftet med en standardbro, safremt de ikke kan haeves
eller alternativt nedlaegges. Standardbro daekker over, at der pd brosteder er
meget fa bindinger og lav kompleksitet.

En standardbro kan f.eks. udfgres som trefagsbro, rammebro eller en anden
bro. Se nedenstdende eksempler.

,,,,,,,,,,,,

Figur 2 Eksempel pd rammebro

Vaeggene bliver typisk fgrt parallelt med sporene, og hgjden tilpasses sadan,
at frihgjden under broen respekterer banens fritrumsprofil. Veeggene star pa
fundamenter, der forer laster til beeredygtige jordlag. Brodaekket bliver pafgrt
fugtisolering og brobelzegning.

For broer, der ikke kan udfgres som standardbroer, er den forudsatte Igsning
gennemgaet i afsnit 5 ‘Gennemgang af broer’. Den endelige brotype
projekteres i senere faser.

Vejbroer bliver udstyret med broautoveern og skaermtage over strgmfgrende
kgreledningselementer.

Sporfletningsbroer

Der er i projektet en reekke sporfletningsbroer, som skal modificeres for at
opna en tilstreekkelig frihgjde for en elektrificeret bane.

De enkelte sporfletningsbroer samt forudsatte Igsninger vil blive gennemgaet i
afsnit 5 ‘Gennemgang af broer’.
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4.1.4

Nye broer

Kommunerne har i forbindelse med projekteringen kommet med gnsker til
opgradering af eksisterende broer samt placering af nye broer. De
kommunale tilvalg vil blive anlagt, hvis der mellem kommunen og
Banedanmark indgds en medfinansieringskontrakt herom.

Kommunerne gnsker fglgende broer opgraderet:

Banens Lokalitet Kommune Kommentar
kilometrering,

km

150,89 Hammelvej Favrskov kommune Etablering af cykelstier
154,84 Veethvej Randers kommune Opgradering af delte stier
182,83 Poppelvaenget Randers kommune Etablering af cykelstier

Kommunerne gnsker fglgende nye broer etableret:

Banens
kilometrering,
km

Lokalitet

Kommune

Kommentar

159,4

Syd for Stevnstrup

Randers kommune

Bro ved Stavnagervej 15

197,3 el. 197,7 Syd for Hobro Mariagerfjord Ny ringvejsforbindelse.

kommune Tre alternativer for
placering og tilslutning

198,9 Syd for Hobro st. Mariagerfjord Stibro Hobro st.
kommune

215,1 Nordlig Arden Mariagerfjord Stibro ved Brovej
kommune

228,5 Sydlig Stgvring Rebild kommune Bro ved Klepholmvej

Kommunerne gnsker fglgende bro nedlagt:

Banens Lokalitet Kommune Kommentar

kilometrering,

km

208,67 Stenstrupvej Mariagerfjord Nedlaegges
kommune
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5.1

Gennemgang af broer

Indledning

I det fglgende beskrives de ngdvendige modificeringer af broer, der krydser
banen.

Beskrivelsen omfatter:

— Eksisterende forhold:
En gennemgang af hver enkelt krydsning, der bergres af projektet, hvor
eksisterende forhold for vejen beskrives, herunder generelle oplysninger
om vejen/stien, arsdggnstrafik, tveerprofil, og en beskrivelse af det
eksisterende bygveerk, hvad enten det er en vej-/stibro eller en
sporfletningsbro.

— Projektet:
En beskrivelse af arsagen til udskiftning af bygveerket samt broens
tveerprofil.

Der beskrives om vejen omlaagges, dvs. at nuvaerende krydsning bevares, og
vejen haeves for at tilpasses den nye bro, eller om vejen

forlaegges, dvs. at den ombyggede vej krydser banen pa en anden

lokalitet, og veijtilslutningen dermed forlaegges tilsvarende.

Ekspropriationer gennemgas i “Fagnotat Arealforhold” /4/.

Begrundelse for lukning af vejforbindelser og omvejskgrsler beskrives i
"Fagnotat Trafikale forhold” /5/.

Eksempler pa standardbroer samt udvalgte broer visualiseres i “Fagnotat
Visuelle forhold” /6/.

Den ombyggede vej projekteres i henhold til Banedanmarks
Moderniseringstillaeg, projekteringsgrundlag og gaeldende Vejregler. Det
eksisterende vejnets hastighed vurderes ud fra geeldende vejregler og danner
grundlaget for vejens dimensionshastighed. Eksisterende forhold for
reetablerede veje vil ikke blive forringede.

Vurderingen af det eksisterende vejnets hastighed er foretaget ifglge
Vejreglerne i en trafiksikkerhedsmeessigvurdering.

P& nuvaerende tidspunkt foreligger der ikke opdaterede geotekniske
undersggelser ved alle brostederne. For at kunne skgnne funderingsmetoden
for de nye broer, er der foretaget en vurdering pa baggrund af eksisterende
dokumentation, geotekniske rapporter og tegningsmateriale for eksisterende
konstruktioner samt jordartskort. Dette skgn er angivet i gennemgangen af
broerne.
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Der er indhentet oplysninger om arsdggnstrafik pa vejene, vejstatus m.m. fra
Aarhus, Favrskov, Randers, Mariagerfjord, Rebild og Aalborg kommune.

5.2 Beskrivelse af skaerende veje, stier og
sporfletningsbroer
5.2.1 Banens km 106,49 og 106,58 Sporfletningsbro F og E, Aarhus
kommune
Status: Sporkrydsning Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Ej relevant
Abent land/by By Banebro nr.: 20868 samt 20872

Eksisterende forhold

Bro F er en sporfletningsbro og overfgrer to hovedspor og ét spor for
Odderbanen (sporet for Odderbanen er planlagt afkortet, ndr Aarhus Letbane
tages i brug) samt underfgrer ét DSB firmaspor samt en adgangsvej i den
eksisterende situation. Underfgrt passage er under ombygning til fremtidigt at
indeholde et kombineret DSB firmaspor og adgangsvej samt et spor for
Aarhus Letbane med forventet ibrugtagning 2016/2017. Sporene skaerer
hinanden i en meget skrd skaering og broens laengde er ca. 76 m (afstand
mellem facader nord-syd).

Bro E er en sporfletningsbro overfgrer fem hovedspor (to hovedspor, ét
godspor, samt to spor som sikrer en trafikal sydgdende forbindelse til 400
gruppen) og underfgrer ét DSB firmaspor i den eksisterende situation.
Underfgrt passage er under ombygning til fremtidigt at indeholde ét DSB
firmaspor og ét spor for Aarhus Letbane med forventet ibrugtagning
2016/2017. Sporene skaerer hinanden i en meget skra skaering (varierende da
overfgrte og underfgrte spor ligger pd i en kurve). Hvert tunnelrgrs laengde er
lidt under 100 m.

Begge broer er opfgrt i 1921.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro (bro F) samt tofagsbro (bro E) opfylder ikke kravet
til fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Da broernes konstruktion er
komplicerede, undersgges der forskellige lgsningsmuligheder for
tilvejebringelse af tilstraekkelig frihgjde.

Der undersgges tre alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningerne.

Alternativ 1 Seenkning af underfgrte spor
Underfgrte spor seenkes ved etablering af vandtaet trug under eksisterende
broer samt pa straekningen fgr, imellem og efter broerne.
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Veje og stier

Der opfgres en ny adgangsvej pa ca. 200 meter. Ligeledes skal der foretages
tilpasninger af eksisterende vejforlgb. Mod nord ved DSB “s vaerksted vil
tilpasningen straekke sig over ca. 60 meter med 60 %o0. Mod syd til
servicecenteret vil tilpasningen straekke sig over ca. 30 meter med 35 %o.
Ambulancevej nr. 8 vil blive pavirket.

Baneanlaeg
DSB firmaspor saenkes gradvist over en streekning pa ca. 100-150 meter pa

hver side af broerne.

Ved sporsaenkning saenkes tre sporskifter i DSB firmaspor, hvilket afleder
sporsaenkning af letbanesporet samt sidespor AM_11DSB og AM_402a.
Letbanens spor saenkes sammen med DSB's firmaspor, da der i
letbaneprojektet etableres en transversal imellem de to spor.

Eksisterende afvandingsbetonkanal under sporene omlaegges. Der etableres
ny pumpestation.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Stgttemure og fundering

T3en’ pa bro E’s endevederlag nedbrydes og fjernes. Ligeledes nedbrydes
'tden' af stribefundamentet under midtersgjlen. Der etableres et vandteet
praefabrikeret elementbetontrug for hvert spor. Grundet de aktuelle
jordbundsforhold under det eksisterende bygveerk kan der vaere behov for
peele under det vandtaette betontrug.

Under bro F etableres et vandtaet praefabrikeret elementbetontrug,
indeholdende begge spor. Betontruget forbindes med injektionsankre til de
eksisterende fundamenter.

De eksisterende stgttekonstruktioner nord for bro E og syd for bro F, som star
langs sporseenkningen, forstaerkes.

Der etableres spuns langs banens tracé, mellem bro E og F, pa begge sider af
banen. Der udfgres et vandtaet insitu stgbt daek mellem disse.

Ligeledes skal der udfgres praefabrikeret betontrug i nordlig retning efter bro
E. Truget fortseettes ca. 50 meter efter bro E.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele- og vandkabler bergres og omlaegges.

Alternativ 2 Udskiftning af brodaek (bro E) samt ny bro (bro F)
Brodaekket p& bro E udskiftes samtidig med at bro F nedrives, der etableres
ny bro F.

Eksisterende underbygning pa bro E, herunder endevaegge og sgjleraekker
samt stgttekonstruktioner forhgjes. Der udstgbes mellem sgjlerne og
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pastgbes ovenpd fundamentet for sikring mod pakgrsel. Eksisterende
fundamentsbredde udvides pga. forgget egenlast.
I broens nordlige ende etableres supplerende pzele.

Bro F udfgres som rammebro.

Der etableres en lukket ledning udenom fundamentet for at bortlede vandet
fra eksisterende draen.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 15 maneder.

Veje og stier

Ambulancevej nr. 8 anlaegges i eksisterende tracé gennem ny bro F. I
anlagsfasen etableres en interimsvej for opretholdesen af adgang ved at
skabe 3bning i eksisterende jorddeemning.

Baneanlaag
Odderbanens spor afkortes samt en eksisterende transversal flyttes, hvilket

afkorter konstruktioners laengde.
Spor monteres som ballasteret spor pa ny bro F.

Sporene haves maksimalt 0,503 meter ved bro E. Haevning af spor udfgres
gradvist over en straekning p& ca. 150 meter pa hver side af broen. Der haeves
totalt ca. 450 meter spor.

Sporene haves maksimalt 1,129 meter ved bro F. Haevning af spor udfgres
gradvist over en straekning pa ca. 150 meter pa hver side af broen. Der
haeves maksimalt ca. 1.250 meter spor. To transversaler samt to
krydsningssporskifter haeves ligeledes.

Stgttemure og fundering

De eksisterende stgttekonstruktioner for bro E erstattes af spunsvaegge
forankret med jordankre. Der indbygges friktionsmateriale og etableres draen
bagved nye spunsvagge.

Hvor de eksisterende daeemninger efter haevning af overfgrte spor ikke kan
udfgres med skraningsanlaeg 1,5, etableres spuns.

De eksisterende stgttekonstruktioner erstattes af spunsvaegge forankret med
jordankre. Der indbygges friktionsmateriale bagved spunsvaeggene.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele- og vandkabler bergres og omlagges.

Alternativ 3 Nye broer (bro E og F)
Der etableres ny bro for bade bro E og F.

Bro E og F udfgres som rammebroer. Ved bro E flyttes eksisterende
transversal for at afkorte konstruktionen.
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Der etableres en lukket ledning udenom fundamentet for at bortlede vandet
fra eksisterende draen.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 15 maneder.

Veje og stier

Ambulancevej nr. 8 anlaegges i eksisterende tracé gennem ny bro F. I
anlaegsfasen etableres en interimsvej for opretholdesen af adgang ved at
skabe 3bning i eksisterende jorddeemning.

Baneanlaeg
Eksisterende overfgrte spor heeves.

Sporene haeves maksimalt 0,503 meter ved bro E. Haevning af spor udfgres
gradvist over en straekning pa ca. 150 meter pa hver side af broen. Der haeves
totalt ca. 450 meter spor.

Sporene haeves maksimalt 1,339 meter ved bro E. Haevning af spor udfgres
gradvist over en straekning p& ca. 175 meter pd hver side af broen. Der
haeves totalt ca. 1.350 meter spor.

Eksisterende betonkanal samt pumpestation under sporene omlaagges.

Stgttemure og fundering
Bro F funderes direkte.

Bro E paelefunderes tilsvarende nuvaerende konstruktion under den nordlige
tredjedel af broen.

De eksisterende stgttekonstruktioner erstattes af spunsvaegge forankret med
jordankre. Der indbygges friktionsmateriale bagved spunsvaegge nar spuns
udfgres i hovedsporspaerringen.

Ledninger og kabler
Eksisterende tele- og vandledninger bergres og omlzegges.

5.2.2 Banens km 107,220 OF Sgndre Ringgade, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20876

Eksisterende forhold

Sgndre Ringgade i Aarhus er en firesporet vej, der passerer banen i en
overfgring.

Syd for banen ligger et firebenet signalreguleret kryds, Ankergade og
Augustenborggade udggr de andre vejgrene.
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Hastighedsgraensen er i dag 60 km/t. Sgndre Ringgade har en arsdggnstrafik
pd 32.100 kgretgjer. Eksisterende Sgndre Ringgade bestar af to kgrebaner &
6,5 meter, en midterhelle pd 2 meter, to cykelstier & 2 meter, to heller med
belysning & 0,4 meter samt to fortov & 1,80 meter.

Elektrificeringen

Med sporenes nuvaerende placering under den eksisterende buebro opfyldes
kravet til fritrumsprofilet for en elektrificeret bane ikke. Det er muligt at
sideflytte sporerne under broen, sa kravet til fritrumsprofilet opfyldes. Broen
er etableret i 1936.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 2 maneder.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaag
Spor 40, 50 og 7 bliver flyttet med op til 3,5 meter fra eksisterende placering.

Sideflytningerne vil straekke sig op mod 400 meter i jernbanens
leengderetning i begge retninger.

For spor 40 udfgres ny sporkasse og -overbygning pa to straekninger afskilt af
en straekning, hvor der blot skal sporjusteres.

Sideflytning af spor 40, 50 og 7 medfgrer, at der skal ske tilpasning af
sikringstekniske komponenter. Dette omfatter 7 sporisolationer og tilhgrende
kabler og d3ser, 3 signaler inkl. master og kabler. ATC skabe ser ikke ud til at
blive bergrt af sideflytningen, men ATC-baliser kan i mindre omfang blive
bergrt. Endelig skal ca. 100 meter kabelrende fordelt pd 2 kabelrender flyttes
ved spor 7.

Arbejderne holdes indenfor Banedanmarks og DSB’s egne arealer.
Stgttemure og fundering

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure. Fundering som eksisterende
spor.

Ledninger og kabler

Der er private ledninger i omradet, der skal omlaegges ved sideflytning af spor
7. Det skal afklares for regnvandsledningerne, der krydser sporenes tracéer i
Sgndre Ringgades tracé, om de ligger i vej- eller baneniveau. Ligger de i
baneniveau skal de omlzegges i det omfang, de ligger i den samme tracé som
den nye baneafvanding for spor 40/50 og 7.
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5.2.3 Banens km 107,32 Sporfletningsbro A, Aarhus kommune
Status: Sporfletningsbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20876

Eksisterende forhold

Bro 20880 er en sporfletningsbro overfgrer tre spor - de to nordgdende
hovedspor og et spor for Aarhus letbane med forventet ibrugtagning
2016/2017 - samt underfgrer to spor. Sporene skarer hinanden i en meget
skra skeering (ca. 11 graders vinkel). Broens langde er ca. 100 meter.

En del af broen gar ind under Sgndre Ringgade. Ligeledes er der en
gangtunnel under sideliggende spor nordgst for broen. Gangtunnel anvendes
af DSB personel.

Broen er opfart i 1928.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefagsbro opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for en
elektrificeret bane.

Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prisseetningerne.

Alternativ 1 Udskiftning af brodaek
Da broens konstruktion ikke muligggr en haevning af brodeekket, udskiftes

dette. Eksisterende bros underbygning ombygges og genbruges.

Eksisterende underbygning, herunder endevaegge og sgjlereekker samt
stgttekonstruktioner forhgjes. Der udstgbes mellem sgjlerne og pastgbes
ovenpd fundament for sikring mod pakgrsel. Eksisterende fundament
breddeudvides pga. forgget egenlast.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske a&ndringer.

Baneanlaag
Overfgrte spor etableres med fast befaestelse for at begraense havningen af

sporet. Fjernbanesporet haeves maksimalt 0,57 meter og letbanesporet 0,82
meter.

Den vertikale a&ndring, i laengdeprofilet for fjernbanen, vil ikke have nogen
indflydelse pa fritrumsprofilet under Sgndre Ringgade. Den maksimale
haevning af fjernbanen til ballasteret spor, giver ikke problemer med
fritrumsprofilet under Sgndre Ringgade.
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Der etableres beskyttelsesskinner og indsporingskonstruktion for alle
overfgrte spor.

Der etableres draen bag eksisterende stgttevaegge.
Stgttemure og fundering

Broen er direkte funderet. Eksisterende vederlag anvendes og
midterfundamenter breddeudvides.

De eksisterende stgttevaegge forstaerkes med jordankre.

Der etableres spuns, hvor de eksisterende daeemninger efter haevning af
overfgrte spor ikke kan udfgres med skraningsanlag 1,5.

I broens nordlige ende etableres supplerende pzele.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

Alternativ 2 Ny bro
Da broens konstruktion ikke muligggr en haevning af brodeekket, etableres ny
tofags rammebro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 15 maneder.

Veje og stier
Der udfgres 2 meter bred stipassage under den nye bro for at skabe adgang
under broen for DSB og Banedanmark personel.

Baneanlaeg
Nordligt underfgrte spor haeves efter samme princip som alternativ 1. Sydligt

underfgrte spor sideflyttes 0,8 meter. Dette resulterer i anlaeg af 350 meter
spor samt justering af 350 meter eksisterende spor.

Otte sporskifter flyttes, og yderligere tre justeres.

Transversalen gst for broen fjernes, og krydsningssporskiftet erstattes af
sporskifte.

Overfgrte spor fastholdes og etableres med fast befeestelse.
Der etableres dreen bag eksisterende stgttevaegge.

Stgttemure og fundering
Den nye bro funderes direkte.

De eksisterende stgttekonstruktioner langs underfgrte spor @gst og vest for
broen erstattes af spunsveegge forankret med jordankre.
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Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.4 Banens km 111,15 Sporfletningsbro L, Aarhus kommune
Status: Sporfletningsbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20888

Eksisterende forhold

Bro L er en sporfletningsbro, der lader de to hovedspor krydse hinanden.
Bredden af selve broen er ca. 70 m med sgjlevaegge med en laengde pa 25 m
i hver ende.

Elektrificeringen

Den eksisterende rammebro fra 1935 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion er kompliceret undersgges
der forskellige lgsningsmuligheder for tilvejebringelse af tilstraekkelig frihgjde.

Der undersgges tre alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prisseetningerne.

Alternativ 1a Nyt brodaek
Der stgbes nyt brodaek oven pa eksisterende og vaeggene bliver forstaerket.
Eksisterende brodaek fjernes herefter.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 5 maneder.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske aendringer.

Baneanlaeg
Overliggende spor haeves maksimalt 0,7 meter. Udstraekningen bliver ca. 200

meter i hver retning fra broen.
Der anlaegges ny dreenledning til afvanding af overliggende spor.

Stgttemure og fundering
Eksisterende stgttemure pa begge sider af broen forhgjes.

Der etableres stgttemure for sikring af deemningsfoden. Udstraekningen bliver
ca. 100 meter i begge retninger. Der etableres draen bag de forleengede
stgttemure

Eksisterende daamning forhgjes langs overliggende spor.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.
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Alternativ 1b Ny bro
Eksisterende bro fjernes, og der bygges ny elementbro. Alternativt etableres

ny spunsbro uden om eksisterende, hvorefter den eksisterende nedrives.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske aendringer.

Baneanlaag
Overfgrte spor haeves maksimalt 1,04 meter. Udstraekningen ud over

brofacaden er ca. 220 meter i begge retninger.
Der anlaegges ny draenledning til afvanding af overliggende spor.

Stgttemure og fundering

Mod vest nedbringes spuns nord for broen, mens der syd for etableres en
dben vaeg i beton funderet direkte. Den midterste del udfgres med spuns pa
begge sider af den eksisterende bro. Mod gst nedbringes spuns pa begge
sider af for broen. Vandret last optages i jordankre.

Eksisterende fundering forsteerkes med betonpzele.

Der etableres stgttemure for sikring af deemningsfoden. Udstrakningen bliver
ca. 100 meter i begge retninger. Der etableres draen bag de forlaengede
stgttmure.

Eksisterende deemning forhgjes langs overliggende spor.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

Alternativ 2a Sporsaenkning
Bundpladens hgjde reduceres, og pladen forstaerkes.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 4 maneder.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Underfgrte spor sankes ca. 0,79 meter. For minimering af andring af

eksisterende konstruktion etableres sporet med fast befaestelse pa
bundpladen. Udstraekningen af sporsaenkningen ud forbi brofacaden bliver
130 meter mod vest og 210 meter mod gst.

Der etableres afvanding i midten af tunnelen.

Der foretages lokalgrundvandssankning, og der etableres pumpestation.
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Stgttemure og fundering
Der fastggres spuns foran flgjmurene, sdledes at der kan udgraves foran
stgttemurene pa broen. Stgttemure forankres med jordankre.

Der etableres ny stgttemur for sikring af deemning for overgdende spor.
Stgttemuren straekker sig ca. 100 meter i begge retninger.

Langs underfgrte spor udjeevnes deemningen, der etableres derfor graft.

Der etableres ny stgttemur for sikring af deemning ved sidespor startende ved
den gstlige brofacade over i alt 200 meter.

Der etableres afvanding bag stgttemurene ved overliggende spor samt
stgttemure ved sidesporet.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.5 Banens km 114,39 OF Silkeborgvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20908

Eksisterende forhold

Silkeborgvej i Aarhus er en tosporet vej, der passerer banen i en overfgring.
Ved overfgringen ligger et signalreguleret t-kryds, hvor Stenbaekvej tilsluttes
til Silkeborgvej. Der er direkte adgange til ejendomme langs straekningen.
240 meter vest for banen tilsluttes sidevejen Engbakken.
Hastighedsgraensen er i dag 70 km/t. Silkeborgvej har en drsdggnstrafik pa
14.200 kgretgjer. Eksisterende Silkeborgvej bestar af en kgrebane pa 9
meter, to skillerabatter @ 1 meter, to cykelstier 4 1,9 meter samt to fortov a
1,95 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende rammebro fra 1936 opfylder ikke kravet for fritrumsprofilet
for elektrificeret bane hvilket medfgrer, at sporet enten szenkes eller
etablering af ny bro.

Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningerne.

Alternativ 1 Sporsaenkning
Sporet saenkes under eksisterende Viborgvej.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 4 maneder.
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Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaag
Sporene saenkes maksimalt 1,5 meter. Sporsankningen vil have en

udstraekning pa i alt 860 meter.

Der etableres dreen pa ydersider af sporene. Ved det dybeste punkt etableres
pumpeanlaeg for at lede regnevand veek.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende regn- og spildevandsledninger omlaegges.

Alternativ 2 Ny bro

Der etableres en rammet spunsvaeg uden om eksisterende endevederlag, og
den eksisterende bro nedrives, herefter monteres betonelement pa det nye
endervederlag.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 13 maneder.

Veje og stier

Broen udskiftes i to etaper. I fgrste etape laegges trafikken over pa den ene
brohalvdel, hvorefter den anden halvdel nedrives og genopbygges. Herefter
omlagges trafikken til den nye brodel og den anden del af broen kan
udskiftes.

Grundet haevningen af vejen vil det veere ngdvendigt at tilpasse de
Stenbaekvej og dennes tilslutninger.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemur nordgst for banen langs skraningen.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.
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5.2.6 Banens km 117,07 OF Espenhgjvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20914

Eksisterende forhold

Espenhgjvej er en smal tosporet vej, der ender blindt syd for broen og
fortsaetter som dobbeltrettet feellessti. Umiddelbart nord for broen er der to
skarpe kurver samt indkgrsler i begge sider af vejen.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t. men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Espenhgjvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer.
Eksisterende Espenhgijvej bestdr af en kgrebane pd 5 meter samt to
yderrabatter @ 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende pladebro fra 1984 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Broens konstruktion ggr en haevning af brodaekket
mulig, hvorfor dette er valgt.

Brodaekket Igftes ved at friggre mellemsgijler i fundamentssnittet og nedbryde
endevederlagene, hvorefter hele konstruktionen kan heaeves. Efter brolgft
sammenstgbes mellemsgjler og nye endevederlag etableres.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Veje og stier
Vejens liniefgring fastholdes, men haves ca. 0,35 meter. Vejen Igftes over en
streekning pa ca. 80 meter pa begge sider af broen.

Adgangsvejen til Espenhgijvej 32 reguleres, s tilslutningen passer til haevet
Espenhgjvej.

Baneanlaeg
Som afvaergeforanstaltning for pakgrsel af mellemsgijler udfgres en plint langs

fundamentet, som affaser vaeggen horisontalt og vertikalt.

Stgttemure og fundering
Ved udgravning til eksisterende midterfundamenter etableres der midlertidig
stgttevaeg langs spor.

Der etableres lav plantestensmur ved Espenhgjvej 31.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvame- og vandledning bergres ikke.
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5.2.7 Banens km 118,44 OF Selkaervej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20916

Eksisterende forhold

Selkaevej er en smal tosporet vej, der ender i et prioriteret t-kryds ved
Glamhgjvej, ca. 60 meter vest for broen. @st for broen er der en skarp kurve
efterfulgt af et prioriteret t-kryds ved Reetebglvej ca. 60 meter fra broen. I
krydset ved Raetebglvej er der desuden indkgrsel til privat ejendom i vejens
nordside. Vejen er asfalteret, dog med brostensbelaegning over broen.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Selkaervej har en arsdggnstrafik pa 600 kgretgjer. Eksisterende Seljaervej
bestar af en kgrebane pa 5 meter samt to yderrabatter 4 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1937 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke muligggr en
brohaevning, er det valgt at udskifte med en standardbro. Vejbroen rives ned
og erstattes af en ny standardbro. Oversiden for den nye bro vil ligge ca. 1
meter hgjere end i dag.

Veje og stier
Omlagt Selkaervej anlaegges med et tveerprofil med en vejbredde pd 9 meter.
Pa broen etableres 7 meter kgrebane.

Selkaervej etableres med et leengdefald p& 72 %o nord for banen, for at
tilslutte eksisterende belzegning syd for krydset med Rastebglvej.

P& begge sider af broen ledes regnvandet til skraningen pa de tilstgdende
veje, som afvander via diffus afledning til vejskradningen.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering

Der etableres stgttemur, hvor vejdeemningen haeves, ved brooverfgringens
nordgstlige kvadrant (mellem Selkaervej og matrikel 20). Broen vil som i dag
blive direkte funderet.

Ledninger og kabler
Eksisterende spildevandsledning bergres ikke.
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5.2.8 Banens km 119,67 OF Lyngbygadrdsvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20920

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgang til en raekke
ejendomme. Grusvejen har adgang til Lyngbygardsvej. Ca. 50 meter efter
broen mod gst ligger True Skov. Vejen er her afskaermet med bom, og
adgangsforhold virker begraensede. Efter bommen fordeler grusvejen sig i en
nordgstgdende og en sydgdende sti.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 20 km/t.
Lyngbygardsvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer.
Broen har en lastbegraensning p& maksimalt 8 tons, hvorfor
landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer denne bro.

Eksisterende Lyngbygardsvej bestdr af en kgrebane pa 2,8 meter samt to
yderrabatter & 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1937 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Lyngbygardsvej betjener hovedsageligt blgde trafikanter, som skal over til
skovarealerne. Broen benyttes ligeledes af lodsejere, som skal til og fra deres
marker/skovarealer. Broen kan ikke passeres med stgrre landbrugsredskaber,
grundet lastbegraensningen. Stgrre kgretgjer far derved ikke en lsengere
omkgrsel end i dag.

Ved nedleeggelse af broen, som mulig passage for transporter under 8 tons,
er det ngdvendigt at etablere ca. 500 meter erstatningsvej, som tilsluttes
Lyngbygardsvej laengere fremme pa straekningen. Vejen vil blive anlagt som
en 5 meter bred grusvej. Vejen vil blive udlagt som en privat feellesvej.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pa Lyngbygardsvej lsengere
fremme pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
ca. 1,6 km.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Anlaegsbeskrivelse 49
Gennemgang af broer



Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.9 Banens km 122,18 OF GI. Viborgvej, Aarhus kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aarhus kommune Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20924

Eksisterende forhold

Gammel Viborgvej er en tosporet vej, der passerer banen i en overfgring i
Mundelstrup stationsby mellem Tilst i det nordvestlige Aarhus og Mundelstrup.
Vejstraekningen omkring broen bestar horisontalt af et retliniet stykke og
vertikalt af en stgrre konkav kurve.

Overfgringen bestdr af en vejbaerende bro med separate stibroer pa hver side.
Vejen har mange tilslutninger i form af sideveje og direkte adgangsveje til
ejendomme langs vejen. Hastighedsgraensen er i dag 70 km/t. Gl. Viborgvej
har en &rsdggnstrafik pd 3.000. Eksisterende Gammel Viborgvej er udlagt
med en bredde pa ca. 8,5 m med smalle cykelstier pa begge sider. P& broen
er etableret to kgrespor & 4,5 meter samt to yderrabatter & 0,5 meter.
Stierne er etableret pa to selvstaendige broer pa hver side af vejbroen.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1925 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke mulligggr en brohaevning,
er det valgt at udskifte broen med en standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Veje og stier

Etablering af en ny bro samme sted vil medfgre en haevning af vejens
laengdeprofil pd ca. 0,3 meter ved brostedet. £ndringen i laeangdeprofilet sker
ved anvendelse af konkave og konvekse vertikalradier pa 750 meter. P
broen etableres 7 meter kgrebane. Reduktionen til de 7 meter sker ved
anvendelse af S-kurver (radius = 50 m) umiddelbart fgr og efter broen. Der
seettes en hastighedsgraense pa 50 km/t. Pa selve broen fgres 2 kgrebaner
med skillelinie samt rabat og autovaern over.

Geding Sgvej, som i dag er tilsluttet Gl. Viborgvej umiddelbart vest for
jernbanen ligger for teet pa brostedet, nar der udfgres anlaegsarbejder, sa
Geding Sgvej forlaegges derfor permanent vest for Gedding Sgvej nr. 40 og
42 inden nedrivning af eksisterende bro og opfgrelsen af ny bro.

Den forlagte vej tilsluttes til det eksisterende vejforlgb af Geding Sgvej ca.
160 meter nord for Gl. Viborgvej, ved den tidligere Mundelstrup station. Der
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etableres adgangsvej til de eksisterende indkgrsler til egendommene Geding
Sgvej nr. 40 og 42.

I den vestlige ende af projektet tilsluttes det Igftede laengdeprofil til den
eksisterende GI. Viborgvej ud for indkgrslen mellem GI. Viborgvej 22 og 24.

Eksisterende kgrebane afvandes i dag til nedlgbsbrgnde. Afvandingen
forudsaettes retableret ved haevning af eksisterende brgnde/riste.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Ved udgravning udfgres midlertidig grundvandssankning. Broen funderes
direkte.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og Kabler
Eksisterende vandledning i broen omlaegges.

Eksisterende hgjspeendings- og gasledning bergres ikke.

5.2.10 Banens km 123,28 OF Magdalena Markvej, Aarhus kommune
Status: Privat faellesvej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20926

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgangsvej til en raekke
ejendomme og passage over banen. @st for broen fordeler vejen sig i en
nord- og sydgdende vej, som vurderes at veere adgange til nerliggende
marker. Grusvejen tilslutter til Geding Sgvej mod nordvest.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 20 km/t.
Magdalena Markvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa 25.

Broen har en lastbegraensning pa maksimalt 12 tons, hvorfor
landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer denne bro. Broen vurderes
primart anvendt af blgde trafikanter til det rekreative omrade ved Geding Sg
umiddelbart syd for broen.

Eksisterende Magdalena Markvej bestdr af en kgrebane pd 2,5 meter samt to
yderrabatter 8 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1918 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.
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Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Magdalene Markvej betjener hovedsageligt mindre landbrugsmaskiner
(mindre end 12 tons totalvaegt), som skal over til arealerne pa den sydgstlige
side af banen. Broen kan dog ikke passeres med stgrre landbrugsredskaber,
hvorfor disse ved en nedlaeggelse ikke vil f& en laengere omkgrsel, end i dag.
Magdalene Markvej vil derfor kunne nedlaegges, da en nedlaegning ikke har
konsekvenser for dyrkning af arealerne pa den sydgstlige side af broen.

Ved nedlzeggelse etableres ca. 450 meter erstatningsvej fra selve broen op til
V. Geding Byvej 1. Vejen vil blive anlagt som en 4 meter bred grusvej. Vejen
vil blive udlagt som en privat fzellesvej.

Der vil for landbrugskgretgijer til dyrkning af arealerne pa den gstlige side af
banen ikke vaere nogen gget omvejskarsel.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen pd Geddinge Sgvej laengere
fremme pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel over
Gammel Viborgvej pa 6,3 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.11 Banens km 125,21 OF Tovhgjvej, Aarhus kommune

Status: Privat feellesvej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20932

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgangsvej til en ejendom og
passage over banen. @st for banen fordeler vejen sig i en nord- og sydgaende
vej. Grusvejen er en forlaengelse af Tovhgjvej, som tilslutter til Geding Byvej
mod sydvest.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 30 km/t. Tovhgjvej
vurderes at have en arsdggnstrafik pa 25. Broen har en lastbegreensning pa
maksimalt 12 tons, hvorfor landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer denne
bro.
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Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1918 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.

Vej og sti
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Tovhgjvej betjener én lodsejer, som har jord pd begge sider af banen.
Tovhgjvej kan, grundet sin lastbegransning, ikke anvendes af stgrre
landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne p& den vestlige side af banen vil
derfor ikke blive pavirket ved nedlaeggelse af broen.

Der vil for landbrugskgretgijer til dyrkning af arealerne pa den vestlige side af
banen ikke vaere nogen gget omvejskgrsel.

Omvejskgrsel vil ske via baneunderfgringen p@ Geding Byvej laengere tilbage
pa straekningen. Lukningen af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa
maksimalt 2,9 km. For hgje kgretgjer vil omvejskagrslen veere 8,3 km over
Gammel Viborgvej.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Der forudseettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende TDC-kabel bergres ikke.

5.2.12 Banens km 139,71 OF Kollerupvej, Favrskov kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Favrskov kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20948

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgangsvej til et antal
ejendomme, samt som passage over banen. Der er skarpe kurver pa begge
sider af broen.

Vejen har tilslutning til Sandbyvej mod sydvest. Nordgst for banen fordeler
vejen sig i en nord- og sydgdende vej. Den nordgaende vej har tilslutning til
@dumvej via Kollerupvej (Privat vej) sydgst for Hadsten. Den nordgdende vej
har en forgrening, der har tilslutning til @stergade i Hadsten. Den sydgdende
vej har karakter af en markvej. Kommende fra nordgst er vejen afskaermet
med bom umiddelbart inden broen. Der er opsat skiltning med C22,1
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"Motorkgretgj, stor knallert, traktor og motorredskab forbudt”. Hvorfor broen
kun betjener blgde trafikanter.

Eksisterende vej til Kollerupvej bestar af en kgrebane pa 2,3 meter samt to
yderrabatter & 0,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1937 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Eksisterende bro nedrives og erstattes af en
stanardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Veje og stier
Broen erstattes af en ny stibro, da broen i dag kun betjener blgde trafikanter.
Stibroen etableres med en bredde pa 3 meter.

P& begge sider af broen ledes vandet til de tilstgdende naturveje, de afvander
via diffus afledning langs grusstien til vejskraningen og grgnne omrader.

Omvejskgrsel for personbiler (med zerindekgrsel) vil ske via Vesselbjergvej,
Skanderborgvej og Sellingvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa ca. 4,8 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure. Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende TDC-kabel samt vandledning justeres i mindre omfang.

5.2.13 Banens km 141,17 OF Skanderborgvej, Favrskov kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Favrskov kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20950

Eksisterende forhold

Skanderborgvej i Hadsten er en tosporet vej, der passerer banen og
stationsomrddet i en overfgring. Mod nord fortsaetter Skanderborgvej i
Randersvej gennem et signalreguleret kryds, hvor Kirkevej og Vesselvej udggr
de andre vejgrene. Mod syd tilsluttes /&gade i et prioriteret t-kryds.

Broen er udvidet som fglge af svingbaner mod bdde nord og syd. Mest
markant mod syd. Vejstraekningen omkring broen bestar horisontalt og
vertikalt af et retlinet stykke med fald med syd.

Anlaegsbeskrivelse 54
Gennemgang af broer



Hastighedsgraensen er i dag 60 km/t. Skanderborgvej har en arsdggnstrafik
pd 11.400 kgretgjer. Eksisterende Skanderborgvej bestdr af en kgrebane pa 7
meter samt to cykelstier a 2,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende elementbro fra 1960 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion muligggr en haevning,
veelges det at have brodaekket.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 3-6 maneder.

Veje og stier
Skanderborgvej haeves, hvorfor tvaerprofilet forbliver det samme.

Agade tilpasses for at tilslutte haevet Skanderborgvej.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemure langs den vestlige del af Skanderborgvej samt nord
for banen pa den gstlige og vestlige side.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.14 Banens km 147,65 OF V. Hadstenvej 8, Favrskov kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aarhus kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20962

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgangsvej til en ejendom og
passage over banen. Vejen forlgber gennem gardspladsen ved ejendommen.
Grusvejen har tilslutning til Hadstenvej. Syd for banen forgrener vejen sig i en

vest- og gstgdende vej til naerliggende marker.
Hastighedsgreensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold

vurderes det ikke forsvarligt at kere med hastigheder over 20 km/t.
Hadstenvej vurderes at have en arsdggnstrafik pa mindre end 25 kgretgjer.
Broen har en lastbegraensning pa@ maksimalt 8 tons, hvorfor stgrre
landbrugsredskaber mv. i dag ikke kan passerer denne bro.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefagsbro pladebro fra 1938 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.
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Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Hadstenvej betjener én lodsejer, som har marker pa begge sider af banen.
Hadstenvej kan, pa grund af lastbegraensningen, ikke betjenes af
landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen vil
derfor ikke blive pavirket ved en lukning af vejen.

Ved nedleeggelse af broen som mulig passage etableres 350 meter
erstatningsvej. Vejen vil blive anlagt som en 4 meter bred grusvej. Vejen vil
blive udlagt som en privat fzellesvej.

Der vil for store landbrugskgretgjer ikke veere nogen gget omvejskgrsel, da
det i dag ikke er muligt for disse at passerer broen.

Der vil vaere en omvejskgrsel for personbiler og traktorer p& maksimalt 8 tons
total, som normalt passerer denne bro. Omvejskgrsel vil veere over
eksisterende overkgrsel ved Laurbjerg. I regi af hastighedsopgraderingen
Aarhus-Hobro /3/ nedlaegges overkgrslen og erstattes af en ny bro, hvorefter
denne ogsa vil fungere som omvej for v. Hadstenvej 8. En evt. omvej vil
maksimalt vaere pa 4,9 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering
Der forudseettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende TDC-kabel bergres ikke.

5.2.15 Banens km 150,89 OF Hammelvej, Favrskov kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Favrskov kommune Vejmyndighed: Favrskov kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20966

Eksisterende forhold

Hammelvej i Laurbjerg er en tosporet vej, der passerer banen i en overfgring.
Mod nord fortseetter Hammelvej gennem et signalreguleret kryds, hvor Vester
allé udger de andre vejgrene. Mod syd tilsluttes Krobakken i et prioriteret t-
kryds. Vejen forlgber videre mod syd over Lillea.

Vejstraekningen omkring broen bestdr horisontalt af et retliniet element
efterfulgt af en stgrre kurve syd for broen. Vertikalt bestar vejen af et retliniet
fald fra nord mod syd og en konveks kurve efter overfgringen mod syd.
Hastighedsgraensen er i dag 70 km/t. Arsdggnstrafikken pa broen er 5.639.
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Eksisterende Hammelvej bestar af to kgrespor & 3,5 meter samt to
yderrabatter pa hver 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefags bro fra 1958 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion muliggagr en brohasvning, er
denne Igsning valgt. Broen skal haves ca. 0,69 meter.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 9 maneder.

Veje og stier

Vejombygningen vil straekkes sig over ca. 240 meter i vejens laeengderetning.
Krobakkens tilslutning til Hammelvej bliver tilpasset i mindre omfang. Den
eksisterende markadgangvej under broen pa sydsiden kan opretholdes.

Den omlagte Hammelvej anlaegges med samme tvaerprofil som i dag.
Hzevningen af vejen vil kraeve opfyldning af vejramper og opbygning af ny
vejkasse.

Der foretages mindre regulering ved lysreguleret kryds gst for broen.

Den tilsluttede vej, Krobakken tilpasses Hammelvejs nye kote. Der pafyldes
pad vejdeemningen. Der etableres afvandingsgrgft ved bunden af nye
vejdaeemningsstraekninger.

I forbindelse med opfyldning af vejramper etableres ny afvandingsgraft ved
bunden af den nye vejdaemningsstraekning. Yderrabatter og skraningsanlaeg
reguleres med anlaeg af nye afvandingsgrgfter.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering

Haevning af broen gger snitkraefterne i brokonstruktionen isaer pga. vandrette
belastninger. Baereevneeftervisningen kan vare problematisk, hvorfor
fundamenterne udvides, og jorden udskiftes bag endevederlagene.

Der etableres stgttemure pa nordsiden af broen for minimering af arealbehov.

Ledninger og kabler.
Eksisterende ledninger omkring broen bergres og omlaagges.

Kommunalt alternativ fra Favrskov kommune

Favrskov kommune har gnsket at udvide broen med cykelstier. I s fald
udskiftes kantbjaelkerne, saledes at broen kan udvides. Broen udvides med
ca. 0,40 meter. Eksisterende belagning fjernes, og der laves ny fugtisolering
inden ny belaegning. Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.
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5.2.16 Banens km 151,54 OF Vester allé, Favrskov kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Favrskov kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20968

Eksisterende forhold

Vester allé er en privat etsporet grusvej, der fungerer som adgangsvej til
Lagjstrup dambrug og passage over banen. Vejen forlgber gennem
gardspladsen ved ejendommen. Grusvejen har tilslutning til Lgjstrupvej

nordvest for banen.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold

vurderes det ikke forsvarligt at k@gre med hastigheder over 30 km/t. Vester
allé vurderes at have en drsdggnstrafik pa@ mindre end 50 kgretgjer.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro buebro fra 1921 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Vej og sti
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Vester allé betjener én lodsejer (dambrug). Lodsejer benytter denne som
adgangsvej fra gstsiden af banen. Lodsejer vil uden stgrre gene kunne
benytte bro nr. 20966 Hammelvej og fa tillagt adgang fra @stergdrdsvej.

Lodsejer har oplyst, at broen inde pd dambruget, som omvejskgrslen vil
benytte, ikke kan hdndtere tung trafik. Denne udskiftes derfor.

Omvejskgrsel vil ske via Vester Allé, Hammelvej og @stergardsvej. Lukningen

af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,9 km.

@stergdrdsvej bliver opgraderet i forbindelse med bronedlseggelsen.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure. Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende spildevands- samt naturgasledning bergres ikke.
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5.2.17 Banens km 154,34 OF gangbro Langa st., Randers kommune
Status: Gangbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer DSB Vejmyndighed: DSB
Abent land/by Land Banebro nr.: 20974
Eksisterende forhold
Broen er en etfags gangbro fra 1952. Broen fgrer over spor 1 pa Langa
station. Den eksisterende gangbro skaber niveaufri adgang fra gadeniveau
(Bredgade) til den gverste etage i stationsbygningen. Inde i
stationsbygningen opnds der adgang til et mindre rum, hvor der er trappe og
elevator til underetagen med venterum og adgang til spor 1 og spor 2 pa hver
sin side af stationsbygningen.
Elektrificeringen
Gangbroen nedlaegges, da Banedanmark i regi af andet projekt i samarbejde
med Randers kommune udfgrer en ny bro med adgang til perronerne.
Koordineringen af nedlaeggelsen af gangbroen og opfgrsel af ny gangbro
pagar.
5.2.18 Banens km 154,84 OF Vathvej, Randers kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20978

Eksisterende forhold

Veethvej i Langd er en tosporet vej, der passerer banen i en overfgring.
Vejstraekningen omkring broen bestdr horisontalt af 2 skarpe kurver og et
kort retlinet forlgb. Vertikalt bestar straekningen af en mindre konveks kurve.
Vest for banen tilsluttes Fzelledvej og Vinkelvej. @st for banen tilsluttes
Mosevej og Skovlystvej.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Vaethvej vurderes at have en
drsdggnstrafik pa 4.000 kgretgjer. Eksisterende Veethvej bestdr af to kgrespor
& 3 meter samt to delte stier pd hver 1,75 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1954 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke muligggr en
brohavning, er det valgt at udskifte broen. Vejbroen rives ned, mens
eksisterende endevederlag bevares og forhgjes. Brodaekket erstattes af et
trefags efterspaendt brodaek, som hviler af pa de forhgjede endevederlag samt
nyetablerede mellemunderstgtninger.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Veje og stier
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Oversiden for den nye bro vil ligge ca. 1,1 meter hgjere end i dag. Pa broen
etableres 6 meter kgrebane og delte stier i en bredde p& 1,7 meter inkl. 0,15
meter afstand til autovaern/kantbjaelke. Samlet brobredde inkl. kantbjzelker er
10,4 meter.

Pga. det andrede laengdeprofil for Vaethvej, er det ngdvendigt at forlaegge
Mosevejs tilslutning til Vaethvej. Den eksisterende linjefgring for Skovlystvej
opretholdes.

P& Veethvej og Skovlystvej afvandes eksisterende vejarealer via
nedlgbsbrgnde i kgrebaneareal. De haevede veje afvandes pa tilsvarende vis.

Forud for nedrivningen af den eksisterende bro forlaenges den nye bro ved
Langd station og forbindes med stisystemet til Skovlystvej. Ved broenden
opstilles et midlertidigt elevatortarn, som forbinder gangbroen med et
stisystem til Skovlystvej.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer. Broens eksisterende

mellemfundamenter efterlades under terraen

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemure grundet pladsforhold for vejdeemningen pa gstsiden
af broen. Broen forventes paelefunderet, som for eksisterende bro.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler omlaegges af de pageaeldende ledningsejere.

Kommunalt alternativ fra Randers kommune

Randers Kommune gnsker broen udvidet. Der etableres i givet fald min. 2,5
meter delt stier i begge vejsider pa Vaethvej mellem Skovlystvej/Mosevej og
Feaelledvej/Vinkelvej. (12,3 meter fra yderside kantbjaelke til yderside
kantbjzelke).

Kommunens alternativ opbygges ligesom grundlgsningen men med et bredere
brodaek, der giver plads til fgrnaevnte 2,5 meter delt sti i hver side i alt bliver
vejbredden 11,3 meter.

Vest for jernbanen vil der ikke vaere plads til de ngdvendige skraninger med
anleeg = 2. Der etableres derfor stgttekonstruktioner bag bygning ved
Vinkelvej 17, Bgrnehaven Fuglereden, langs gangsti ved Vaethvej 13-19, bag
garage ved Falledvej 4 og langs garage ved Veethvej 16.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.
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5.2.19 Banens km 159,04 Ny OF V. Stavnagervej 15, Randers kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by Land Banebro nr.:
Eksisterende forhold
V. Stavnager 15 syd for Stevnstrup ligger eksisterende overkgrsel, der fgrer
en grusvej henover banen.
Kommunalt alternativ
I forbindelse med hastighedsopgraderingen af straekningen Aarhus-Hobro /3/,
nedlaegges overkgrslen ved Stavnagervej. Randers kommune gnsker
etablering af ny stibro p& samme lokalitet. Lgsningen kreever kommunal
medfinansiering.
Anlaegsperioden forudsaettes at vare 10-14 maneder.
Veje og stier
Stibroen udfgres i givet fald med en bredde mellem raekveaerk pa 3,6 meter.
Der etableres en grussti fra den eksisterende markvej vest for banen, som
fgres videre frem til en ny sti bro over banen, beliggende umiddelbart nord for
eksisterende overkgrsel.
Stien forbindes gst for banen, med et eksisterende stisystem.
Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer i dette projekt.
Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.
Ledninger og kabler
Eksisterende lavspaendings- og spildevandsledning handteres.
5.2.20 Banens km 161,59 OF Engvej, Randers kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 20981

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej beliggende mellem Skovbrynet vest for banen og
Engvej mod sydgst. Vejen virker som adgangsvej for en raeekke ejendomme pa
vestsiden og skiltet med "Gudenastien" mod nord.

Umiddelbart gst for broen er vejen bla. skiltet med C22,1 "Motorkgretgj, stor
knallert, traktor og motorredskab forbudt” og skiltning for Gudenastien. Vejen
har pa gstsiden forbindelse til erhvervsomradet ved Engvejen.
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Derudover er der pa gstsiden flere forgreninger i form af grusveje/stier mod
bdde nord og syd.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 30 km/t. Engvej
vurderes at have en arsdggnstrafik pa 20 kgretgjer. Eksisterende Engvej
bestar af et kgrespor pa 3 meter samt to yderrabatter & 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro pladebro fra 1936 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Engvej betjener fa trafikanter og kan grundet lastbegraensning ikke anvendes
af stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen
vil derfor ikke blive pdvirket ved en evt. lukning af vejen, da stgrre
landbrugsredskaber i dag ikke kan passere broen.

Hastighedsopgraderingen Aarhus-Hobro /3/, nedlaegger overkgrslen i
Stevnstrup og etablerer ny bro nord der for. Denne bro fungerer som
erstatning for dels jernbaneoverskeseringen Stevnstrup og bro 20981 Engvej.

Der vil vaere en omvejskgrsel for personbiler og blgde trafikanter forbundet
med nedlaggelse af denne bro. Omvejskgrsel vil blive igennem Stevnstrup.
En evt. omvej vil maksimalt vaere pa 2,5 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der vil ikke vaere behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.21 Banens km 164,44 OF Fuglsangsvej, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20988

Eksisterende forhold

Fuglsangsvej vest for Randers er en tosporet vej, der passerer banen i en
overfgring. Nord for banen ligger en skarp kurve umiddelbart inden broen.
Fuglsangsvej fungerer ogsa som adgangsvej til elendomme p& nordsiden,
hvor den fortsaetter mod vest i forbindelse med den skarpe kurve.
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Syd for banen tilsluttes Fuglsangsvej til Keergade i et t-kryds.

Syd for banen Igber Keergade stort set parallelt med Fuglsangsvej.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Fuglsangsvej vurderes at have en arsdggnstrafik p& 100 kgretgjer.
Eksisterende Fuglsangsvej bestar af to kgrespor & 2,2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro pladebro fra 1934 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.
Fuglesangsvej betjener fa trafikanter og vil pa den baggrund godt kunne
lukkes. En haevning af Fuglesangsvej vil desuden veaere vanskeligt i forhold til

de ejendomme, som ligger naer krydset.

Omvejskgrsel vil ske via Fuglesangervej, Fjordvang og Keergade. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,5 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Der vil ikke vaere behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende telekabler, spildevands- samt naturgasledninger bergres ikke.

5.2.22 Banens km 165,62 OF Fjordvang, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20992

Eksisterende forhold

Fjordvang vest for Randers er en tosporet vej, der passerer banen i en
overfgring. Nord for banen ligger en skarp kurve umiddelbart inden broen. I
kurven tilsluttes en adgangsvej til egendomme pa nordsiden.

Syd for banen tilsluttes Fjordvang til Keergade i et t-kryds.
Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Fjordvang
vurderes at have en arsdggnstrafik pa 500 kgretgjer. Eksisterende Fjordvang
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bestar af en kgrebane pa 5 meter samt to yderrabatter pa henholdsvis 1,5 og
2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefags pladebro fra 1935 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Broen nedrives, og der etableres en
standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 11-17 maneder.

Veje og stier
P& broen etableres 7 meter kgrebane, to rabatter 4 1 meter samt to rabatter
a 1 meter. Samlet brobredde inkl. kantbjalker er 11 meter.

Vejtilslutningen med Skovlund nord for banen hgjdereguleres, hvorfor
eksisterende indkgrsel til Skovlund nr. 1 tilpasses.

Fuglsangsvej der tidligere var forbundet med Fjordvang i et y-kryds, tilsluttes
fremtidigt i et t-kryds vinkelret p& Fjordvang umiddelbart nord for banen.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Til stabilisering af spor etableres midlertidig spuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende spildevandsledning samt varmeledninger justeres/omlaegges,
inden selve anlagsarbejdet.

Yderligere skal diverse kabler og ledninger placeret i vejskraningerne og pa
tvaers af ramperne til broen omlaagges.

5.2.23 Banens km 167,13 OF Hvidemgllevej, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20994

Eksisterende forhold

Hvidemgllevej i Randers er en tosporet vej, der passerer banen i en
overfgring.

Vest for banen ligger en skarp kurve umiddelbart inden broen. I kurven er der
udvidet med et kurvetillaeg. @st for banen tilsluttes Hvidemgllevej til
Jernbanegade i et t-kryds i ca. 40 meter syd for et signalreguleret kryds.

Vest for banen tilsluttes sidevejen Hvidemgllevej ca. 115 meter malt fra
banen.
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Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at k@gre med hastigheder over 40 km/t.
Hvidemgllevej har en arsdggnstrafik pa 1.150 kgretgjer. Eksisterende
Hvidemgllevej bestar af en kgrebane pa 6,20 meter, et fortov pa 1 meter
samt to yderrabatter & 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefags pladebro fra 1935 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Broen erstattes af en tofags bro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 12-18 maneder.

Veje og stier
P& broen etableres en kgrebane pa 7 meter, to cykelstier & 1,8 meter samt to
rabatter &4 1 meter.

Den nye vej forlaegges vest for eksisterende linjefgring, og forbindes med
vejkrydset ved Vestervold og Jernbanegade, der etableres som firbenet
vejkryds.

Det resulterende fald overstiger 80 %o. Hastighedsgraensen saettes til 40
km/t.

De enkeltrettede cykelstier pa Hvidemgllevej, forbindes med det eksisterende
stisystem langs Jernbanegade. Cykelstishunt reetableres med forbindelse til
det sydlige parkeringsomrdde, der disponeres pa ny, nar det eksisterende bro
fiernes. Vej- og stiforbindelsen mellem parkeringsomraderne nord og syd for
broen omlagges, og viderefgres under den nye bro.

Eksisterende vejadgang til Randers Regnskov forlaagges mod vest for
opretholdelse af vejadgangens forbindelse til Hvidemgllevej.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering
Der vil ikke vaere behov for stgttemure. Broen pzlefunderes.

Ledninger og kabler

Der er placeret TDC-kabel samt et tele-trace langs broen og der er placeret et
10 kv-elkabel enten i broen eller under banen. Derudover er der placeret
spildevandsledningerog 4 kv-elkabel, som krydser banen og ramperne til
broen.

I begge ramper til broen er placeret vandledninger, pa sydvestlig side, ligger
vandledningen i beskyttelsesrgr.

Mod nordvest ca. 50 meter fra bromidten krydser TDC-kabel banen

Eksisterende ledninger handteres samt deres placeringer justeres.
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5.2.24 Banens km 168,68 OF Viborgvej, Randers kommune
Status: Statsvej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Vejdirektoratet Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 20998

Eksisterende forhold

Viborgvej i Randers er en tosporet vej, der passerer banen i en overfgring.
Der er for nyligt etableret et nyere signalreguleret t-kryds gst for banen med
forbindelse til parkeringsanlaeg i tilslutning til stadion. 75 meter vest for
banen tilsluttes sidevejen Vasen. Der er adgange til ejendomme og erhverv
langs straekningen. Der er desuden to heller med stgttepunkter for
fodgaengere pa begge sider af broen.

Hastighedsgraensen er i dag 60 km/t. Viborgvej har en arsdggnstrafik pa
15.000 kgretgjer. Eksisterende Viborgvej bestar af en kgrebane inklusiv
svingspor pa 9 meter, to cykelstier & 2,7 meter, to vandrender 4 0,5 meter
samt to fortove pa 1,35 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Broen erstattes af en spunsbaren rammebro med
brodaek i forspaendt in-situ stgbt beton. Alternativt kan broens overbygning
etableres med elementer.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 12-18 maneder.

Veje og stier

Viborgvejs linjefgring placeres 6 meter nord for eksisterende linjefgring.
Forlaegningen begynder ca. 110 meter fgr sidevejen, Vasen, og kommer
tilbage til eksisterende linjefgring ca. 210 meter efter lysreguleret t-kryds.
Vejtilslutning til Vasen rykkes ligeledes 6 meter mod nord for at slutte til
Viborgvejs forlaegning. T-krydset ombygges, da Viborgvej haeves omkring 1
meter ved pagaeldende sted.

P& broen etableres to kgrespor & 4,5 meter, to cykelstier & 2,5 meter, to
skillerabatter & 0,4 meter, to fortove a 1,35 meter samt to rabatter &8 1 meter.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering

Broen bygges som spunsbaren rammebro, hvorfor der spunses til selve
brokonstruktionen. Der opsaettes interimsspuns langs den eksisterende
stgtteveeg, s& denne kan fjernes, og trafikken kan opretholdes p& den
overfgrte vej.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.
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Ledninger og kabler

Handtering og omlaegning af samtlige kabler og ledninger, som Igber langs
Viborgvej herunder 4 kv-ledninger, varme og teleledninger samt
aflgbsledninger og vandledninger.

5.2.25 Banens km 169,23 OF Parkboulevarden, Randers kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21004

Eksisterende forhold

Parkboulevarden i Randers er en tosporet vej, der passerer banen i en
overfgring. Mod nord tilsluttes Kobbersmedevej og Hjulmagervej i et firebenet
kryds. Mod syd tilslutter Parkboulevarden til Viborgvej.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Parkboulevard har en drsdggnstrafik pa
3.500 kgretgjer. Eksisterende Parkboulevard bestdr af en kgrebane p3d 7
meter, to skillerabatter & 2 meter, to fortove pa 1,35 meter samt to
yderrabatter a 1,1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1938 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane.

Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prisseetningerne.

Alternativ 1 Ny bro
Der etableres ny spunsbaren rammebro med pladedaek i beton.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Veje og stier
Ny Parkboulevarden ligger i samme tracé som eksisterende.

P& broen etableres 2 kgrespor & 3,8 meter, 2 skillerabatter & 2 meter samt 2
fortove a 1,2 meter.

Der anlaegges nyt parkeringsomradde med adgang fra eksisterende indkgrsel til
Parkboulevarden nr. 71 P. Indkgrslen tilpasses havet Parkboulevarden.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemure langs vejen ved de to hjgrner, hvor broen graenser
op mod eksisterende bygninger.
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Ledninger og kabler
Eksisterende kabler langs broen justeres.

Alternativ 2 Sporsaenkning
Eksisterende buekonstruktion bibeholdes, og sporene sznkes.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 1 maned.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Sporet saenkes maksimalt 1,5 meter. Sporsaenkningen vil have en

udstraekning pa ca. 250 meter pa begge sider af broen.

Stgttemure og fundering
For sikring af skraningernes samt bygvaerkets stabilitet etableres stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger langs banen justeres.

5.2.26 Banens km 173,17 OF Svejstrupvej, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21022

Eksisterende forhold

Svejstrupvej nordvest for Randers er en vej, der passerer banen i en
overfgring. Horisontalt fares vejen over broen pa et retlinet stykke. Vertikalt
ligger vejen i en mindre konveks kurve over broen.

Syd for banen tilsluttes en markvej og en adgangsvej til en ejendom.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Svejstrupvej vurderes at have en arsdggnstrafik p& 400 kgretgjer.
Eksisterende Svejstrupvej bestar af en kgrebane pa 4,1 meter samt to
yderrabatter a8 0,75 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1938 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Broen nedrives, og der etableres en standardbro.
Oversiden for den nye bro vil ligge ca. 1,1 meter hgjere end i dag.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 9-12 maneder.
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Veje og stier
P& broen etableres 7 meter kgrebane samt to yderrabatter & 1 meter. Samlet
bredde er 9 meter.

Ny Svejstrupvej fglger eksisterende linjefgring. Det eksisterende leengdeprofil
for vejen haeves over en straekning pa 320 m.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering

Leengdeprofilet griber fat i den eksisterende vej ca. 50 meter fgr indkgrslen til
landejendommen sydvest for broen, og rammer Svejstrupvej igen ca. 10
meter fgr skelgraensen til landejendomme nord for broen. Der etableres ny
stgttemur i skrdningen mod Svejstrupvej nr. 110, for at afkorte
skraningsanlaegget mod naboejendommen. Eksisterende markvej ved broens
sydgstlige kvadrant flyttes, s& der skabes plads til vejanlaeggets
skraningsanlaeg, fremtidigt folger vejen skraningsfoden for den nye
vejdaeemning.

Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Broen peelefunderes.

Ledninger og kabler
Eksisterende spildevandsledning samt 10 kv — kabel omlaegges.

5.2.27 Banens km 178,15 OF @rrildvej Syd, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21030

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgang fra @rrildvej til 2
ejendomme. Umiddelbart sydvest for broen er der en skarp kurve.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at k@gre med hastigheder over 20 km/t. @rrildvej
vurderes at have en drsdggnstrafik pa 10 kgretgjer. Eksisterende @rrildvej
bestar af en kgrebane pd 3 meter samt to yderrabatter &4 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1918 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke muligggr en broheaevning,
er det valgt at udskifte broen. Vejbroen rives ned og erstattes af en
standardbro.
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Veje og stier
Omlagt @rrildvej anleegges med et tvaerprofil med en vejbredde pa 5,5 meter.
Pa selve broen fgres et kgrespor, to rabatter & 1 meter samt autovaern over.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.28 Banens km179,38 21034 OF @rrildvej Nord, Randers kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21034

Eksisterende forhold

Vejen er en etsporet grusvej med brostensbelaegning over broen. Umiddelbart
vest for broen er der en skarp kurve.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 20 km/t. @rrildvej
vurderes at have en arsdggnstrafik pa 10 kgretgjer. Eksisterende @rrildvej
bestar af en kgrebane pd 3 meter samt to yderrabatter & 1,5 meter.

Broen har en lastbegreensning pa maksimalt 8 tons, hvorfor stgrre
landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer denne bro.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefrags pladebro fra 1936 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Stier og veje
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.
@rrildvej betjener fa trafikanter og kan grundet lastbegraensningen ikke

anvendes af stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge
sider af banen vil derfor ikke blive pavirket ved en lukning af vejen.
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Ved nedlaeggelse af broen som mulig passage opgraderes ca. 1.250 m vej.
Vejen vil blive anlagt som en 4 meter bred grusvej. Vejen vil blive udlagt som
en privat feellesvej.

Omvejskgrsel vil ske via @rrildvejs sydlige krydsning af banen. Lukningen af
vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,7 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der vil ikke vaere behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.29 Banens km 181,96 OF Bakkevanget, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21042

Eksisterende forhold

Bakkevaenget er en tosporet vej i Farup. Der er to broer over banen. En
vejbro og en gangbro. Umiddelbart vest for broerne er der en skarp kurve. I
kurven er der en tilslutning af sidevej (Engvej). Umiddelbart gst for broerne er
der et prioriteret 4-benet kryds med tilslutning af vejene Spurvevej (fra nord)
og Gl. Randersvej (fra syd).

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Bakkeveaenget vurderes at have en arsdggnstrafik pd 1.100 kgretgjer.
Eksisterende Bakkevaenget bestar af en kgrebane pa 7 meter, en varierende
skillerabat, fortov pd 1,5-2 meter samt yderrabat pd 2 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende rammebro fra 2009 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane grundet placering af sporskifte umiddelbart i
nerheden af broen.

Anlaegsperioden forudseettes at vare 2 uger.

Veje og stier
Der foretages ikke vejtekniske andringer.

Baneanlaag
Sporskiftet flyttes ca. 200 meter mod syd for at opna tilstreekkelig frihgjde

under eksisterende rammebro. Eksisterende signaler flyttes ligeledes.
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Der etableres ny afvanding som grgfter pa gst siden af jernbanen og draen pa
vest siden.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.30 Banens km 182,83 OF Poppelvaenget, Randers kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Randers kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21046

Eksisterende forhold

Poppelvaenget er en tosporet vej beliggende i udkanten af Farup. P& begge
sider af broen er der prioriterede t-kryds teet ved broen. Hobrovej tilsluttes
ca. 60 meter vest for broen og Lervaenget tilsluttes ca. 80 meter gst for
broen.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Poppelvaenget vurderes at have en
arsdggnstrafik pa 1.150 kgretgjer. Poppelvaenget er ca. 7 meter bred, men pa
selve brostedet er kgrebanebredden reduceret til ca. 5,20 meter (skiltet med
A43,1 "indsnaevret vej"). Der er ingen cykelstier eller fortove p% straekningen.
Pa broen er der dog i begge sider en ca. 0,8 meter kantstensafgraenset,
asfalteret rabat.

Elektrificeringen

Den eksisterende firefagsbro fra 1938 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Grundet konstruktionens utilstraekkelige fribredde
mellem understgtningerne, erstattes broen af en ny standardbro. Oversiden
for den nye bro vil ligge ca. 1,3 meter hgjere end i dag.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.

Veje og stier
P& broen etableres 6,5 meter kgrebane. Samlet brobredde inklusiv
kantbjeelker er 8,5 meter.

Pa jernbanens gstlige side ligger fire raekkehuse (Gartnervaenget), som har
nogle mindre haver ved foden af Poppelvaengets sydlige skraning.
Poppevanget sideflyttes for at undg% indgreb i reekkehusenes haver.
Eksisterende deemning genbruges. Den eksisterende linjefgring flyttes derfor
sa meget, at den nye sydlige skraning kan etableres p& toppen af den
eksisterende skraning. Dermed er det ikke ngdvendigt at aendre pa den
eksisterende skrdning mod syd.

I alt forlaegges vejen pa ca. 420 meter lang straekning.
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Heeldningen pa sidevejene Lervaenget og Hobrovej haeves, sa de kan tilsluttes
det nye lzengdeprofil for Poppelvenget.

Broen udfgres med en krum overfgring, hvorfor afvandingen fra brodaekket
ledes til hver broende, hvor det opsamles i brande med sandfang. Fra
brgnden ledes afvanding ned til et udlgbsbygvaerk, som fgre vandet ud til
eksisterende baneafvanding.

Under udfgrelse etableres midlertidig grundvandssaenkning.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer. Den eksisterende bros

mellemfundament efterlades i terraen.

Stgttemure og fundering

De nye brovederlag og mellemunderstgtning funderes pa pale. I forbindelse
med udgravningen til fundamenterne taettest pa hovedsporene, etableres en
midlertidig gravekasse.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Banedanmarks straekningskabler omlaegges midlertidigt. @vrige ledninger og
kabler omlaegges.

Kommunalt alternativ fra Randers kommune
Randers kommune gnsker broen opgraderet med cykelsti.

Broen anlaegges i givet fald med 6,5 meter kgrebane samt 3 meter
dobbeltrettet cykelsti, som adskilles kgrebanen med 1 meter graesrabat.
Samlet bredde gges til 12,3 meter inklusiv kantbjeelker. Lgsningen krasver
kommunal medfinansiering.

5.2.31 Banens km 184,99 OF Vesterlandsvej, Mariagerfjord kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer: Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21048

Eksisterende forhold

Vesterlandsvej er en smal asfalteret vej i &bent land. Syd for broen er der et
prioriteret t-kryds. Sekundaervejen (Grakaevej) tilslutter i en skarp kurve.
Grakaervej ender blindt.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 50 km/t.
Vesterlandsvej har en arsdggnstrafik pa 121 kgretgjer. Eksisterende
Vesterlandsvej bestar af en kgrebane pa 4,5 meter samt to yderrabat & 1,5
meter.
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Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1955 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da konstruktionens endevederlag g@gr en haavning af
brodaek uhensigtsmaessig, erstattes broen af ny standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Veje og stier

P& broen etableres to kgrespor & 2,25 meter samt to rabatter & 1,30 meter.
Vejombygningen vil straekke sig over 300 meter. De a&ndrede vejkoter
bevirker, at der skal udfgres en mindre tilpasning af markadgang nordvest for
broen.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Broen palefunderes.
Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.32 Banens km 188,12 OF Engvej, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21058

Eksisterende forhold

Engvej er en etsporet grusvej, der gar gennem en skov nord for broen.
Gennem skoven er vejen meget smal og ujeevn. Over broen er vejen
brostensbelagt.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 20 km/t. Engvej
vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer. Eksisterende
Engvej bestdr af en kgrebane pd 2,5 meter samt to yderrabat & 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefags pladebro fra 1939 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.
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Nedrivningen vil tage 1-2 uger.

Engvej betjener fa trafikanter og vurderes ikke at have tilstraekkelig
baereevne til at betjene stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa
begge sider af banen vil derfor ikke blive pavirket ved en lukning af vejen.

Omvejskgrsel vil ske via Sgnder Ulstrupvej, Fiskervej og Engsvang. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa maksimalt 5,3 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.33 Banens km 192,61 OF Klejtrupvej, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21066

Eksisterende forhold

Klejtrupvej er en tosporet asfalteret vej. Der er indkgrsel til private
ejendomme hhv. ca. 120 meter vest for broen og ca. 180 meter gst for broen.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende
oversigtsforhold forhold vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder
over 70 km/t. Klejtrupvej har en drsdggnstrafik pa 986 kgretgjer.
Eksisterende Klejtrupvej bestdr af to kgrespor & 3 meter samt to yderrabat &
1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1958 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da konstruktionens endevederlag ggr en havning af
brodaek uhensigtsmaessig, erstattes broen af en ny standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Veje og stier
P& broen etableres to kgrespor & 3 meter samt to rabatter & 1,30 meter.

Vejombygningen vil straekke sig over 440 meter.

Tilsluttende veje til Klejtrupvej tilpasses i mindre omfang Klejtrupsvej nye
kote.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemur langs den sydlige del af den gstlige daemning.

Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.34 Banens km 194,14 OF Vaggedalen, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21070

Eksisterende forhold

Vaeggedalen er en etsporet grusvej, der fungerer som adgang fra Vaeggedalen
til en ejendom. Umiddelbart nord for broen er der en skarp kurve.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Veaeggedalen vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer.
Eksisterende Vaeggedalen bestar af en kgrebane pa 3 meter samt to
yderrabat @ 1 meter.

Broen har en lastbegreensning pa maksimalt 8 tons, hvorfor stgrre
landbrugsredskaber mv. i dag ikke kan passerer denne bro.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefags pladebro fra 1939 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen til tage 1-2 uger.

Vaeggedalen betjener alene en lodsejer, som har marker pa begge sider af
banen. Broen kan pa grund af lastbegraensningen i dag ikke anvendes af
stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen
vil derfor ikke blive pavirket ved en lukning af vejen.
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Ved nedlzeggelse af broen opgraderes ca. 1.450 meter vej. Vejen vil blive
anlagt som en 4 meter bred grusvej. Vejen vil blive udlagt som en privat
feellesvej.

Der vil for landbrugskgretgjer til dyrkning af arealerne ikke vaere nogen gget
omvejskgrsel, da broen i dag har en lastbegraensning pa 8 tons.

Omvejskgrsel vil ske via Tinderupvej, Klejtrupvej og Veeggedalen. Lukningen
af vejen vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 5,3 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.35 Banens km 197,2 til 198,1 Ny OF Ringvej Hobro, Mariagerfjord
kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.:

Eksisterende forhold

Grundet en gget trafikbelastning, gnsker Hobro Kommune at etablere en
ringforbindelse syd om Hobro, som krydser banen syd for Hobro st. Den nye
Ringvej skal sikre, at trafikken ikke kgres igennem bebyggelsesomradet i den
sydlige del af Hobro.

Der er pé’l kommunens anmodning undersggt tre kommunale alternativer, som
kommunen tidligere har benaevnt alternativ B, C og D. For alternativ B
gaelder, at denne ligger delvist i eksisterende vejtrace for vejene Thostrup
Hovgaard og Aalykkevej. For alternativ B og C er der tale om vej i nyt tracé.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Kommunalt alternativ 1 Ringvej Hobro B

Veje og stier

Ringforbindelsen vil i givet fald blive anlagt i delvist eksisterende vejtrace for
hhv. Thostrup Hovedgaard og Aalykkevej. Vejen vil blive tilsluttet Skivevej ca.
300 meter fgr Skivevej krydser under eksisterende jernbane. Vejen vil krydse
selve jernbanen ca. 350 meter syd for eksisterede jernbanebro (Skivevejs
krydsning af banen). Vejen bliver fra Skivevejen til krydsning af Thostrup
Hovedgaard anlagt i nyt trace. Herfra anlaegges vejen i eksisterende trace af
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Thostrup Hovedgaard og Aalykkevej ca. 100 meter fgr krydsningen af Onsild
A. Herfra vil vejen igen blive anlagt i nyt trace frem til tilslutningen ved
Fyrkatvej. Ved Fyrkatvej etableres t-kryds, som senere kan udformes som et
firbenet kryds, hvis Hobro Kommune gnsker at forsaette Ringforbindelsen syd
over.

Ringvejen etableres undtagelsesvis med en laangdegradient pa 57 %o. Dette
sker, da eksisterende Aalykkevej er anlagt med dette leengdefald.

Den nye Ringvej syd om Hobro anlaegges med et tvaersnitsprofil med en
vejbredde pa 16 meter uden for broen.

P& selve broen vil tvaerprofilet blive indskraenket. Dette skyldes, at der pa
broen ikke er behov for autovaernstillaag mv. Bredden p& selve broen vil vare
14 meter mellem autovaern.

Vejen afvandes til et lukket afvandingssystem. Afvandingen tilsluttes
eksisterende afvanding i omradet.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering

Broen forudsaettes direkte funderet. Endelig funderingsmetode skal
bestemmes ud fra geotekniske boringer samt geotekniske vurderinger. Der
skal foreligge detaljeret geotekniske undersggelser inden endelig brofundering
praeciseres.

Der etableres en mindre stgttemur ved fabrikken Agri Norcold AS.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger omlaagges.

Kommunalt alternativ 2 Ringvej Hobro C

Veje og stier

Ringforbindelsen vil i givet fald blive anlagt i nyt trace. Vejen tilsluttes
Skivevej ca. 300 meter fgr Skivevej krydser under eksisterende jernbane.
Vejen vil krydse banen ca. 350 meter syd for eksisterede jernbanebro
(Skivevejs krydsning af banen). Vejen vil ligge i jomfrueligt terraen pa hele
straekningen. Vejen bliver som i alternativ B tilsluttet til Fyrkatvej i et t-kryds.
Krydset kan, som i alternativ B, senere udformes som et firbenet kryds, hvis
Hobro Kommune gnsker at forszette Ringforbindelsen syd over.

Ringvejen etableres med en maksimal laengdegradient pa 45%o, hvilket er i
overensstemmelse med gaeldende vejregler indenfor veje i abent land, som
foreskriver maksimalt 60%eo.

Den nye Ringvej syd om Hobro anlaegges med et tveersnitsprofil med en
vejbredde pa 16 meter uden for broen.
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P& selve broen vil tvaerprofilet blive indskraenket. Dette skyldes, at der pa
broen ikke er behov for autoveernstillaag mv. Bredden pa selve broen vil vaere
14 meter mellem autoveaern.

Vejen afvandes til et lukket afvandingssystem. Afvandingen tilsluttes
eksisterende afvanding i omradet.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering

Broen forudsaettes direkte funderet. Endelig funderingsmetode skal
bestemmes ud fra geotekniske boringer samt geotekniske vurderinger. Der
skal foreligge detaljeret geotekniske undersggelser inden endelig brofundering
praeciseres.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler omlaegges.

Kommunalt alternativ 3 Ringvej Hobro D

Veje og stier

Ringforbindelsen vil i givet fald blive anlagt i nyt trace. Vejen tilsluttes
Skivevej ca. 600 meter fgr Skivevej krydser under eksisterende jernbane.
Vejen krydser banen ca. 450 meter syd for eksisterede jernbanebro
(Skivevejs krydsning af banen). Vejens skaeringsvinkel med banen, ggr at
broens lzengde bliver vaesentlig lsengere i nyt trace pa hele straekningen.
Vejen bliver som i tilvalg 2 tilsluttet til Fyrkatvej i et t-kryds. Krydset kan som
i tilvalg 1 og 2 senere udformes som et firebenet kryds, hvis Hobro Kommune
gnsker at forseette Ringforbindelsen syd over.

Ringvejen etableres med en maksimal laengdegradient pd 70%o, da
eksisterende terreenforhold er stejle.

Den nye Ringvej syd om Hobro anleegges med et tvarsnitsprofil med en
vejbredde pa 16 meter uden for broen.

P& selve broen vil tvaerprofilet blive indskraenket. Dette skyldes, at der pa
broen ikke er behov for autovaernstillaeg mv. Bredden pa selve broen vil vaere
14 meter mellem autoveern.

Vejen afvandes til et lukket afvandingssystem. Afvandingen tilsluttes
eksisterende afvanding i omradet.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Anlaegsbeskrivelse 79
Gennemgang af broer



Stgttemure og fundering

Broen forudseettes direkte funderet. Endelig funderingsmetode skal
bestemmes ud fra geotekniske boringer samt geotekniske vurderinger. Der
skal foreligge detaljeret geotekniske undersggelser inden endelig brofundering
preeciseres.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler omlzaegges.

5.2.36 Banens km 198,19 OF V. Skivevej 76, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21092

Eksisterende forhold

V. Skivevej 76 er en sti, og den er ikke tilgeengelig med bil.
Eksisterende stibro bestar af en sti pd 2 meter samt to yderrabat & 1 meter.
Der er ikke naevnevaerdig trafik pd broen.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefags pladebro fra 1919 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil tage 1-2 uger.

Skivevej betjener fa trafikanter og vurderes ikke at have nogen funktion for
blgde trafikanter.

Lukningen af vejen vil ikke medfgre nogen omvejskgrsel, da den nuvarende
vej kun bruges i meget begraenset omfang i dag. Blgde trafikanter vil skulle
krydse jernbanen ved Hobro station.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
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Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.37 Banens km 198,90 Ny OF Stibro Hobro st., Mariagerfjord kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.:

Kommunalt alternativ

Mariager Fjord Kommune gnsker en stiforbindelse ved Hobro station for at
binde byen sammen for de blgde trafikanter.

Der etableres i givet fald en ny stibro. Stibroen fgres over banen ved Hobro
Station, der vil ikke veere direkte adgang til stationens perroner fra broen.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Veje og stier

Stibroen placeres pa den sydlige del af Hobro Station. Af hensyn til
begraensningen af arealerne ved adgangen pa gstlige side af banen, udfgres
broen som en beton/stal Igsningen, hvor ramperne understgttet pa sgjler med
en ansldet afstand pa 8-10 meter. P den vestlige side af banen anlaagges
ramperne ved vanlig opbygning i grus, jord mv. Terraenets stejle udformning
minimerer behovet for opbygning af rampe her. Eksisterende perrontunnel og
adgang hertil bibeholdes.

Stien tilsluttes Multebaervej pd den vestlige side af banen og
banegardsomradet pd den gstlige side.

Stien etableres med en maksimal la&engdegradient pa 60 %o, da de
eksisterende terraenforhold er stejle.

Den nye sti anlaegges med et tveerprofil med en stibredde pd 3 meter bade pa
og udenfor broen.

Stien afvandes til et lukket afvandingssystem. Afvandingen tilsluttes
eksisterende afvanding i omradet.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering

Broen forudseettes direkte funderet. Endelig funderingsmetode skal
bestemmes ud fra geotekniske boringer samt geotekniske vurderinger. Der
skal foreligge detaljeret geotekniske undersggelser inden endelig brofundering
praeciseres.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.
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Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger bergres ikke.

5.2.38 Banens km 202,16 OF Hobrovej, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21108

Eksisterende forhold

Hobrovej er en tosporet asfalteret vej. Umiddelbart nord for broen er der en
mindre sidevej (ved banen). Ca. 55 meter syd for broen er der en indkgrsel.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t. Hobrovej har en arsdggnstrafik pa
2.500 kgretgjer. Eksisterende Hobrovej bestar af en kgrebane pa 7 meter, to
kantbaner @ 1 meter samt to yderrabatter a 3-3,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende tofagsbro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.

Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prisseetningerne.

Alternativ 1 Haevning af brodaek
Da broens konstruktion muligggr det, haeves brodaekket.

Der stgbes nyt brodaek pa eksisterende, som fjernes.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 5 maneder.

Veje og stier
Hobrovej haeves over ca. 330 meter. Vejen ved Banen tilpasses haevet
Hobrovej, og haeves derfor over 100 meter.

P& broen etableres to kgrespor a 3,25 meter, to kantbaner 4 1 meter samt to
rabatter & 2,5 meter. Derudover to autovaernstillaeg & 1 meter hvor dette er
pakraevet.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende naturgasledning bergres ikke.

Eksisterende el, tele- og IT-ledninger omlaegges.
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Alternativ 2 Ny bro
Der etableres ny etfagsbro med fundamenter og veegge i betonelementer
samt deek i efterspaendt beton.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6 maneder.

Veje og stier
Hobrovej haeves over ca. 405 meter. Vejen ved Banen tilpasses haevet
Hobrovej, og haeves derfor over 110 meter.

Tvaerprofilet pa& Hobrovej vil vaere det samme som for Alternativ 1 Haevning af
brodaek.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende naturgasledning bergres ikke.

Eksisterende el, tele- og IT-ledninger omlaegges.

5.2.39 Banens km 202,59 OF Ulstrupvej, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21110

Eksisterende forhold

Ulstrupvej er en smal asfalteret vej. Umiddelbart gst for broen er der en skarp
kurve. Der er indkgrsler pd begge sider af broen.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Ulstrupvej vurderes at have en drsdggnstrafik pa 600 kgretgjer. Eksisterende
Ulstrupvej bestar af en kgrebane pa 4,5 meter samt to yderrabatter & 1
meter.

Broen har en vaegtbegraensning pé’] maksimalt 12 tons, hvorfor stgrre
landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer denne bro. Frihgjden i hgjre spor
er tilstraekkelig til elektrificeringen.

Elektrificeringen

Den eksisterende firefagsbro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for venstre spor for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke
muligggr en broheevning, saenkes sporene.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 1 maned.
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Eksisterende midterunderstgtninger forstaerkes for pakgrsel ved at udstgbe
mellem sgjlerne. Der udfgres videre en plint langs fundamentet, som affaser
vaeggen horisontalt og vertikalt, ligeledes som pakgrselssikring.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Sporsaenkningen omhandler kun det venstre spor, da det hgjre allerede

opfylder kravet for den gnskede frihgjde. Sporsaenkningen far en udstraekning
pa ca. 400 meter i venstre spor, ca. 200 meter pa hver side af broen.

Ny afvanding etableres som grgfter langs banens venstre side. Under broen
erstattes groften af en rgrledning bestdende af landbrugsrgr.

Stgttemure og fundering
For at undga etablering af stgttemur ved eksisterende sendemast og hytte
anvendes et tveaerprofil med drzaen.

Broens midterfundament frostsikres med isoleringsmatter i forbindelse med
sporsankningen.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.40 Banens km 208,67 OF Stenstrupvej, Mariagerfjord kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21114

Eksisterende forhold

Stenstrupvej er en tosporet asfalteret vej. Ca. 170 meter vest for broen er der
et prioriteret firbenet kryds. Fra den ene sidevej, Rockwoolvej, er der
indkgrsel til Rockwools anlaag. Ca. 170 meter gst for broen er der indkgrsler i
begge sider af vejen.

Der er skiltet med farligt vejkryds samt anden fare med undertavle
"Truckkgrsel". Hastighedsgraensen er i dag 60 km/t. Stenstrupvej har en
arsdggnstrafik pa 424 kgretgjer. Eksisterende Stenstrupvej bestar af en
kgrebane pd 6 meter samt to yderrabatter & 1,5 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1961 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion tillader en haevning af
brodaekket, ggres dette.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 7 maneder.
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Veje og stier

Eksisterende Stenstrupvej haeves. Dette kraever ny vejkasse og regulering af
yderrabatter med tilhgrende regulering af skraningsanlag og med nye
afvandingsgrgfter.

Vejen haves maksimalt 0,5 meter og vil streekke sig over 230 meter.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Eksisterende fundamenter genbruges, men forhgjes 0,76 meter over
skinneoverside og afsluttes med badlignende form.

Eksisterende sgjler sammenstgbes til en veeg.

Der etableres stgttemur omkring transformerstationen vest for broen samt
langs banen.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvarme- og hgjspeendingsledning samt tele- og lyslederkabel
handteres.

Kommunalt alternativ fra Mariagerfijord kommune

Mariagerfjord kommune gnsker broen nedlagt. I givet fald nedrives broen, og
vejen lukkes. Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns. Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

5.2.41 Banens km 215,05 Ny OF Stibro v. Brovej, Mariagerfjord kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Mariagerfjord kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21120

Kommunalt alternativ
Den eksisterende bro opfylder krav til fritrumsprofil, hvorfor der ikke skal ske
arbejder pa den i forbindelse med indevaerende projekt.

Mariager Fjord Kommune gnsker at gge trafiksikkerheden pa Brovejen ved
vejens overfgring af banen ved at sideudvide broen.

Lgsningen kraever kommunal medfinansiering.

Veje og stier
Der etableres i givet fald ny stibro.

Baneanlaag
Der foretages ingen banetekniske zndringer.
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Stgttemure og fundering

Den eksisterende vejbro er en standard stalbro Igsning, hvor endevederlagene
er funderet pa paele for at minimerer udgravningsniveauet.
Mellemunderstgtningerne er direkte funderede. Da den eksisterende vejbro
gnskes bibeholdt, funderes den nye stibro pa tilsvarende made. Af hensyn til
bibeholdelse af samme niveau for vejen og stibroen udfgres broen som en
trefags stalbro.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.42 Banens km 225,27 OF Baekkedalsvej, Rebild kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Rebild kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21132

Eksisterende forhold

Baekkedalsvej er en etsporet grusvej belagt med brosten pa broen. Der er
indkgrselsforbud ved adgang fra syd, og adgang fra nord er via privat
indkgrsel til ejendom nord for broen.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Baekkedalsvej vurderes at have en arsdggnstrafik p& under 50 kgretgjer.
Eksisterende Baekkedalsvej bestar af en kgrebane pa 3 meter samt to
yderrabat @ 1 meter.

Broen har en lastbegraensning p& maksimalt 12 tons, hvorved stgrre
landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer broen i dag.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefags pladebro fra 1950 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.
Baekkedalsvej betjener kun ganske fa trafikanter.

Broen kan ikke passeres med stgrre landbrugsredskaber, hvorfor disse ikke vil
fa en laengere vej end i dag.

Omvejskgrsel vil ske via Baekkedalsvej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel pa ca. 3,2 km.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.43 Banens km 227,80 OF Mgllegardsvej, Rebild kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Rebild kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21137

Eksisterende forhold

Mgllegdrdsvej er en etsporet, blind vej med mulighed for at fortsaette via
Vaseholm sti. Vejen er asfalteret vest for broen og fortsaetter som grusvej gst
for broen. Over broen er vejen brostensbelagt. @st for broen tilsluttes en
sidevej.

Hastighedsgreaensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Mgllegdrdsvej har en drsdggnstrafik pa 43 kgretgjer. Eksisterende
Mgllegdrdsvej bestar af en kgrebane pa 3,25 meter samt to yderrabat & 1
meter.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefags pladebro fra 1950 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Mgllegardsvej vurderes at betjene meget fa trafikanter, som vil kunne fa
adgang fra Kaervej. Mgllegdrdsvej har ingen praktisk funktion for landmaend
mv.

Omvejskgrsel vil ske via Ny Keervej, Keervej og Hobrovej. Lukning af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel p& maksimalt 4,7 km. Kommunen gnsker etableret
en ny vej ved Klepholm, hvis dette vedtages kan denne benyttes som omvej, i
sa fald vil omvejskgrslen maksimalt vaere 2,5 km.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.44 Banens km 228,50 Ny OF Klepholmvej, Rebild kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Rebild kommune
Abent land/by Land Banebro nr.:

Kommunalt alternativ

Rebild Kommune gnsker en krydsning af banen i det sydlige Stgvring. Den
nye krydsning af banen placeres i givet fald ved eksisterende Klepholmvej pa
den vestlige side af banen og forbindes med Ny Kaervej pa den gstlige side.

Der er forudsat etablering af en standardbro.
Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder. ’

Lgsningen kreever kommunal medfinansiering.

Veje og stier

Klepholmvej vil blive anlagt delvist i eget trace og delvist i det nuveerende
trace for Klepholmvej. Eksisterende Klepholmvej, er i dag en mindre vej, som
vil blive sideudvidet ift. det nye tvaersnit for vejforbindelsen.

Den nye Klepholmvej vil blive tilsluttet ved Hobrovej i neesten samme punkt
som i dag. Vejen anlaegges fra krydset, s eksisterende vej udvides mod
nord. Dette bevirker, at den nye vej gdr gennem det eksisterende
regnvandsbassin, som derfor reetableres.

Grundet banens fritrumskrav, kan Klepholmvej ikke komme ned i terraen, fagr
tilslutningen til Ny Keervej. Ny Kaervej sideflyttes.

Klepholmvej etableres med en leengdegradient pa 50 %o.

Den nye vej anlaegges med et tvaersnitsprofil med en vejbredde pa 14 meter
uden for broen.
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P& selve broen vil tvaerprofilet blive indskraenket. Dette skyldes, at der pa
broen ikke er behov for autovaernstillaag mv. Bredden p& selve broen vil vaere
12 meter mellem autovaern.

Vejen afvandes til et lukket afvandingssystem. Afvandingen tilsluttes
eksisterende afvanding i omradet.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering

Broen forventes direkte funderet. Endelige funderingsforhold bestemmes ud
fra geotekniske boringer samt geotekniske vurderinger. Der skal foreligge
detaljeret geotekniske undersggelser inden endelig brofundering praeciseres.

Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Eksisterende ledninger og kabler omlagges.

5.2.45 Banens km 229,47 OF gangbro Stgvring st., Rebild kommune
Status: Gangbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Rebild kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21143

Eksisterende forhold

Bro 21143 er en gangbro som forbinder de to perroner pa Stgvring station
over jernbanen. Gangbroen er tilknyttet to elevatorer.

Elektrificeringen
Den eksisterende etfagsbro fra 2004 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Brodaekket haves.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 3 maneder. Perronbroen forventes
spaerret en enkelt nat. Det vil dog veere ngdvendigt at speaerre elevatorerne i
ca. 1 maned.

Veje og stier
Trappernes placering pa perronerne bevares. Perroninstallationer og aptering
behgves derfor ikke flyttes.

Overbygning flyttes om pa den anden side af de to elevatortarne, hvor den
placeres pa nyetablerede sgjler. Hgjdeforskellen mellem det oprindelige
trappeforlgb og den flyttede og forhgjede overbygning Igses med et nyt repos
og trappelgb, som fgres i en vinkel pa indersiden af elevatortarnene.

Da overbygning haeves, vil dette have indflydelse pad de eksisterende
elevatorer, som ikke vil kunne bruges i deres nuvarende form. Eksisterende
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elevatorskakte forhgjes ved at indsaette nye sektioner. Liften afmonteres,
hvorefter det gamle stempel, pumpeenhed og styring demonteres. Nyt
stempel, ny hydraulikslange, ny styring og nye kabler monteres, sa de passer
til de nye forhold. Der skal udfgres en ny opstillingskontrol, fgr elevatorerne
kan tages i brug. Herudover skal elevatorernes udformning aendres saledes,
at der skabes adgang fra den modsatte side end i dag.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forventes ikke behov for stgttemure. De nye brosgjler funderes direkte
som de eksisterende brosgljer.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.46 Banens km 231,09 OF V. Hobrovej 995, Aalborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21146

Eksisterende forhold

V. Hobrovej 995 er en etsporet grusvej, der fungerer som adgang fra Hobrovej
til én ejendom. Umiddelbart gst for broen er der en skarp kurve.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Vejen
vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer. Eksisterende vej
bestar af en kgrebane pa 3 meter samt to yderrabat & 1 meter.

Broen har en lastbegraensning p& maksimalt 12 tons, hvorfor stgrre
landbrugsredskaber mv. i dag ikke kan passere denne bro.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefags pladebro fra 1939 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.
Ved nedleeggelse af broen som mulig passage opgraderes ca. 750 meter vej.
Vejen vil blive anlagt som en 4 meter bred grusvej. Vejen vil blive udlagt som

en privat faellesvej.

V. Hobrovej 995 betjener alene én lodsejer, som har marker pa begge sider af
banen. Broen kan i dag pa grund af lastbegraensningen ikke anvendes af
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stgrre landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen
vil derfor ikke blive pdvirket ved en evt. lukning af vejen.

Der vil for landbrugskgretgjer til dyrkning af arealerne ikke vaere nogen gget
omvejskgrsel, da broen har en lastbegraensning pa 12 tons.

Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej og Rakildevej. Lukningen af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel pa ca. 2,8 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.47 Banens km 231,09 OF Ri3kildevej, Aalborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21148

Eksisterende forhold

Rakildevej er en smal tosporet vej. Ca. 125 meter gst for broen er der et
prioriteret t-kryds. Sidevejen (Ellidshgj Banevej) er en 1-sporet grusvej.
Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 60 km/t.
Rakildevej vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer.
Rakildevej bestar af en kgrebane pa 5 meter samt to yderrabat & 1,25 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1952 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke muligggr en
brohaevning, etableres en standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6-9 maneder.

Veje og stier

Pa broen etableres 6,5 meter kgrebane og 1,30 m rabat i begge sider.
Skraninger tilpasses eksisterende forhold i varierende bredde Det nye
vejanlaeg bliver 280 meter i vejens laengderetning.

Baneanlaeg
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Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemur langs den sydlige del af den vestlige deemning.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.48 Banens km 233,45 OF Klastrupholmvej, Aalborg kommune
Status: Privat fzellesvej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21150

Eksisterende forhold

Klaestrupholmvej er en etsporet grusvej. Fra vejen er der adgang fra
Ellidshgjvej til flere mindre veje og ejendomme.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Klaestrupholmvej vurderes at have en drsdggnstrafik pd under 50 kgretgjer.
Klaestrupholmvej bestdr af en kgrebane pd 3 meter samt to yderrabat & 1,25
meter. Broen har en lastbegraensning pa maksimalt 3,5 tons, hvorfor stgrre
landbrugsredskaber mv. i dag ikke kan passere denne bro.

Elektrificeringen
Den eksisterende trefags trefagsbro fra 1927 opfylder ikke kravet til
fritrumsprofilet for en elektrificeret bane.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Klaestrupholmvej betjener alene to lodsejere, som har marker pad begge sider
af banen.

Klaestrupholmvej kan pa grund af lastbegraensningen ikke anvendes af stgrre
landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen vil
derfor ikke blive pavirket ved en evt. lukning af vejen.

Der vil for landbrugskgretgjer til dyrkning af arealerne ikke vaere nogen gget
omvejskgrsel, da disse ikke kan passerer broen i dag.

Der vil vaere en omvejskgrsel for personbiler og blgde trafikanter, som
normalt passerer denne bro. Omvejskgrsel for denne trafiktype er via. den
nyetablerede bro i Ellidshgj, der i regi af andet projekt i Banedanmark
anlaegges. En evt. omvej vil maksimalt vaere pa 1,5 km.
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Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Der forventes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.49 Banens km 237,10 OF Motorvej E45, Aalborg kommune
Status: Statsvej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Vejdirektoratet Vejmyndighed: Vejdirektoratet
Abent land/by Land Banebro nr.: 21158

Eksisterende forhold

Motorvej E45 er en firesporet statsvej, som er en del af det samlede
europaiske motorvejsnet.

Hastighedsgraensen er i dag 130 km/t. Motorvejen vurderes at have en
arsdggnstrafik pa 40.900 kgretgjer. Motorvejen bestar af fire kgrebane & 8,5
meter, to ngdspor @ 3 meter, to graesrabatter 4 2 meter samt en midterrabat
pd 6 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende paelefunderet rammekonstruktion fra 1967 opfylder ikke
kravet til fritrumsprofilet for en elektrificeret bane. Grundet konstruktionens
stgrrelse samt minimering af lukning af motorvejen, sankes sporet for at
tilvejebringe tilstraekkelig frihgjde.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 2 maneder.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske a&ndringer.

Baneanlaeg
Sporsankningen far en udstraekning pa ca. 340 meter i hgjre spor og ca. 280

meter i venstre spor. Der a&ndres ikke i den horisontale sporgeometri i
forbindelse med sporsankningen.

Der er kun minimale sikringstekniske sendringer i forbindelse med
sporsaenkningen. Eksisterende isolerstgd retableres efter tilbagelaegning af
sporene, herunder indregulering i forbindelse med ibrugtagningen.

Der forventes ikke grundvand i udgravningsniveau, og udgravning for
sporsa&nkning kan tgrholdes ved simpel laensning.

Der vurderes ikke at vaere behov for vaesentlige andringer i eksisterende
afvanding forbindelse med sporsaenkningen. Der etableres en ny grgft pa
banens hgjre side syd for broen. Lgbsretning vendes til at forlgbe mod syd,
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selvom grgften bliver forholdsvis dyb mod syd. Til gengaeld bliver grgften ikke
laengere end ca. 100 m, da der etableres aflgb via en rgrledning (ca. 40 m) til
eksisterende grgft i terreenet, som ender i @stera.

Sporsaenkningen resulterer i, at broens fundamenter ikke opfylder kravet til
fundering i frostsikker dybde, og der foretages foranstaltninger i form af
isolering. Yderlige vil sporsaenkningen resultere i en mindre forggelse af
fundamentslasten, det vurderes dog at fundamentets baerevnereserve er
tilstraekkelig til at kunne optage forggelsen.

Stgttemure og fundering
Der forventes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.50 Banens km 238,00 OF Runesvinget, Aalborg kommune
Status: Privat fzellesvej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21159

Eksisterende forhold

Runesvinget er en etsporet privatvej. Umiddelbart gst for broen deler vejen
sig i to retninger. Begge veje gst for broen er grusveje. Vest for broen er
vejen asfaltbelagt. Broen er belagt med brosten.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t.
Runesvinget vurderes at have en arsdggnstrafik p& under 50 kgretgjer.
Runesvinget bestar af en kgrebane pa 3 meter samt to yderrabat & 1,25
meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da konstruktionens endevederlag ggr haevning af
brodaek uhensigtsmaessig, erstattes broen af en ny stibro. Denne udfgres som
standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6 maneder.

Veje og stier

Stibroen etableres med en bredde mellem inderside raekveerk pa 3,6 meter
over broen. Uden for broen anlagges den i 3 meters bredde med rabat pa 1
meter pa begge sider. Der afsluttes med skraning i varierende bredde til
eksisterende terraen. Stiens laengdeprofil haeves og vil straekke sig over 100
Ibm. Der skal foretages mindre tilpasning af eksisterende vej pa gstsiden af
jernbanen ved Svenstrup Banevej i forhold til fremtidige vejkoter.
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Omkgrselsvejen for motoriserede kgretgjer vil vaere maksimalt 3,3 km ved
kgrsel igennem Svenstrup.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter rammes en interimsspuns langs
eksisterende fundamenter parallelt med banen.

Broen peaelefunderes.
Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.51 Banens km 239,21 OF gangbro Svenstrup st., Aalborg kommune
Status: Gangbro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21161

Eksisterende forhold
Bro 21161 er en gangbro som forbinder de to perroner pd Svenstrup station
over jernbane. Broen er efterfglgende blevet tilknyttet to elevatorer.

Elektrificeringen
Den eksisterende etfagsbro fra 2003 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Brodaekket haeves.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 3 maneder. Perronbroen forventes
spaerret en enkelt nat. Det vil dog veere ngdvendigt at speerre elevatorerne i
ca. 1 méned.

Veje og stier
Trappernes placering pa perronerne bibeholdes. Perroninstallationer og
aptering behgves derfor ikke flyttes.

Overbygning flyttes om pa den anden side af de to elevatortarne, hvor den
placeres pa nyetablerede sgijler. Hgjdeforskellen mellem det oprindelige
trappeforlgb og den flyttede og forhgjede overbygning lgses med en ny repos
og trappelgb, som fgres i en vinkel pa indersiden af elevatortarnene.

Da overbygning haeves, vil dette have indflydelse pd de eksisterende
elevatorer, som ikke vil kunne bruges i deres nuvarende form. En mulig
Igsning vil vaere, at forhgje de eksisterende elevatorskakte ved at indsaette
nye sektioner. Det vil veere ngdvendigt at udskifte kabler, styreskinne,
stdlwirer mm, s3 de passer til de nye forhold. Der skal udfgres en ny
opstillingskontrol, fgr elevatorerne kan tages i brug. Herudover skal
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elevatorernes udformning andres saledes, at der skabes adgang fra den
modsatte side end i dag.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forventes ikke behov for stgttemure. De nye brosgjler funderes direkte
som de eksisterende brosgljer

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.52 Banens km 241,33 OF V. Hobrovej 605, Aalborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by Land Banebro nr.: 21166

Eksisterende forhold

V. Hobrovej 605 er en etsporet grusvej med adgang fra Hobrovej.
Umiddelbart @st for broen er der en skarp kurve. Broen er belagt med
brosten.

Hastighedsgraensen er i dag 80 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Vejen
vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer. Vejen bestar af en
kgrebane pd 3 meter samt to yderrabat & 1,5 meter.

Broen har en lastbegraensning pé’] maksimalt 8 tons, hvorfor
landbrugsredskaber mv. ikke kan passerer denne bro.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Vejen betjener alene to lodsejere, som har marker
pa begge sider af banen

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Broen kan pa grund af lastbegraensning ikke anvendes af stgrre
landbrugsmaskiner. Dyrkningen af arealerne pa begge sider af banen vil
derfor ikke blive pavirket ved en evt. lukning af vejen.

Ved nedlaeggelse af broen som mulig passage opgraderes ca. 1.250 meter
vej. Vejen anlaagges som en 4 meter bred grusvej. Vejen vil blive udlagt som
en privat faellesvej.

Anlaegsbeskrivelse 96
Gennemgang af broer



Der vil for landbrugskgretgjer til dyrkning af arealerne ikke vaere nogen gget
omvejskgrsel, da broen har en lastbegraensning pa 8 tons.

Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej, Dalvej og Hjortevej. Lukningen af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel pa ca. 5,3 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske zndringer.

Stgttemure og fundering
Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.53 Banens km 242,56 OF Hjortevej, Aalborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21170

Eksisterende forhold

Hjortevej er en blind vej med mulighed for at fortseette via sti. Vejen er
adgangsvej til to ejendomme gst for broen. Vejen fortsaetter som sti gst for
indkgrslerne til ejendommene.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t, men ud fra de eksisterende forhold
vurderes det ikke forsvarligt at kgre med hastigheder over 40 km/t. Vejen
vurderes at have en arsdggnstrafik pa under 50 kgretgjer. Broen anvendes af
blgde trafikanter mellem Dall Villaby og indkgbscentre og erhverv i Skalborg
(Aalborg Storcenter) vest for broen. Vejen bestar af en kgrebane pd 4,5
meter samt to yderrabat & 1 meter.

Broen har en lastbegraensning p& maksimalt 12 tons, hvorfor
landbrugsredskaber mv. i dag ikke kan passere denne bro.

Elektrificeringen

Den eksisterende buebro fra 1919 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet for
en elektrificeret bane. Da broens konstruktion ikke muligggr en brohaevning,
er det valgt at udskifte anlaegge en stibro. Den nye stibro vil blive opfgrt som
en standardbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 6 maneder.

Veje og stier
Stibroen etableres med en bredde pd 3 meter samt to rabatter 4 0,5 meter.
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Uden for vaern anlaegges den i 3 meters bredde med rabat pa 1 meter pa
begge sider. Der afsluttes med skraning i varierende bredde til eksisterende
terreaen.

Eksisterende linjefering haeves over en straekning pa 260 meter.

Omvejskgrsel vil ske via Hobrovej, Dalvej og Hjortevej. Lukning af vejen vil
medfgre en omvejskgrsel pa maksimalt 3 km.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering

I forbindelse med etablering af en ny stibro skal den eksisterende vej/sti
haves. Det betyder, at vejdaemningens bredde gges minimalt i hver side, idet
der ind imod tilstgdende parceller etableres stgttemure.

Broen funderes direkte.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvarmeledning bergres ikke.

5.2.54 Banens km 245,51 OF Planetvej, Aalborg kommune
Status: Privat feellesvej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21174

Eksisterende forhold

Planetvej er en etsporet asfalteret vej, der fungerer som adgangsvej til et
kolonihaveomrade gst for banen. Umiddelbart gst for broen er der en skarp
kurve.

Hastighedsgraensen er i dag 30 km/t. Planetvej vurderes at have en
arsdggnstrafik pa under 500 kgretgjer. Planetvej bestdr af en kgrebane pd 4
meter samt to yderrabat & 1,25 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Planetvej betjener hovedsageligt lokaltrafik. En
haevning eller udskiftning af broen vil kraeve flere totalekspropriationer af
ejendommene i naerheden af broen. Der er mulighed for alternativ adgang til
omradet via Indkildevej. Indkildevej er en fordelingsvej med god kapacitet.

Veje og stier
Broen nedrives, og vejen lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.
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Der etableres en ny indkgrsel til omradet ved Engen via Indkildevej.
Hastighedsgraensen pa Indkildevej er 60 km/t, hvilket er
trafiksikkerhedsmaessigt acceptabelt med mindre anlaegsmaessige andringer.
Der vil blive anlagt en ny vej pa ca. 80 meter, og eksisterende stier vil blive
tilpasset.

Pa broen etableres to kgrespor & 3 meter samt to rabatter & 1,30 meter.

Omvejskgrsel for blgde trafikanter vil ske via Stjernevej, Indkildevej og
Engen. Omvejskgrsel for motoriserede kgretgjer vil ske via Stjernevej, Over
Kzeret, Hobrovej og Indkildevej. Lukningen af vejen vil medfgre en
omvejskgrsel p& maksimalt 2,2 km for blgde trafikanter og 4 km for
motoriserede kgretgjer.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Ny indkgrsel udfgres pa vejdamning, hvorfor der ikke er behov for
stgttemure.

Ved fjernelse af eksisterende fundamenter vil der blive etableret
interimsspuns.

Der forudsaettes ikke behov for permanente stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.55 Banens km 246,02 OF Mariedal, Aalborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21177

Eksisterende forhold

Overfgringen er en sti udlagt i grus, der ligger i forbindelse med @steradalens
skovomrade pd gstsiden af broen og Vester Mariendal Skole pd vestsiden af
broen. Vest for broen er stien asfalteret og afgraenset af betonfliser pa
hgjkant. Stien vurderes ikke tilgaangelig med bil. Mariedal vurderes at have en
arsdggntrafik mindre end 10 kgretgjer.

Eksisterende Mariedalvej er 1,60 meter bred.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1939 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.
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Veje og stier
Broen nedrives, og stien lukkes.

Nedrivningen vil vare 1-2 uger.

Mariedal betjener blgde trafikanter mellem Vester Mariendal skole og
rekreative og boligomrader gst for broen. En haevning af Mariedal, vil kraeve
etablering af stgttemurer mv. langs eksisterende bygninger. For blgde
trafikanter vil omvejskgrslen vaere via. trapper, der etableres pa Over Kaeret.

Omvejskgrsel for blgde trafikanter vil ske via Stjernevej og Over Keeret.
Lukning af stien vil medfgre en omvejskgrsel pa ca. 0,4 km for gdende og 0,9
km for cyklister.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske andringer.

Stgttemure og fundering
Der forudsaettes ikke behov for stgttemure.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.

5.2.56 Banens km 246,16 OF Over Kaeret, Aalborg kommune
Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst
Ejer Aalborg kommune Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21180

Eksisterende forhold

Over Kzeret i Aalborg er en tosporet vej, der passerer banen i en overfgring.
Adgang til @sterddalen sker via sidevej ca. 100 meter gst for banen. 220
meter mod vest tilsluttes Stjernevej i et signalreguleret t-kryds. 300 meter
mod gst tilsluttes Enggdrdsgade i et signalreguleret t-kryds.
Hastighedsgraensen er i dag 60 km/t. Over Kaeret har en arsdggnstrafik pa
13.500 kgretgjer. Over Keeret bestdr af to kgrespor & 5,25 meter, to
cykelstier @ 2 meter, to fortove & 1,5 meter samt to yderrabat &8 0,9 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1956 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Det er muligt at saenke sporene for at opna
tilstreekkelig frihgjde.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 1-2 maneder.

Veje og stier
Der etableres trapper pa sydsiden af Over Kaeret. Der etableres trappe
umiddelbart vest for jernbanen, s der opnas forbindelse til Vester Mariedal
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Skolens sportsplads, samt en trappe umiddelbart gst for jernbanen, sa der
opnas forbindelse til stien langs jernbanen (Kjeers Mgllestien). I begge sider af
trappen etableres gelaender, og i den ene side monteres rampe til cykler.

Der foretages ingen vejtekniske aendringer.

Baneanlaag
Grundet sporernes eksisterende placering saenkes det venstre spor 0,59

meter og det hgjre 0,8 meter. Sporsaenkningen far en udstraekning pa ca. 375
meter i hgjre spor og ca. 310 meter i venstre spor. Der a&ndres ikke i den
horisontale sporgeometri i forbindelse med sporsaenkningen.

Sporsaenkningen far en udstraekning pa ca. 375 meter i hgjre spor og ca. 310
meter i venstre spor. Der a&ndres ikke i den horisontale sporgeometri i
forbindelse med sporsankningen.

Der er stgrre sikringstekniske andringer i forbindelse med sporsaenkningen.
Eksisterende isolerstgd retableres efter tilbagelaegning af sporene, herunder
indregulering i forbindelse med ibrugtagningen.

Ny afvanding etableres som draen langs banen p& begge sider med
dybdepunkt nord for broen. Da omradet ligger lavt, er risikoen for
oversvgmmelse undersggt ved Aalborg Kommune, som har kortlagt risiko for
oversvgmmelse ved dels skybrud, dels vandspejlsstigning. Tolkning af denne
kortlaegning giver ikke anledning til at foresla szerlige
afveergeforanstaltninger.

Stgttemure og fundering

Fgr udgravningen af den nye sporkasse, sikres de eksisterende
midterfundamenter med en midlertidige stgttevaeg bestdende af
Kgbenhavnerveeg. Stgttevaegge bruges kun midlertidigt indtil sporkassen er
etableret. Funderingen af broen forbliver, som den er.

I forbindelse med sporsaenkningen forstaerkes mellemunderstgtningerne ved
at udstgbe mellem de eksisterende brosgljer. Endvidere udfgres en plint langs
sporene som affases bade horisontalt og vertikalt. Begge
afvaergeforanstaltninger for pakgrsel.

Ledninger og kabler

Eksisterende overlgbsledning fra et overlgbsbygvaerk p& Provstejorden
krydser banen nord for Over Kaeret i station 246+180. Ledningen ejes af
Aalborg Forsyning, Kloak A/S. Overlgbsledningen pavirkes af sporsaenkningen
og skal enten forlaegges eller erstattes af flere mindre rgr.
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5.2.57 Banens km 248,81 OF Vesterbro, Aalborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21198

Eksisterende forhold

Vesterbro i Aalborg er en stgrre firesporet vej, der passerer banen pa en bro.
Omkring baneskaeringen ligger to signalregulerede t-kryds.

Vest for banen tilsluttes Hasserisgade. @st for banen tilsluttes Prinsensgade.
Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Vesterbro har en arsdggnstrafik pa
18.900 kgretgjer. Vesterbro bestar af en kgrebane pa 10 meter, to cykelstier
a 2 meter samt to fortove varierende mellem 1,65 og 2 meter.

Broens overbygnnig er i darlig stand. Overbygningen planlaegges udskiftet i
andet regi.

Elektrificeringen

Den eksisterende etfagsbro fra 1931 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane. Da broens konstruktion og omgivelser ggr en
brohaevning uhensigtsmaessig, er det er valgt at saenke sporene for at opna
tilstraekkelig frihgjde.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 9-12 maneder.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske andringer.

Baneanlaeg
Anlaegsarbejderne indbefatter at sporerne saenkes op til og under broen, over

en streekning pa i alt ca. 240 meter. Grundet hgijt grundvandsspejl etableres
et vandtaet betontrug under sporene. I forbindelse med sporsankningen
afkortes eksisterende vendespor, sdledes at der kun er to spor under broen.
Yderligere sideflyttes vendesporet mod vest for at sikre tilstraekkelig
sporafstand mellem sporene. Transversalen ved broen flyttes ca. 200 meter
mod nord.

Eksisterende gittermast for enden af vendesporet flyttes mod nord. Der er et
omrade bag den kommende sporstopper, hvor masten kan placeres.

Overalt etableres ny sporoverbygning og nye sporskifter i forbindelse med
tilbagelaagning af spor efter udfgrt sporsaenkning. I alt ileegges der ni nye
sporskifter.

Som fglge af det vaesentligt andrede sporlayout, hvor der bade fjernes og
fornyes spor og sporskifter, er der ogsa andringer i sikringsanlaegget. Det
omfatter andringer til selve sportavlen, fjernstyring og sikringsanlagget.
Togveje a&ndres svarende til det nye sporlayout.
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I forbindelse med udgravningsarbejderne for betontruget udfgres midlertidig
saenkning af grundvandet ned til ca. kote 1,0 m DVR90.
Grundvandssankningen etableres med filtersatte pumpeboringer placeret i
sportrace, og suppleres med sugespidser og laensepumper.

Der etableres et helt nyt afvandingssystem i forbindelse med
sporsankningen, herunder en stgrre 31400 forsinkelsesledning og en
pumpestation.

Stgttemure og fundering

Den midlertidige udgravning til den nye sporkasse og til betontruget udfgres
som en aben udgravning pa dele af straekningen. P& hovedparten af
straekningen vil det dog veere ngdvendigt med afstivning af hensyn til
nabobygningerne. Afstivning etableres ved nedramning/nedpresning af
spunsprofiler.

Ledninger og kabler
Eksisterende fjernvarmeledning, der er fastgjort pa sydsiden af selve broen og
krydser over banen, bergres ikke af arbejderne.

Eksisterende ledninger syd for banen bergres ikke af arbejderne.

5.2.58 Banens km 250,00 UF Jernbanebroen over Limfjorden, Aalborg
kommune
Status: Jernbanebro Nr.: Ikke oplyst
Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Ej relevant
Abent land/by By Banebro nr.: 21214

Eksisterende forhold

Jernbanebroen over Limfjorden forbinder Vendsysselbanen med Randers-
Aalborg banen. Jernbanen er enkeltsporet med hgjst tilladte hastighed pa 60
km/t.

Jernbanebroen er etableret som en klapbro med kontravaegt.

Elektrificeringen

Sporene over den eksisterende klapbro fra 1938 skal elektrificeres.
Klapbroens konstruktion herunder placering af kontravaegt udfordrer det
tekniske design af kgrestrgmanlaegget.

Der skal foretages tekniske modifikationer pa jernbanebroen over Limfjorden.
Disse vil blive designet og vurderet pa et senere tidspunkt.
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5.2.59 Banens km 251,73 OF Viaduktvej, Aalborg kommune

Status: Kommunevej Nr.: Ikke oplyst

Ejer Banedanmark Vejmyndighed: Aalborg kommune
Abent land/by By Banebro nr.: 21220

Eksisterende forhold

Viaduktvej er en tosporet vej beliggende mellem to signalregulerede kryds.
Ved det vestlige kryds er der en parkeringsplads pa hjgrnet mellem
Viaduktvej og Thistedvej.

Hastighedsgraensen er i dag 50 km/t. Viaduktvej har en &rsdggnstrafik pa
8.054 kgretgjer. Viaduktvej bestar af en kgrebane pa 9 meter, to fortov & 1,8
meter samt yderrabatter 4 1 meter.

Elektrificeringen

Den eksisterende trefagsbro fra 1953 opfylder ikke kravet til fritrumsprofilet
for en elektrificeret bane.

Der undersgges to alternativer, da det endnu ikke er afklaret, om relevante
dispensationer kan opnas, eller at der er stor usikkerhed om prissaetningerne.

Alternativ 1 Seenkning af spor
Da broens konstruktion ikke muligggr en brohaevning, saenkes sporene for at
opna tilstreekkelig frihgjde.

Midtersgjlerne forstaerkes ved at udstgbe mellem sgjlerne. Der udfgres en
plint langs fundamentet, som affaser vaeggen horisontalt og vertikalt.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 1 maneder.

Veje og stier
Der foretages ingen vejtekniske a&ndringer.

Baneanlaeg
Overhgjden i sporet andres fra 0,1 meter til 0,03 meter. Sporet sideflyttes

ca. 0,28 meter.
Sporene sankes ca. 1 meter.

Der etableres nye draenledninger pa begge sider af banen med fald mod et
dybdepunkt umiddelbart syd for Viaduktvej. Fra draenledningens dybdepunkt
langs hgjre spor etableres en teet ledning under banelegemet til dybdepunktet
ved det venstre spor.

Draenvandet samles i en ny pumpestation pa banens vestside umiddelbart syd
for broen. Der bliver adgang til pumpestationen fra en offentlig
parkeringsplads.
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Stgttemure og fundering

Ved udgravningen af den nye sporkasse er der behov for midlertidig afstivning
af midterfundamenterne. Afstivning udfgres som midlertidig

Kgbenhavnerveaeg.

Midtersgjlerne forstaerkes ved at udstgbe mellem sgjlerne. Der udfgres en
plint langs fundamentet, som affaser vaeggen horisontalt og vertikalt. Begge
dele som afveergeforanstaltninger for pakgrsel.

Ledninger og kabler
Eksisterende 10 kV-kabel bergres ikke.

Alternativ 2 Ny bro
Da broens konstruktion ikke muligggr en brohavning, etableres ny trefags in-
situ stgbt efterspaendt betonbro.

Anlaegsperioden forudsaettes at vare 9-12 maneder.

Veje og stier
Ved etablering af en ny bro, haeves leengdeprofilet for Viaduktvej ca. 1,25
meter.

Der etableres midterhelle, da der ikke er mulighed for mgdesigt.

P& broen etableres to kgrespor & 2,75 meter herunder midterhelle pa 0,5
meter, to cykelstier & 1,80 meter samt to fortove & 1,5 meter.

Baneanlaeg
Der foretages ingen banetekniske a&ndringer.

Stgttemure og fundering
Der etableres stgttemure nord, nordvest og syd for broen.

Stgttekonstruktionen nord for broen er 3,5 meter hgj og er 53 meter lang.
Stgttekonstruktionen nordvest for broen er 3 meter hgj og er 64 meter lang.
Stgttekonstruktionen syd for broen er 3,5 meter h@gj og er 58 meter lang.

Den nye bro funderes direkte. Udgravning af fundamenter sker i midlertidige
gravekasser.

Ledninger og kabler
Ledninger og kabler bergres ikke.
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6.1

Kgrestrgmsanlasg

Banedanmark opstiller et kgrestramsanlaeg langs straekningen.

Generel beskrivelse

Den eksisterende jernbanestraekning skal elektrificeres, og der opsaettes
derfor kgrestrgmsmaster langs sporene. Masterne er cirka 8 meter hgje og
placeres pa hver side af jernbanesporene. Masterne placeres med en afstand
pa op til 90 meter. P& masterne monteres strgmfgrende ledninger, hvorfra
togene kan nedtage stremmen. Desuden er der en returleder pd masterne,
hvor igennem overskydende strgm ‘suges’ retur. Master med alle ledninger
betegnes herefter samlet som kgreledningsanlaegget.

I stedet for masterne anvendes rammer eller galger pa stationer, eller hvor
seerlige forhold taler for det, og masterne kan endvidere placeres mellem
sporene. Kgreledningsanlaeggets opbygning er naermere beskrevet i afsnit
5.2.

For at forsyne kgreledningsanlaegget med strgm fgres steerkstrgm fra
omformerstationer og videre ud til to forsyningsstationer langs banen. Fra
forsyningsstationerne fgres strammen videre ud til en fgdemast placeret ved
banen. Strammen til og fra forsyningsstationerne fgres i kabler der
nedgraves.

Der etableres koblere og ledningsadskillere i kgreledningsanlaegget, sdledes at
anlaegget sektioneres, og dermed giver mulighed for, at vedligehold og
fejludbedring kan foretages i veldefinerede baneafsnit uden konsekvenser for
daglig togtrafik.

For at sikre elektrisk ledende genstande mod at give st@d, foretages en
elektrisk potentialudligning af alle apteringsgenstande, tagrender, jernsgijler,
trad- samt rgrhegn i metal, reklametavler og andre genstande, der befinder
sig indenfor 5 meter fra kgreledningsanlaegget. P& stationsomrader betyder
dette, at der etableres nye fgringsveje (kabelbakker eller kanaler) fra
stationernes hovedtavler til perronforkanter og andre elementer, der
potentielt kan veere elektrisk ledende.

I forbindelse med elektrificeringen af straekningen skal der endvidere
etableres fjernstyring af kgrestromsanlaegget. P& hver station monteres derfor
en mindre hytte, eller der findes et egnet lokale. Hytten forbindes til
eksisterende transmissionsnet med kabler der nedgraves i stationsomradet.

Derudover vil der i anlaegsfasen ske midlertidige arealinddragelser til depoter,
arbejdsomrader og p-pladser samt adgangsveje.
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6.1.1

Arbejdspladser for kgreledningsanlaeg etableres pa eksisterende
banerelaterede omrader defineres senere.

Forsyning

Til forsyning af det nye kgreledningsanlaeg etableres der forsyningsstationer

og autotransformere.

Forsyningsstationen placeres ved banen med direkte forbindelse fra

eksisterende transformerstation.

For bade forsyningsstationer samt autotransformere etableres der en
adgangsvej fra det eksisterende offentlige vejnet til huset.

Tabel 6.2

Banens

kilometrering, km S

112,80 Autotransformer

125,25 Autotransformer

139,60 Autotransformer

156,65 Autotransformer

171,10 Forsyningsstation

185,15 Autotransformer

202,80 Autotransformer

222,40 Autotransformer

Placering af forsyningsstationer og autotransformere

Lokalitet

Aarhus vest
Etablering ved Gjellerupvej
Adgangsvej til Louisevej

Nord for Tilst
Etablering ved og adgangsvej til
Tovhgjvej

@st for Hadsten
Etablering ved og adgangsvej til
Kollerupvej

Nord for Langa
Etablering ved og adgangsvej til
Industriparken

Vest for Randers
Etablering ved og adgangsvej til Hans
Geigersvej

Nord for Farup
Etablering ved og adgangssve;j til
Grakeervej

Nord for Hobro
Etablering ved og adgangsvej til
Ulstrupvej

Skgrping
Etablering ved og adgangsvej til Nyvej

237,30 Forsyningsstation

Syd for Svenstrup
Etablering ved Thomsens allé
Adgangsvej til Hobrovej

253,85 Autotransformer

Nord for Lindholm
Etablering ved Sgndergdrdsvej
Adgangsvej til Slagtoften
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6.2

Kgreledningsanlaeg

Der elektrificeres med et nyt kgreledningsanlaeg, som ikke svarer til den type,
der er anvendt i dag pa Banedanmarks elektrificerede straekninger.

Et kgreledningsanlaeg bestar af kgreledningskonstruktioner (master) og
fundamenter, ledninger (positiv samt negativ “feeder”) og ophaeng, samt
elektriske komponenter (autotransformere, ledningskoblere og
ledningsadskillere).

Koreledningssystemet bestar af baeretov og kgretrad, der via stremaftager pa
togene forsyner de elektriske lokomotiver og togsaet med strgm.

Kgretradd og baeretov fastholdes af et udliggersystem (K-ophaeng), der
monteres pa master, rammer og galgemaster.

Der benyttes typisk master pa fri straeekning, mens rammer og galgemaster
ofte benyttes pa stationsomrader og ved transversaler.

Ud over master, placeres en reekke bygveaerker langs straekningen. Der
etableres to forsyningsstationer henholdsvis ved km 171,1 og km 237,3 samt
otte autotransformerstationer i km 112,75, km 125,25, km 139,6, km 156,6,
km 185,15, km 202,8, km 221,8. Forsyningsstationerne placeres i bygninger
a cirka 6x12x4m, og autotransformerne placeres i bygninger a cirka
6x12x4m.

For at adskille forsyningsafsnittene fra hinanden indskydes isolatorer i
kgreledning og baeretov. Der placeres neutralsektioner i kgreledningsanlaegget
ved udvalgte fordelings- og transformerstationer.

Endvidere opstilles sm& teknikskabe pd stationsomraderne til
fiernstyringsformal.

P& alle stationer langs banen samt eksisterende og nye vejoverfgringer skal
der ske indgreb (elektrisk potentialudligning) i forbindelse med sikring mod
elektrisk stgd.

P& standsningsstationer skal der ligeledes foretages elektrisk
potentialudligning af alle elektrisk ledende apteringsgenstande; tagrender pa
bygninger, jernsgijler for halvtdge, trdd- samt rgrhegn i metal, reklametavler
mm. genstande indenfor 5 meter fra kgreledningsanlaegget.

I den forbindelse etableres der fgringsveje fra stationens hovedtavle til plinte
ved perroner, hvorfra der forbindes kabler til ovennaevnte genstande og
bygninger. Langs perronforkanter oplaegges der kabler i rgr, men fra
apteringsgenstande p& perroner laegges kabler i kabelgrave under asfalt eller
flisebelaegning. Typisk etableres en kabelgrav hen over forplads/perron fra
stationsbygning ud til perroner, hvor overfladebelaagning er asfalt eller fliser.
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6.3

Under visse broer, som bevares, er det ngdvendigt at udfgre en speciallgsning
for kgreledningerne.

Stroamforsyningssystem

6.4

Ud over kgreledningsanlaegget, der fordeler strgm til togene, vil
strgmforsyningsanlaegget omdanne energien fra Energinets transmissionsnet
(132 kV i @stdanmark) og forsyne kgreledningen. Fordelerstationer,
autotransformer og parallel- og sektioneringsposter forsyner en del af dette
system. For etablering af disse installationer er arealerhvervelse pakraevet.

Magnetfelt

Under design af hele kgreledningsanlaegget er det tilstraebt at minimere det
magnetfelt, som anlaegget genererer. Efter valg af system, skal der
gennemfgres en detaljeret beregning af magnetfeltet langs hele banen med
henblik pd at fastlaagge pavirkningen. Se i gvrigt Fagnotat Elektromagnetisme

/14/.
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Anlaagsmetoder

7.1 Broer m.m.
Entreprengren har metodefrihed, hvilket betyder, at metode samt hvilke
maskiner, der skal benyttes til anlaegsarbejdet er valgfrit. Derfor er det ikke
muligt at angive, hvor lang tid de forskellige maskiner skal benyttes, og det er
sandsynligt at maskinvalget sndrer sig. De angivhe maskiner er dog bedste
bud pa indevaerende projekteringsgrundlag.
Metodebeskrivelserne nedenfor er alle baseret pa direkte fundering. Safremt
der i stedet skal anvendes palefundering vil metoden afvige fra det
beskrevne. Funderingsmetoden er vurderet i afsnit 5 ‘Gennemgang af broer’'.
Paelefundering udfgres som rammede eller borede pzle. Paxlefundering
forleenger udfgrelsen med ca. 1 maned.
Anlaegsarbejdet vil typisk tage mellem seks og ni maneder fra den
eksisterende bro lukkes, til den nye bro 8bnes. Undtagelser her fra er tungt
trafikerede broer, der forsgges at holdes delvist &bne for trafik i
anlaegsperioden. Inden broaarbejdet gdr i gang, omlaegges eksisterende
ledninger og kabler. For seerligt store ledningsomlaegninger kan dette starte
1-2 ar for selve broarbejdet.
Trefagsbroen er den altovervejende konstruktionstype for standardbroer
anvendt i dette projektgrundlag. For standardbroer beskrives derfor primaert
anlaegsmetode for trefagsbroer.
Standardbroernes udformning afhaenger dog af den vindende entreprengr.
Nedenstdende beskrivelse er blot et eksempel pa en ud af mange muligheder.
Anlaegsmetoden for haevning af brodaek, etablering af nyt brodaek samt
sporsaenkning er beskrevet generisk nedenfor.

7.1.1 Udfgrelsesmetoder vej- og stibroer

Standardbro (Eksempel trefagsbro)

Typebeskrivelse af byggemetoden for en vejbaerende trefags bro fremgar af
den faseopdelte gennemgang nedenfor. Metoden gaelder ogsa stibroer.
Anlaegsarbejdet antages, at tage op til 9 maneder, for enkelte brosteder kan
det tage op til 17 maneder.

1. Den eksisterende bro nedrives og bortkgres. Dette sker i en weekend-
speerring af banen. Der anvendes kran, gravemaskiner,
betonhammer/saks og lastbiler til bortkgrsel.

2. Der graves ud til funderingsniveau. Der etableres midlertidig spuns til
stabilisering af spor, safremt det vurderes ngdvendigt. Der anvendes
gravemaskine, lastbiler, eventuelt rammemaskine og kran.

a. Ved palefundering foretages ramning med rambuk.
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Der opseettes forskalling og bindes armering til fundamenter. Disse
stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og kran.
Der opseettes stillads langs fremtidige sgjler. Der opsaettes forskalling
og bindes armering til sgjler. Disse stgbes. Der anvendes kran, lastbil,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

Der opseettes stilladsdrager over sidefag og over spor i midterfag. Det
gennemfgres over flere naetter under sporspaerring. Der anvendes kran
og lastbil.

Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilaegges
faringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

7. Kabler opspandes.

8. Stillads saenkes og demonteres sammen med fangedakket (udfgres
under natlige sporsparringer). Der anvendes lastbil og kran.

9. Skraning i sidefag opbygges og beklaedes med skraningsbeskyttelse.
Der anvendes lastbil, gravemaskine og kran.

10. Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opsaettes (autovaern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

11. Der opseettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran

Haevning

Dette afsnit gennemgar forudsatte anlaagsmetode for haevning af brodaek og
glder for de Igsninger, hvor dette er forudsat. Anleegsarbejderne antages at
tage op til 6 maneder.

1. Ledninger omlasgges

2. Byggeplads etableres. Rydning

3. Trafik omlaegges. Der etableres evt. interimsovergang for blgde
trafikanter

4. Fjernelse af skraningsbeklzedning og jord ved broender. Frigravning af
mellemfundamenter til overside

5. Forberedende arbejder pd mellemsgijler, endevederlag og brodaek

6. Klarggring til haevning af brodaek. Dontrafte installeres og der
etableres kraftoverfgrsel til stillads. Der anvendes lift for adgang til
underside brodeek

7. Skaering/miniblast af sgjler/endevederlag. Skaering af armering sa
haevning er mulig.

8. Haevning af brodaek med hydrauliske donkrafte

9. Forlaengelse af eksisterende understgtninger. Form, armering og beton

10. Nedsaenkning af brodeek

11.Jord- og belaegningsarbejder ved broender samt skraningsbeklaedning.
Der anvendes gravemaskiner og asfaltudlaeggere samt lastbiler

12.Tilpasning af vejanlaag og ramper. Der anvendes gravemaskiner,
dumpere, lastbiler og asfaltudlaeggere

13. Der opseettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

14. Genabning af vej

15. Afrigning af arbejdsplads.
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Silkeborgvej
Alternativ 1 Ny bro forudsaettes udfgrt efter nedenstdende principper. Det

antages, at anlaegsarbejder vil tage op til 12 maneder.

1.

ORNOUAWN

e
= O

Ledninger omlaegges

Etablering af byggeplads og rydning

Vejen spaerres. Etablering af trafikomlaegninger
Endevederlag etableres ved ramning af spuns
Farste brohalvdel nedrives

Stgbning af betonhammer

Oplaegning af betonelementer

Overbeton etableres

Etablering af fugtisolering og asfalt

. Etablering af reekvaerker og autoveaern
. Trafik omlaegges

12.
13.
14.
15.

Anden brohalvdel nedrives

Som pkt. 6-10

Tilpasning af vejanlaeg og ramper
Genabning af vejen

Hvidemgllevej
Hvidemgllevej forudseettes anlagt efter nedenstdende principper. Det antages,

at anleegsarbejder vil tage op til 18 maneder.

1.
2.

10.
11.

Anlaegsbeskrivelse

Byggeplads etableres. Rydning

Der etableres midlertidig spuns til stabilisering af spor. Der graves ud
til funderingsniveau. Der anvendes gravemaskine, lastbiler, eventuelt
rammemaskine og kran. Der opsaettes teet skaarm pad spuns mod
banen, sa togtrafikken holdes adskilt fra arbejder.

Der opseettes forskalling og bindes armering til fundamenter. Disse
stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

Der opstilles stillads langs fremtidige sgjler og endeveegge. Der
opsaettes forskalling og bindes armering til sgjler. Disse stgbes. Der
anvendes kran, lastbil, betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og
gravemaskine.

Der opseettes stilladsdrager over sidefag og over spor i midterfag. Det
vurderes, at dette kan klares pd i et togfrit interval for eksempel om
natten. Der anvendes kran og lastbil. Der opsaettes taet fangedaek
under stillads, s togtrafikken skeermes mod nedfarende genstande.
Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ileegges
fgringsrgr for forspandingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

Kabler opspaendes.

Stillads nedtages (drager over midterfag i et togfrit interval om
natten). Der anvendes lastbil og kran.

Skraning i sidefag opbygges med haeldning pa a=2. Der anvendes
lastbil, gravemaskine og kran.

Saetningsplader stgbes.

Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opsaettes (autovaern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr,
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.
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12. Der opsaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

13. Den eksisterende trefags bro nedrives og bortkgres. Dette sker i en
weekendspeerring af banen. Under nedbrydning af brodaek og sajler
teet pd spor er det vigtigt at beskytte skinner mod nedfarende beton,
f.eks. med sveller og kgreplader. Under nedbrydning af de
eksisterende bygveaerker kan det blive ngdvendigt at spaerre et
hovedspor af gangen for at kunne fjerne fundamentet helt, da det
ellers vil vaere i vejen for det fremtidige fundament. Der anvendes
kran, gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel.

For og efter etablering af interimsvaeggene skal sporene indmales, og der ma
forventes en periode efter interimsvaeggen er etableret, hvor togene skal kgre
med nedsat hastighed, inden sporene igen indmales og hastighed igen kan
saettes op, safremt der ikke er sket yderligere saetninger af sporet.

Viborgvej
Viborgvej forudsaettes udfgrt efter nedenstdende principper. Det antages, at

udfgrelsen kan tage op til 18 maneder.

1. Omlagning af ledninger

2. Etablering af byggeplads

3. Trafikomlaegning

a. Etablering af interimsbro til blgde trafikanter

4. Interimsspuns etableres langs eksisterende stgttevaeg

5. Ekisterende stgttevaeg fjernes

6. Etablering af permanent spunsvaeg langs sporet

7. Brodzk stgbes

8. Eksisterende buekonstruktion fjernes

9. Der etableres spuns fra sporsiden

10. Brodak stgbes

11. Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opsaettes (autovaern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr,
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

12. Der opsaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

Parkboulevarden
Alternativ 1 Ny bro forudsaettes udfgrt efter nedenstdende principper. Det
antages, at udfgrelsen vil tage op til 9 maneder.

1. Den eksisterende buebro fritgraves, nedrives og bortkgres. Dette sker i
en weekend-speerring af banen. Under nedbrydning af brodaek og
sgjler taet pa spor er det vigtigt at beskytte skinner mod nedfarende
beton, f.eks. med sveller og kgreplader. Der anvendes kran,
gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel.

2. Spunsvagge langs bane og flgjvaegge etableres. Der anvendes
gravemaskine, lastbiler, rammemaskine og kran. Taet skaerm opstilles
pa forsiden af spuns for at adskille spor i drift fra arbejder.

3. Der opseettes stillads langs spuns pa begge sider. Stilladsdrager
opstilles over spor. Det vurderes at dette kan klares pa i et togfrit
interval for eksempel om natten. Der anvendes kran og lastbil. Der
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opsaettes taet fangedaek under stillads sa togtrafikken afskaermes mod
nedfaldende genstande.

4. Der opsaettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilazegge
faringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

5. Kabler opspandes.

6. Stillads nedtages i et togfrit interval om natten. Der anvendes lastbil
og kran.

7. Skraning i sidefag opbygges med haldning pa a=2. Der anvendes
lastbil, gravemaskine og kran.

8. Seetningsplade stgbes.

9. Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opsaettes (autoveern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr,
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

10. Der opsaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

Forlgbet, der er beskrevet ovenfor gaelder ogsa for et brodeek udfert med
betonelementer, dog vil udfgrelsestiden vaere kortere, og der skal som
udgangspunkt ikke opstilles forskalling, bindes armering og stgbes beton in-
situ. Dog kan det vaere ngdvendigt at stgbe betonhammer pa toppen af
spunsen in situ.

For og efter etablering af spunsvaeggene skal sporene indmales, og der ma
forventes en periode efter interimsvasggen er etableret, hvor togene skal kgre
med nedsat hastighed, inden sporene igen indmales og hastighed igen kan
saettes op, safremt der ikke er sket yderligere seetninger af sporet.

Poppelvaenget
Poppelvaenget forudsaettes udfgrt efter nedenstaende principper. Det antages,

at udfgrelsen vil tage op til 7 maneder.

1. Den eksisterende bro nedrives og bortkgres. Dette sker i en weekend-
spaerring af banen. Under nedbrydning af brodaek og sgjler taet pa spor
er det vigtigt at beskytte skinner mod nedfarende beton, f.eks. med
sveller og kgreplader. Der anvendes kran, gravemaskiner og lastbiler
til bortkgrsel.

2. Midlertidig afstivning af spor etableres. Der anvendes gravemaskine,
lastbiler, rammemaskine og kran. Teet skaerm opstilles pa forsiden af
spuns for at adskille spor i drift fra arbejder.

3. Der rammes pele til fundamenter. Der anvendes kran og lastbil og
peelerig.

4. Der opseettes forskalling og bindes armering til fundamenter. Disse
stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

5. Der opstilles stillads langs fremtidige mellem- og endevederlag. Der
opsaettes forskalling og bindes armering til sgjler. Disse stgbes. Der
anvendes kran, lastbil, betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og
gravemaskine.

6. Der opsaettes stilladsdrager over sidefag og over spor i midterfag. Det
vurderes, at dette kan klares pa i et togfrit interval for eksempel om
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natten. Der anvendes kran og lastbil. Der opseettes taet fangedaek
under stillads, s togtrafikken skeermes mod nedfarende genstande.

7. Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilaegges
faringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

8. Kabler opspandes.

9. Stillads nedtages (drager over midterfag i et togfrit interval om
natten). Der anvendes lastbil og kran.

10. Skraning i sidefag opbygges med haeldning pd a=1,75. Der anvendes
lastbil, gravemaskine og kran.

11. Saetningsplader stgbes.

12. Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opseaettes (autovaern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr,
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

13. Der opsaettes skaeermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran.

Hobrovej
Alternativ 2 Ny bro forudsaettes udfgrt efter nedenstaende principper. Det

antages, at udfgrelsen vil tage op til 6 maneder.

1. Vejen omlaegges

2. Den eksisterende bro og flgje frigraves og fjernes

3. Der forberedes for den nye bro med udgravning til
fundamentsunderkant

4. Et spor speerres.

5. Der monteres vaegelementer og flgje i den ene side.

6. Det andet spor speerres.

7. Der monteres veegelementer og flgje i den anden side.

8. Begge spor speerres.

9. Stillads for brodeekket monteres med understgtning mellem spor

10. Banen abnes igen

11. Der forskalles og armeres for brodaekket

12. Der stgbes

13. Tykkelsen vurderes til 0,90 + 0,11 = 1,01 m inkl. isolering og
brobelaegning

14. Begge spor speerres og forskalling fjernes

15. Begge spor abnes igen

16. Der etableres vej over den nye bro og broen abnes for vejtrafik

Viaduktvej
Alternativ 2 Ny bro forudsaettes udfgrt efter nedenstdende principper. Det

antages, at udfgrelsen vil tage op til 12 maneder.

1. Den eksisterende bro nedrives og bortkgres. Der anvendes kran,
gravemaskiner og lastbiler til bortkgrsel.

2. Der graves ud til funderingsniveau. Der etableres midlertidig
spuns/gravekasse til stabilisering af spor safremt det vurderes
ngdvendigt. Der anvendes gravemaskine, lastbiler, eventuelt
rammemaskine og kran.
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7.1.2

3. Der opseettes forskalling og bindes armering til fundamenter. Disse
stgbes. Der anvendes betonbil med pumpe, vibrationsudstyr,
gravemaskine og kran.

4. Der opseettes stillads langs fremtidige sgjler. Der opsaettes forskalling
og bindes armering til sgjler. Disse stgbes. Der anvendes kran, lastbil,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

5. Der opseaettes stilladsdrager over sidefag og over spor i midterfag. Det
vurderes at dette kan klares pa en nat hvor togene ikke kgrer. Der
anvendes kran og lastbil.

6. Der opseettes forskalling og bindes armering til brodaek. Der ilaegges
faringsrgr for forspaendingskabler. Daekket stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

7. Kabler opspandes.

8. Stillads nedtages (drager over midterfag om natten mens togene i
kgrer). Der anvendes lastbil og kran.

9. Skraning i sidefag opbygges med haeldning pa 1:2. Der anvendes
lastbil, gravemaskine og kran.

10. Der udlaegges belaegning pa broen og vejudstyr opsaettes (autoveern,
skilte, belysning). Der anvendes lastbil, asfalttromle, vibrationsudstyr
maskine til vejstribning, gravemaskine og kran.

11. Der opsaettes skaermtage, jordingsledninger forbindes og andet
afsluttende arbejde gennemfgres. Der anvendes lastbil og kran

Udfgrelsesmetoder baneanlaeg

Sporsaenkning

Dette afsnit gennemgar forudsatte anlaegsmetode for etablering af
sporsaenkning og geelder for de sporsaenkningslgsninger, hvor anden metode
ikke er naevnt.
1. Etablering af byggeplads samt forberedende arbejder
2. Sikringskomponenter fjernes
3. Spor fjernes og flyttes til depot
a. Skinner fjernes og der laegges arbejdsskinner og sporrammer
fiernes. Skinnerne treekkes pa langs udenfor arbejdsomradet.
4. Sporkasser til sporsaenkning udgraves under broen
5. Der etableres ny sporkasse inkl. etablering af afvanding
a. Udgravning af sporkasse
b. Etablering af draen og brgnde
i. Enkelte steder etablering af pumpestation. Fremgar af
afsnit 5 ‘Gennemgang af broer’
c. Indbygning af ny stabilgruslag
d. Indbygning af rene skaerver
e. Justering af baneskrdning
6. Sporene genetableres
a. Skinnerne tilbagetreekkes, sporrammerne indbygges.
Skinneudveksling inkl. svejsning udfgres. Sporene
spaendingsudlignes og justeres.
7. Sikringskomponenter tilbagemonteres og afprgves
8. Spor afleveres til drift og ibrugtagelse
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Bro E og Bro F

Alternativ 1 Nyt brodaek (kun Bro E, da Bro F udskiftes) forudsaetter, at et nyt

brodaek opfgres forskudt for bygvaerkslokaliteten og skubbes pa plads i en

sporspaerring. Det nye brodaek forudsaettes opfert pa et stillads placeret
delvist pa Letbanens seviceomrade, som inddrages og speerres i en laengere
periode. Efterfglgende klarggres til lancering, og daekket pa det eksisterende
bygveerk nedbrydes og udskiftes med det nye. I denne periode er
hovedsporene (spor 20, 30, 500 og letbanen) samt sporene til DSB's
vaerksted (spor 402) speerret. Det forudsaettes at anlaegsarbejder vil tage op
til 15 maneder.

1. Stillads opfgres, sa det nye daek opfgres i korrekt hgjde forberedt til
den kommende lancering.

1. Eksisterende brodaek og sydlig ende af bro nedrives, saledes at broen
afkortes. Endevederlag for broen skal aflastes for jordtryk p& bagsiden
af vaegge ved midlertidig afstivning.

2. Den eksisterende underbygning forhgjes ved pastgbning i

sporspeerring.

Brodaekket flyttes i én skra linje.

4. Der etableres spuns og tilhgrende arbejder i overgangszoner for
vinkelret afslutning af overfgrte spor.

5. Eksisterende flgj- og stgttevaegge nedrives og erstattes med spuns
forankret med jordankre. Denne operation kan muligvis veere udfgrt pa
forhand i en anden sporspaerring eller som natarbejder i togfrie
intervaller.

w

Den nye bro for bro F udskiftes efter nedenstdende princip.

Alternativ 2 Nye broer forudsaetter en totaludskiftning af bygvaerkerne. Den
generelle beskrivelse galder begge bygvaerker. Den forudsatte udfagrelse vil
foregd i en laengere periode, hvor dele af Letbanens service omrade inddrages
0og spaerres, mens de nye bygveerker stgbes. Efterfglgende klarggres til
lancering, og det eksisterende bygvaerk nedrives og udskiftning med det nye.
I denne periode er hovedsporene (spor 20, 30, 500 og letbanen) samt
sporene til DSB's veerksted (spor 402) spaerret. Det antages, at
anlaegsarbejder vil tage op til 7 maneder.
1. Etablering af byggegrube til arbejdsomrade og depotomrade til
opmagasinering af bl.a. jord
Etablering af nyt bygveaerk i byggegruppe
Udgravning og nedrivning af eksisterende bygvaerk
Lancering af bygveerk fra byggegrube til tracé pa tvaers
Lancering af bygveerk fra byggegrube til permanent placering
Etablering af spunsede flgjvagge, samt jord- og afvandingarbejder
omkring nyt bygvaerk
7. Afslutning af overgangszoner, fjernelse af byggegrube og reetablering
af baneomradet

oOuAWN

Sgndre Ringgade
Sporene forudseettes sideflyttet efter nedenstdende princip. Det antages, at
anlaegsarbejderne vil tage op til 2 maneder.

1. Etablering af byggeplads pa areal mellem spor 50 og 7
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2. Etablering af midlertidig arbejdsvej og sporovergang i spor 7

3. Eksisterende sporoverbygning og sporkasse samt underliggende jord
bortgraves

4. Sporoverbygning for alle tre spor bortskaffes

5. Eksisterende afvandingsanlaeg annulleres ved opgravning og
bortskaffelse af brgnde og ledninger

6. Der udgraves til og etableres ny afvanding

7. Ny sporkasse og overbygning etableres p& nyt jordplanum

8. Eksisterende spor justeres op til ombyggede spor

Bro A

Alternativ 1 Nyt brodaek forudseetter, at et nyt brodeek opfgres forskudt for
bygveerkslokaliteten og skubbes pa plads i en sporspeerring. Det nye brodaek
forudsaettes opfgrt pa et stillads placeret over DSB's service omrade (spor
401-407), som inddrages og speerres i en leengere periode. Efterfglgende
klarggres til lancering, og daekket pa det eksisterende bygveerk nedbrydes og
udskiftes med det nye. I denne periode er hovedsporene (spor 20, 30) og
letbanen samt sporene til DSB's vaerksted (spor 802 og 803) speerret. Det
antages, at anlaegsarbejdet tager op til 7 maneder.

1. Stillads opfgres, sa det nye daek opfgres i korrekt hgjde forberedt til
den kommende lancering.

2. Brodaekket nedrives. Endevederlag for broen skal aflastes for jordtryk
pa bagsiden af vaegge ved midlertidig afstivning.

3. Den eksisterende underbygning forhgjes ved pastgbning i
sporspeerring.

4. Brodaekket flyttes i én skrd linje.

5. Der etableres spuns og tilhgrende arbejder i overgangszoner for
vinkelret afslutning af overfgrte spor.

6. Eksisterende flgj- og stagttevaegge haeves og forstaerkes med f.eks.
jordanker, og skal endvidere forlaenges. Denne operation kan muligvis
veere udfgrt pa forhand i en anden sporspaerring eller som natarbejder
i togfrie intervaller.

Alternativ 2 Ny bro forudsaettes udfgrt for en totaludskiftning af bygvaerket.
Udfgrelsen vil foregd i en laengere periode, hvor DSB's service omrade (spor
401-407) inddrages og spaerres, mens det nye bygvaerk opfgres pa
ngdvendigt areal. Efterfglgende klarggres til lancering, og det eksisterende
bygveerk nedrives og udskiftning med det nye. I denne periode er
hovedsporene (spor 20, 30 og letbanen) samt sporene til DSB's vaerksted
(spor 802 og 803) speerret.

En totaludskiftning af bygvaerket er tiltaenkt gennemfgrt ved opfgrelse af den
nye konstruktion ved siden af brostedet, og sa efterfalgende lancere
konstruktionen til sin permanente position i en sporspeerring. Ved denne
made spaerres de overfgrte hovedspor og letbanespor, samt de underfgrte
spor til DSB vaerksted, i den kortest mulige periode. Byggeplads og depot
etableres pd DSB's service omrade med adgangsveje tilsluttet det nuvaerende
vejnet pa DSB arealet.

Anlaegsbeskrivelse 118
Anlaegsmetoder



1. Byggegrubes etableres. Terranet saeenkes ca. 3-4 meter, s det nye
bygveaerk kan etableres i et niveau, der er klar til den kommende
lancering

2. Grundvandet sankes

3. Jord bortgraves og deponeres til efterfglgende genindbygning.

4. Det op mod 150 meter lange nye bygveaerk etableres i en tilpas afstand
til de @vrige spor, sa hovedspor, letbane og spor til DSB's vaerksted
kan benyttes uforstyrret i den fgrste anlaegsperiode

5. I forleengelse af bygvaerket etableres flgje og afstivningsveegge som
spunskonstruktioner

6. Tekniske installationer som ligger pa brostedet og areal for byggegrube
omlaagges midlertidigt

7. Reetablering af spor

8. Byggegrube fjernes og baneomradet reetableres

Bro L
Alternativ 1a Nyt brodaek forudsaettes anlagt efter nedenstdende principper.
Det antages, at udfgrelsen vil tage op til 5 maneder.
1. Overfgrt spor speerres.
2. Brodaekket frilzegges og der stgbes et grovbetonlag oven pa
eksisterende brodaek

3. Der udlaegges en plastmembran

4. P3 plastmembranen stgbes nyt brodaek. Tykkelsen af det nye brodaek
vurderes til 0,45 meter. Isolering og beskyttelsesbeton vurderes til
0,07 meter. I alt 0,52 meter.

5. Overfgrt spor retableres ca. 0,74 meter hgjere end fgr og abnes.

6. Underfgrt spor speerres

7. Vaegge forstaerkes med kulfiberlameller

8. Eksisterende brodaek med en total tykkelse pa ca. 0,63 meter

9. Underfgrt spor abnes.

Haevningen af overfgrt spor vil kraeve, at stgttemure pa begge sider af broen
0gsa forgges i hgjden. Det vurderes at kunne udfgres ved:

10. Etablering af ny lave betonmure pa toppen af de eksisterende.
Forankring af eksisterende stgttemure med jordankre. Begge arbejder
udfgres i spaerring af underfgrt spor

11. P@stgbning af en betonmur pa toppen af den eksisterende stgttemur
udfgres bag en skaerm, som etableres og nedtages i natspaerringer,
men udfgres i spaerring af overfgrt spor.

Alternativ 1c Ny elementbro forudsaettes udfgrt efter nedenstdende
principper. Det antages, at udfgrelsen vil tage op til 7 maneder.
1. Eksisterende bro og stgttemure fjernes
2. Elementer monteres
3. Jord tilbagefyldes og spor tilbagelaegges
4. Nye stgttemure etableres mellem spor 20 og 30, herunder
afvandingsanlaeg
5. Nye stgttemure etableres mellem spor 30 og sidesporet inkl.
afvandingsanlaeg. Der udfgres jord- og banearbejder for spor 30
6. Spor reetableres
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Alternativt kan broen udfgres som spunsbro efter nedenstaende principper.
Det antages, at udfgrelsen vil tage op til 7 maneder.

12.
13.

Nye stgttemure mellem spor 20 og 30

Forankring af eksisterende stgttemure med jordankre
Udgravning for afvandingsanlaeggene bag de nye stgttemure, der
kommer til at foregd inden for den midlertidige udgravningslinie
Brodaekket frilaegges

Spuns og peele rammes

Betonvaegge inkl. fundamenter etableres

Brodaek stgbes pa toppen af det eksisterende

Fugtisolering og beskyttelsesbeton etableres

Spor 30 laegges tilbage

.Jord- og banearbejder for spor 30
. Nye stgttemure mellem spor 30 og sidesporet. Udgravning for og

etablering af afvandingsanlaaggene bag de nye stgttemure, der
kommer til at foregd inden for den midlertidige udgravningslinie.
Eksisterende daek og veegge fjernes

Spor reetableres

Alternativ 2a Sporsaenkning forudsaettes udfgrt efter nedenstdende principper.
Udfgrelsen antages, at tage op til 4 maneder.

1.
2.

Hw

Bundpladen i tunnelen frilaegges, den gverste del fjernes

Eksisterende vaegge forstaerkes med stdlbjeelker. Armering ibores og
udstgbes

Der forstaerkes med kulfiberlameller

Sporet laegges tilbage med fast befaestelse

Etablering af nye stgttemure mellem spor 20 og 30 og mellem spor 20
og sidesporet

Der udgraves til nyt planumsniveau, og der opbygges ny sporkasse og
nyt spor

Bakkevaenget
Sporflytningen forudsaettes udfgrt efter nedenstdende principper. I Igbet af en

periode pd 10 dage udfgres fglgende i henholdsvis hgjre- og venstre spor.

1. Etablering af byggplads
2. Eksisterende sporskifte optages, og erstattes af nyt spor UIC60 Dmp
3. Ca. 200 meter syd for broen optages ca. 50 meter spor, svarende til
lengden af et nyt sporskifte. Det nye sporskifte ilaagges i ny sporkasse
4, Der laegges nyt draen pa banens venstre side, og pa banens hgijre side
uddybes grgften
Vesterbro

Sporsaenkningen forudsaettes udfgrt efter nedenstaende principper. Det
antages, at udfgrelsen til tage op til 12 maneder.

5. Etablering af byggeplads. Rydning
6. Der udfgres permanent spuns med midlertidige ankre langs
vendesporet. Der anvendes gravemaskine, lastbiler, rammemaskine,
kran og borerig.
7. Grundvand sankes. Der anvedes sugespidsanlaeg, reinflitration og
monitorering brgnde.
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8. Der udgraves til betontrug for spor 4
a. Udgravningen star aben i maksimalt 24 timer for sikring ad
stabilitet i opretholdte spor. Der avendes gravemaskiner og
lastbiler.

9. Trugelement placeres. Der udfgres tynd isolering pa elementets
ydersider.

10. Friktionsmateriale fyldes op rundt om elementet. Der anvendes
gravemaskiner, lastbiler og jordkompaktor

11. Der udgraves igen

12. Praefabrikeret element placeres under broen. Der bruges
skinnekgrende kran.

a. Der udfgres tynd isolering pa elementets yderside

13. Friktionsmateriale fyldes op rundt om elementet

14. Der udgraves ved sidesporet

15. Truget udfgres som in-situ stgbning i 12 meter sektioner. Klaplag
afrettes og formsider etableres.

16. Armering og endeskot monteres, og stgbes. Der anvendes kran,
betonbil med pumpe, vibrationsudstyr og gravemaskine.

17. Alle trugelementer sammenstgbes

18. Fugtisolering med klemskinner etableres

19. Beskyttelsesbeton og overgangsplader udfgres

20. Sporkasse etableres

21.Pkt. 4-16 anvendes for betontrug i spor 1.

Vejomlagninger

I det fglgende beskrives princippet for ombygning af de krydsende veje og
stier.

Der vil i den senere detaljerede tidsplan blive taget hensyn til at vejtrafikken i
lokalomrader vil kunne fungere i hele anlaegsperioden.

Der er tale om fglgende typer for ombygning af overfgrte krydsende veje eller
stier:

— Eksisterende vej/sti haeves, idet nuvaerende krydsning med banen hzeves
med en ny bro

— Eksisterende vej sideforskydesNy placering af banekrydsning

— Eksisterende vej/stiforbindelse lukkes ved krydsning af banen

I det fgrste tilfaelde skal det afggres om den krydsende vej/sti kan lukkes i
anlaegsperioden for gennemkgrsel ved krydsningen eller om trafikken skal
opretholdes, i hvert fald en del af anlaegsperioden, idet der bl.a. tages hensyn
til vejens betydning i det lokale vejnet, trafikintensitet (ADT), mulighed for
alternative ruter og adgangsmulighed i anlaegsperioden til naboejendomme.
Desuden indgdr overvejelser om det overhovedet er muligt at gennemfgre
anlaegsarbejderne uden at lukke vejen i anlaagsperioden.

Ud over de ovenfor naevnte overvejelser indgar logistikken for
gennemfgrelsen af det totale anlaegsarbejde (bane og vej med bro), idet
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anlaegsarbejdet skal planlaegges, saledes at to pd hinanden fglgende
krydsende veje som udgangspunkt ikke lukkes p& samme tid.

I den detaljerede anlaegstidsplan vil ovennaevnte forhold indgd. I Fagnotat
"Trafikale forhold” /5/ er forsldet trafikale Igsninger i anlaagsperioden for hver
krydsende vej/ sti efter ovenstdende overvejelser.

Takten for anleegsarbejderne vil principielt vaere som falger:

— Etablering af arbejdsplads

— Etablering af interimsforanstaltninger

— Etablering af trafikregulerende foranstaltninger

— Etablering af eventuelle midlertidige adgangsveje til naboer

— Rydning af arealer

— Eventuelle ledningsarbejder

— Frigravning og nedrivning af eksisterende bro

— Etablering af ny bro som specificeret i afsnit 4

— Opbrydning af eksisterende vej, dvs. vejen lukkes pa hele
ombygningsstraekningen

— Afrgmning af overjord/muld til depot

— Indbygning/afgravning af rdjord til ny vejkasse

— Udlagning af grusbeerelag

- Udlaegning af asfalt, bade vej og bro

— Udlagning af slidlag

— Autoveern, skiltning og kgrebaneafmaerkning

— @vrigt vejudstyr

— Retablering af arealer, herunder muld og graes

— Abning af vejen

Det ovenfor skitserede princip afspejler ikke de enkelte arbejders tidsmaessige
reekkefglge, idet raekkefglgen af de enkelte aktiviteter varierer afhaengig af
hvilken type ombygningen er.

Hvor eksisterende vej/sti haeves i nuvaerende krydsning med banen, lukkes
vejen/ stien for gennemkgrsel ved vejbroen, sdledes at broarbejderne kan
startes. Om hele vejen, der skal omlaagges i forbindelse med havningen, skal
inddrages i lukningen med det samme, afhaenger af om der er naboer, og om
det i sd fald er muligt at sikre adgang til ejendommene i hele anlaegsperioden.
De trafikregulerende foranstaltninger omfatter afspaerring pa begge sider af
vejbroen og anvisning af omkgrselsrute m.v. Ledninger frigraves og traekkes
ud af broen og omlaegges midlertidigt pa en af entreprengren opfart
interimsgangbro over banen. Efterfglgende lsegges ledningerne tilbage i vejen
og traekkes gennem broen. Ledningsarbejdet udfgres af ledningsejerne eller i
henhold til aftale med ledningsejer.

Hvor en krydsning forlaegges, skal vejen forlaegges tilsvarende, og trafikken
pa eksisterende krydsning kan opretholdes i stort set hele anlaegsperioden.
Dog vil der vaere restriktion, hvor forlagt og eksisterende vej mgdes,
omfattende reducerede kgrespor (f.eks. en retning af gangen med signal
regulering), lokale forleegning m.m.
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Takten for anleegsarbejderne vil fglge den ovenfor skitserede anlaegstakt, idet
der efter 8bning af vejen pdbegyndes en fijernelse af den eksisterende
krydsning og fjernelse af den tilhgrende vejdeemning. De trafikregulerende
foranstaltninger vil alene omfatte regulering af trafikken ved tilslutningerne,
og eventuelt ved ind- og udkgrsel fra arbejdsomradet.

7.3 Baneanlaag

I hovedtraek omfatter spor- og anlagsarbejde:

— Optagning af spor (skinner og sveller) pa den straekning hvor der skal
sporsaenkes. Skinner og sveller oplages i depot for genanvendelse efter
udgravning til nyt planumsniveau.

— Udgravning af skaerver, grus og jord til nyt planumsniveau. Alle materialer
bortskaffes.

— Opbygning af ny underbygning til sporet i form af underballast og
skeerveballast. Der leveres nye materialer.

— Tilbagelaegning af spor og justering til korrekt beliggenhed.

- Uddybning af grgfter og/eller udgravning til nye draen for at sikre den
fremtidige afvanding. Lokale sporsankninger over 300-500 meter, som
beskrevet ovenfor, vil medfgre dybdepunkter lokalt ved broerne, som der
skal tages hgjde for ved etablering af ny afvanding.

— Etablering af nye pumpestationer ved alle tre sporsaenkninger. P& grund af
de nye dybdepunkter for afvanding under broerne og krav om maks.
udledning, er det ngdvendigt med etablering af grgfte- elle
regnvandsbassin med tilhgrende pumpestation for at kunne tilslutte ny
afvanding til eksisterende naerliggende recipienter eller aflgbssystemer.

Grus- og skarveballast tilkgres med lastbil eller dumpers eller evt. ad banen,

hvorefter det udlaegges, afrettes og komprimeres. Begge lag skal udlaagges

forholdsvis omhyggeligt & 2 - 3 gange.

Ny sporunderbygning etableres i ferste omgang op til 5 cm under faerdig

svelleunderside, hvorpd der udlaegges sveller.

N&r sveller og skinner er udlagt, skal sporet endelig ballasteres, dvs. de sidste

manglende 5 cm ballast plus al ballasten mellem svellerne udlaegges. Herefter

skal sporet justeres, inklusiv ballastsupplering.
7.4 Kgrestromsanlaeg
7.4.1 Kgrestromsanlag - Byggemetoder

Faserne i anlaegsarbejdet vedrgrende kgreledningsanleegget er fglgende:

— Etablering af arbejds- og oplagringspladser
— Anlaegsarbejde med mastefundamenter til kgreledningsmaster
— Nar kegreledningsmaster er pa plads, opsaettes kgreledningsanlaegget
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7.4.2

7.4.3

Arbejdet med tilslutning af banestrgm kan foregd uafhangigt af det gvrige
arbejde med elektrificeringen.

Arbejdspladser

Der indrettes et antal arbejdspladser, hvor montgrer og andre folk tilknyttet
anlaegsarbejderne kan mgde ind. Arbejdspladserne tilstreebes at blive
etableret pa baneareal.

P& arbejdspladsen foretages delmontage af baerende konstruktioner og
elektriske komponenter. Der etableres bygninger/telte, hvis eksisterende
bygninger pa omradet ikke kan anvendes, mens &bne arealer anvendes til
montage. Laesseaktiviteter udfgres ved anvendelse af mobilkran enten som
vej- eller skinnekgrende. Det forventes, at en del af arbejdet udfgres i
d@gndrift. Derfor og pa grund af sikring mod tyveri forventes omradet belyst i
24 timer.

Arbejdskgretgjer/troljer klarggres og laesses til naeste dag/nats produktion.
Arbejdspladsen anvendes endvidere til opmagasinering af fundamenter,
kgreledningskonstruktioner, ledninger, ophang og elektriske komponenter.

Der vil ogsa blive udfgrt en del stationsnaert arbejde pa perroner, stier og
veje. Disse arbejder vil foregd bag afspaerringer og vil reducere adgangen til
omradet, hvorfor der, for at reducere genen, kan arbejdes om natten.

Montering af master

Fundamenterne til masterne er praefabrikerede betonpaele i laengden 3 til 6
meter. De laesses p@ abne jernbanevogne (troljer) og transporteres ud, hvor
de skal anvendes og afleesses med krantrolje.

Hovedparten af fundamenterne funderes med anvendelse af en sporkgrende
rammemaskine, der rammer peelen med 300 - 1000 slag per fundament.

Hvor det ikke er muligt at udfgre funderingen ved anvendelse af
rammemaskine, udfgres funderingen som stampet peel. I disse tilfeelde
anvendes en sporkgrende gravemaskine med boregrej, som borer et hul i
jorden, hvor fundamentet placeres, og det fyldes efter med tgrbeton.

Som hovedregel stampes kgreledningsmaster i byomrader og rammes pa de
abne straekninger.

Der monteres (hovedsageligt) master, som pa arbejdspladsen lsesses pa
jernbanevogne, og transporteres ud til hvor de skal anvendes. Her monteres
de ved hjezelp af krantroljer.

Hvor der er flere spor, er der ikke altid plads til en mast, her monteres der
galgemaster eller rammekonstruktioner. P& master, galgemaster og
rammekonstruktioner, boltes der mindre beslag til brug for montage af
ophaeng, og elektriske konstruktioner. Hvor der er broer monteres beslag i
broen til ophang.
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P& de enkelte master/galger/rammer monteres der ophaeng (isolatorer og
stdlrgr, samlet med specialfittings), herefter traekkes der kgreledning og
returledning, som starter og slutter i en mast med et bevaegelig opfang. Her
monteres der isolatorer, tovhjul og et tungt lod eller fast opfang, som
strammer kgreledningerne op.

Af hensyn til udfgrelseslogistikken kan det blive ngdvendigt at afbryde den
kontinuerte ophaengning af ledninger, for eksempel sdledes, at montage af
kgreledning afbrydes under broer og gennemfgres senere i forlgbet.

P& nogle master/galger/rammer monteres der koblere, og pa nogle af
kgreledningerne monteres der ledningsadskillere.

Montagearbejdet foretages fra sporkgrende troljer med kran og platform/Iift
med materialer liggende p& abne jernbanevogne.

P& broer over banen udfgres der montage af afskeermning (skra skaerme), for
at sikre personer mod bergring af kgreledningsanlaegget. Nogle nye broer er
forberedt, mens zeldre broer kraever boring af den del ankre for at beere
afskaermninger.

Alle kgreledningskonstruktioner forbindes med kabler til den ene skinne i
sporet (returskinnen). Yderligere stremfgrende objekter som perronaptering,
rejsekortstander, skeerm og andre potentielt stramfgrende elementer
forbindes ogsa til returskinnen med en kabelforbindelse.
Returstrgmforbindelsen ender i en returkreds.

P& omrader, der er bne for offentligheden (perroner, broer og lignende),
udfgres der en sendring af det eksisterende jordingssystem. Her kan der vaere
behov for en del omlaegning af kabler. Arbejdet udfgres hovedsagelig som
dagarbejde, med mindre handvaerktgj. Dog kan der vaere behov for at grave i
belagning, hvorfor vil der blive anvendt mindre gravemaskiner.

Banestrgm

Staerkstrgm til banen fremfgres via forsyningskabler fra eksisterende 150 kV
transformatorstationer ejet af Energinet.dk til kgreledningsanlaegget. Der
etableres i den forbindelse to parallelle kabelgrave, som hver isaer graves i en
dybde af 100 cm, en bredde p& 50 cm og med en indbyrdes afstand pa cirka
500 cm.

I den ene kabelgrav fremfgres kobber- og aluminiumskabler til
lavspaendingsanlaegget, som primaert etableres inde i forsyningsstationen,
men ogsa udenfor i begraenset omfang, for eksempel til belysning.

I den anden kabelgrav fremfgres hgjspaendingskablet (aluminium) til
forsyningsstationen og videre ud til fademaster i kgreledningsanleegget
Gravearbejdet udfgres udelukkende i ubefaestede arealer og udfgres med
gravemaskine.
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7.4.6

7.4.6.1

Arbejdet med montage af kabler i fagdemaster og returskab foretages i
sporspaerring, mens etablering af banetransformatorer, gravning af kabler og
bygning af forsyningsstation foregar uafhaengigt af banens drift.

Forsyningsstationer og autotransformere

Der opfgres to nye forsyningsstationer, en nordvest for Randers (km 171,1)
og en mellem Ellidshgj og Svenstrup (km 237,3). Forsyningsstationerne
designes sdledes, at de indpasses omgivelserne. Under forsyningsstationerne
anlaegges kar til opsamling af olie, i tilfaelde af laekage.

I bygningerne installeres der hovedsageligt hgjspaendingsanlaeg, batterianlaeg
(UPS-anlzeg) og lavspaendingsanlaeg.

Der etableres vandforsyning fra offentligt vandveerk til et toilet med tilhgrende
handvask og kgkkenhandvask. Der fremfgres kloakledninger til bygningen til
spildevand fra toilet- og hdndvaske. Vand fra tag og befaestede arealer ledes
til faskiner, der etableres.

Der etableres et jordingsanlaeg, som vil betyde, at der nedgraves
kobberledere og kobbersteenger under belaegningen rundt om bygningen.

Omradet ved forsyningsstationerne anlaegges, sa det er muligt for en lastvogn
at vende uden at skulle bakke. Arealet omkring bygningerne befaestes med
beton sten og omradet indhegnes.

Der etableres grusadgangsveje fra feellesvej. Vejene etableres typisk i 4
meters bredde og med 0,75 meter rabat i hver side i alt 5,5 meter. Der
anlaegges 30 cm bundsikring og 20 cm stabilgrus i vejene.

Under udfgrelsesperioden anlaegges enten en midlertidig kgrevej til
byggepladsen eller den permanente adgangsvej.

Der etableres syv autotransformerstationer. Bygningerne opbygges som ved
forsyningsstationer, dog etableres der kun vandforsyning og ikke
kloakforsyning.

Staerkstrom

Elektrisk potentialudligning

I forbindelse med elektrisk potentialudledning etableres nye fgringsveje fra
stationernes hovedtavler, anvendes styrede underboringer af spor, som
foretages af hydraulisk grej. Der bruges asfaltopskaerer og minigravemaskine
for kabelgrav, som transporteres til stationer pa lastbil ved offentlig vej.

Arbejdet foretages bdde om dagen og om natten med delvise afspaerringer af
perroner og forpladser. Arbejdet indpasses med etablering af
kgreledningsanlagget.
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Montagearbejdet foretages fra spor, mens der er sporspeerring. Troljer med
dbne jernbanevogne til materialer lsesses p& en af arbejdspladserne i
dagtimerne, herfra kgres der ud i det spaerrede spor hvor arbejdet udfgres i
natlige sporspaerringer.

7.4.6.2 Fjernstyring
Til fjernsyringsformal skal der traekkes koblerkabler til styring af alle koblere,
samt opsaettes teknikskabe til understationer. Hvor der er eksisterende
fgringsvej, anvendes disse, hvor der mangler, kan der monteres nye
fgringsveje (kabelrender). Alternativt skal kablet nedgraves langs spor.
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Omlaegning af ledninger og kabler

Inden anlaegsarbejdet opstartes er der mellem bygherre og ledningsejer
aftalt, hvorledes, hvornar og af hvem en ledning omlaegges.

I forbindelse med omlagning af ledninger kan der veere saerlige krav fra
ledningsejer om opretholdelse af ledningsdrift af hensyn til forsyningens
sikkerhed, og der kan fra bygherren/myndighed vaere krav om hvor og
hvordan ledningen skal placeres af hensyn til anlaeggets sikkerhed.

Hvis ikke andet er aftalt star ledningsejer selv for omlaegningen, bade den
midlertidige og den permanente, inkl. ngdvendig forleengelse/ afkortning.

Ledninger og kabler konflikter principielt med projektet pa fglgende vis:
— I krydsende over- eller underfgrte veje og stier

- Krydser enten over (luftledninger) eller under banen

— Langs banen, enten i banens tracé eller lige udenfor

Omlaegning af ledninger, ndr bygvaerket er i samme tracé, sker ved at
ledningerne frigraves og traekkes ud af bygvaerket og omlaegges midlertidigt
til den af entreprengren opfgrte interimsbro over banen. Nar broen er feerdig,
flyttes ledningerne over i den omlagte vej og i traekrgrene i bygvaerket.

Omlaegning af kabler, ndr broen forlaegges til nyt tracé, sker ndr det nye
bygveerk er faerdigt, hvor ledninger frigraves og traekkes ud af bygveaerket for
direkte at nedlaegges i den nye vej og traekkes i gennem den nye bro.

Ledningsejerens krav om opretholdelse af ledningsdrift vil kunne effektueres
ved andre metoder, hvor en midlertidig omlaegning ikke er mulig, f.eks.
overpumpning, midlertidige “omdirigering” til andre systemer. Endelig kan
ledningen omlaegges permanent ved underskydning under

sporarealet.

I forbindelse med elektrificeringen skal det undersgges om der er mulighed
for en konflikt med luftledningernes fritrumsprofil. I sa fald skal ledningerne
Igftes, eller hvis det ikke er muligt, omlaagges til et jordkabel under banen.

Udgifter til omlaegning af kabler og ledninger inden for vejarealet afholdes af
ledningsejerne, da kabler og ledninger ligger p& gaesteprincippet. Udgifter til
&ndring af luftledninger der krydser banen afholdes af ledningsejer jf.
baneloven.
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8 Myndighedsbehandling

Kommunerne er vejmyndighed (vejbestyrelse) for de kommunale og private
feellesveje, og Vejdirektoratet for de statslige veje.

Alle ndringer af vejene skal myndighedsgodkendes af den pageseldende
vejmyndighed. Alle trafikale forhold skal myndighedsgodkendes af savel
vejmyndigheden som den lokale politimyndighed.

Andringer af aflgbsledninger skal myndighedsgodkendes af den pagaeldende
ejer af ledningen (kommunen eller forsyningsvirksomheden).

Anlzaegsarbejder skal anmeldes til Arbejdstilsynet.
Inden banen tages i brug skal den sikkerhedsgodkendes af Trafikstyrelsen.

I fagnotaterne “Stgj og vibrationer”, “Natur og overfladevand”, “Grundvand
og drikkevand”, “Planforhold”, "Kulturhistoriske og rekreative interesser”,
"Jord og jordforurening”, "Affald og ressourcer” samt "Trafikale forhold” er der
i hvert enkelt fagnotat redegjort for den overordnede lovgivning og regulering

i afsnittet Lovgrundlag /6/7/8/10/11/12/13/
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Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

Falgende punkter er ikke undersggt i indevaerende fase. Disse undersgges
fgrst i detailprojektering af projektet:

- Maling og fuger undersgges for eventuel bygningsforurening

— Supplerende geotekniske undersggelse for fundering af nye bro, haavning
af eksisterende bro og bareevneklassificering

0 Samt til fastlaeggelse af grundvandsspejl ved sporsankninger

— Supplerende geotekniske undersggelser til verificering af materialer og
forudsatte materialeparametre for sporsaenkning

- Opmaling af spor og eksisterende bro til verificering af fritrum

— Detailopmaling af eksisterende veje- og terraenforhold

— Bestemmelse af eksisterende vejbelaegninger

— Beereevneklassificering

— Tilstandundersg@gelse af eksisterende sveller ved banearbejder
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Andre undersggte alternativer

For hvert brosted er vurderet forskellige muligheder for tilvejebringelsen af
tilstraekkelig frihgjde for en elektrificeret bane.

Den mest gkonomisk fordelagtige Igsning er valgt for hvert enkelt brosted.
For enkelte brosteder er der ikke valgt én endelig lgsning. Lgsningerne er

angivet som alternativer under de pagaeldende broer. Endelig Igsning for disse
broer valges efter VVM-hgringen.
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