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Indledning

Elektrificering og opgradering af Aarhus Hovedbanegard, Aarhus H,
gennemfgres som et led i elektrificering og opgradering Aarhus - Lindholm,
der i dag er betjent af dieseltog.

Aarhus H skal elektrificeres, sa det bliver muligt at kere med eldrevne tog til
og fra banegarden, hvilket bl.a. betyder at der skal skabes den forngdne plads
til kgreledningerne under vandrehallen og Bruuns Bro. Den forngdne plads
kan enten skabes ved at sporsaenke eller ved at erstatte vandrehallen og
Brunns Bro med nye.

Foruden elektrificeringen skal stationen ogsd opgraderes. Aarhus H er i dag
maksimalt udnyttet, hvad angdr kapaciteten. Fremtidens togtrafik vil medfgre
en stgrre belastning af banegdrden, og projektet undersgger derfor
muligheden for en opgradering, hvor perronerne bliver forlaenget og nye
sporforbindelser. Desuden undersgges muligheden for at etablere et nyt spor
8 inkl. perron.

Dette fagnotat kortlaegger og beskriver de trafikale forhold for
Sporsankningen ifm. Elektrificering og opgradering Aarhus H. P& baggrund af
kortlaegningen vurderes projektets pavirkning af jernbanetrafikken,
biltrafikken og trafik for gvrige trafikanter (cyklende og gdende) i bade
anlaegs - og driftsfasen. Derudover beskrives de afvaergeforanstaltninger, der
iveerksaettes i forbindelse med elektrificering og opgradering af Aarhus H.

Som alternativ til Sporsaenkningen undersgger Banedanmark muligheden for
at udskifte vandrehallen og Bruuns Bro for derigennem at skabe den forngdne
frihgjde til den kommende elektrificering. Trafikale forhold for dette delprojekt
fremgar af fagnotatet Visuelle forhold Ny vandrehal og Bruuns Bro.

Fagnotatet vil sammen med en raekke andre fagnotater indga som
baggrundsmateriale til en samlet VVM-redeggrelse for elektrificering og
opgradering af streekningen Aarhus - Lindholm. VVM-redeggrelsen har til
formal at skabe et overblik over projekternes konsekvenser for miljget.
Derudover beskrives de afvaergeforanstaltninger, der skal ivaerksaettes i
forbindelse med elektrificering og kapacitetsudvidelse af Aarhus H.
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2.1

Ikke-teknisk resumé

Dette fagnotat er et led i undersggelsen af, hvordan Elektrificering og
opgradering Aarhus H pavirker miljget. Der er undersggt to Igsninger:
e Sporsaenkning
e Ny vandrehal og Bruuns Bro

Dette fagnotat undersgger de trafikale forhold for Sporsaenkningen. Trafikale
forhold vedrgrende Ny vandrehal og Bruuns Bro undersgges i fagnotatet
Trafikale forhold, Ny vandrehal og Bruuns Bro [1].

For at kunne elektrificere Aarhus H, skal der etableres et kgreledningsanlaeg,
der stiller stgrre krav til frihgjden over sporene end der er i dag. I denne
Igsning, Sporseenkningen, skabes den ekstra frihgjde ved at seenke sporene
og perronerne under broerne, der baerer M. P. Bruuns Gade, under
perronhallen og under vandrehallen.

Anlaegsprojektet bergrer primaert Aarhus H pa felgende steder: Spor- og
perronanlag i hallen, de sammenhangende brokonstruktioner pa Aarhus H
med vandrehallen, perronhallen, Bruuns Bro og cykelbro i tilknytning til
denne, samt banegardens vestlige indkgrselsomrade og Vaerkmestergade
langs stationen.

Ombygningen af Aarhus H skal formentligt gennemfgres i en periode, hvor der
samtidigt skal gennemfgres en reekke stgrre anlaagsarbejder pa
streekningerne bade syd og nord for Aarhus. Herunder ombygninger af et
stgrre antal broer i forbindelse med elektrificeringen, samt anlaegsarbejder i
forbindelse med hastighedsopgraderinger pa straekningerne. Endvidere skal
der gennemfgres stgrre fornyelsesarbejder, bade nord og syd for Aarhus i
samme periode.

Alle arbejder p& straekningerne vil medfgre, at antallet af tog til og fra Aarhus
reduceres i forhold til den normale trafik. De pagaeldende arbejder er ikke pa
nuvaerende tidspunkt planlagt s3 langt frem, at en egentlig koordinering er
mulig.

Banetrafik

2.1.1

Anlaegsfasen

Togtrafikken til og fra Aarhus H bergres vaesentligt i byggeperioden, som
varer op til ét ar.

Det forventes, at hele eller dele af landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn), med fa
undtagelser, kan opretholdes igennem hele anlaagsperioden.
Regionaltogstrafikken vil derimod blive bergrt vaesentligt i anlaagsperioden.
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Regionaltogene fra syd forventes at skulle vende i enten Viby J eller i
Skanderborg. Fra Viby vil de rejsende blive transporteret videre til Aarhus H,
enten med den nye letbane, der forventes at kgre til og fra Aarhus hvert 15.
minut eller med togbusser til Aarhus H. Fra Skanderborg vil de rejsende enten
blive transporteret til Aarhus med landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn) eller med
togbusser via Hgrning og Viby J.

Regionaltogene fra nord forventes at skulle vende i enten Hinnerup eller
Hadsten. Fra Hinnerup og Hadsten vil de rejsende blive transporteret i bus
videre til enten Aarhus H eller til letbanen f.eks. ved Skejby. Fra Skejby
forventes der 8 afgange i timen til og fra Aarhus H.

Det ma forventes, at der i Igbet af byggeperioden vil forekomme nat- og
weekendspaerringer, hvor Aarhus H vil vaere helt spaerret for togtrafik. I den
forbindelse vil der yderligere blive indsat togbusser mellem Skanderborg og
Hinnerup/Hadsten for passagerer der rejser igennem Aarhus.

Projektet vil blive gennemfgrt efter abning af Aarhus Letbane, der overtager
togbetjeningen af banerne til hhv. Odder og Grena. Letbanen pavirkes kun i

begraenset omfang som fglge af Sporsaenkningen. Sdledes ma det forventes,
at spor 1 (letbanes spor 2) vil veere spaerret, ved Bruuns bro, i en periode pa
ca. 15 dage.

Togtrafikken til og fra Aarhus H vil derfor veaere vaesentlig forringet i
anlaegsperioden.

2.1.2 Driftsfasen
Det nye sporlayout pa Aarhus H ggr det muligt at kgre flere tog ind og ud af
stationen. De forlaengede perroner ggr det muligt at kgre med laengere tog til
Aarhus, end det er muligt i dag. Derfor forventes togtrafikken at blive
vaesentlig forbedret i driftsfasen.

2.2 Vejtrafik

2.2.1 Anlaegsfasen

I forbindelse med Sporsaenkningen pa Aarhus H, vil anlaagsarbejderne med
arbejdskgrsel til byggepladserne, samt togbuskgrsel genere vejtrafikken.
Anlaegsarbejdet planlaegges sddan, at trafikanterne generes mindst muligt og
i kortest mulig tid.

Vejtrafikken pdvirkes pa flere mader. Banegardspladsen og Banegdrdsgade vil
blive belastet af et stort antal togbusser. Det forventes, at der skal reserveres
mindst tre buspladser for togbusser p& Banegardspladsen.

Veerkmestervej vil blive delvist spaerret i en periode pd ca. 15 dage.
Speerringen forventes ikke at pavirke tilkgrsel til Bruuns Galleri, jf. afsnit
8.1.3.
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2.2.2

Der forventes en gget kgrsel med lastbiler med materiel og materialer fra
oplagringspladsen vest for banegdrden mod Sgndre Ringgade.

Veijtrafikken pa M. P. Bruuns gade vil ikke vaere begraenset, som fglge af
anlaegsarbejderne, da arbejderne ikke vil pavirke Bruuns Bros baereevne, og
den derfor kan holdes 3ben for trafik i anlsegsperioden.

Igennem hele anlaegsperioden vil der, i stgrst muligt omfang, vaere adgang
fra Bruuns cykelbro til de perroner, hvorfra der afvikles togtrafik.
Cykelparkeringspladserne pa broen forventes at blive fjernet i byggeperioden.
Aarhus Kommune har, inden ombygningen af Aarhus H igangsaettes, etableret
et cykelhus i sydsiden af banegraven, ved Hall sti. Det nye cykelhus forventes
at f& 1500-2000 cykelparkeringspladser, hvorfor generne for de passagerer,
der kommer til Aarhus H p& cykel vil veere relativt begraensede.

Driftsfasen

Projektet medfgrer ikke blivende sendringer af vejnettet til biltrafikken i
Aarhus og giver derfor ikke anledning til trafikale gener eller forbedringer i
driftsfasen.

Det forventes derimod, at den fremtidige driftssituation vil forbedre
forholdene for gvrige trafikanter (cyklister og gdende) pa Bruuns Bro, da der
med den projektet bliver skabt bedre fremkommelighed og da
oversigtsforholdene og perronadgangen vil vaere mere overskuelige end den
nuvarende situation.
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Lovgrundlag

De trafikale gener i forbindelse med udbygningen af jernbaneanlagget er ikke
omfattet af et egentligt lovgrundlag.

Anlaegget projekteres efter geeldende banenormer og vejregler.

Trafikale forhold, Sporsaenkning
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4.1

Baggrund og metode

Baggrundsinformation om projektet

Projektomradet pd Aarhus H Igber fra km 107+650 til 109+300 vest for
Frederiks Allé til km 0004200 gst for Aarhus H. Undersggelsesomradet
omfatter saledes Aarhus H spor og perronarealer, @stlig plads og Vestlig plads
frem til mellem Frederiks Allé og Sgndre Ringvej, jf. Figur 1.
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Figur 1: Oversigt over projektomradet

Aarhus H skal elektrificeres og opgraderes, sa der kan kgres med elektriske
tog til Aarhus. I den forbindelse skal den ngdvendige frihgjde over sporerne
veere til stede. Dette ggres f.eks. ved at erstatte eksisterende broer og
vandrehallen med nye elementer eller ved at saenke sporene.

Endvidere skal Aarhus H skal kunne betjene flere og laengere tog end det er
muligt i dag, hvilket ggres ved at sendre pa sporlayoutet for ankomsten til
Aarhus H og forlaenge perronerne.
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4.1.1

Figur 2 Oversigt over Aarhus H

I forbindelse med elektrificering og opgradering af Aarhus H undersgges der
to muligheder, som kan Igse problemerne i forbindelse med elektrificering og
opgradering af banegarden.

Naervarende notat omhandler Igsningen Sporsankning, som forbereder
Aarhus H til elektrificering ved saenkning af spor og perroner. En kort
beskrivelse af Igsningen fremgar nedenfor. For en mere detaljeret
gennemgang henvises til fagnotatet Anlaegsbeskrivelse Aarhus H [5].

Beskrivelse og vurdering af Igsningen Ny vandrehal og Bruuns Bro fremgar af
fagnotatet Trafikale forhold Ny vandrehal og Bruuns Bro.

Foruden elektrificeringen undersgges der muligheden for etablering af et nyt
perronspor 8, der yderligere vil gge kapaciteten. Perronsporet er ikke en del
af Igsningen, men er undersggt som tilvalg, og er derfor ogsa beskrevet i
narvaerende notat.

Sporsankning

Med lgsningen Sporsaenkning etableres den ngdvendige frihgjde til
elektrificeringen af banegdrden ved at saenke sporene under eksisterende
bygninger, vandrehallen og Bruuns bro. Sporene omkring Aarhus H skal
saenkes over en straekning pd maksimalt 520 meter, hvilket i praksis vil sige,
fra et sted lige gst for Frederiks Alle broen til ca. 100 meter gst for
vandrehallen. Sporene sankes ca. 40-50 cm under Bruuns bro og 60-70 cm
under vandrehallen.

Som fglge af de saenkede perroner skal adgangsvejene justeres, sa de passer
til de nye perronhgjder. Trapper og rulletrapper fra vandrehallen til de tre

Trafikale forhold, Sporsaenkning 11
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4.1.2

4.2

perroner forlaenges. Trapperne fra cykelbroen (Bruuns bro) forlaenges
ligeledes.

Perronerne forleenges samtidig mod vest. Samtidigt ggres perronerne
bredere, for at mgde gaeldende krav til moderne perroner. Forleengelsen af
perronerne medfgrer at sporskiftezonen umiddelbart vest for perronerne skal
ombygges. Dertil komme en raekke afledte arbejder, sa som ombygning af
sikringsanlaeg og tilpasning af ATC.

Endvidere etableres der et nyt spor 8, med tilhgrende perron, umiddelbart op
til Veerkmestergade. Perronen etableres som en sideliggende perron med
adgang via trappe og elevator fra Bruuns Cykelbro. For at sikre en hindringsfri
rute til perron ved spor 8, fra den gvrige station, etableres der ligeledes en
elevator til en af de eksisterende perroner pd Aarhus H. (Det nye spor 8 inkl.
perron er et tilvalg til denne lgsning, jf. Figur 1).

Kgrestromsanlaag

Kgrestrgmsanlaagget vil i det store hele vaere det samme, i alle Igsningerne.
Pa stationsomradet vest for Bruuns bro etableres enten master eller rammer
til ophaeng af kgreledningsanlaagget. Master eller rammeben placeres enten
pa perronerne eller mellem sporene. P& Bruuns Bro skal der etableres
afskeermning mod kgrestrgmsanlaegget i form af skaermtage, der integreres i
brolgsningen.

Omfang

4.2.1

I dette fagnotat beskrives og vurderes de trafikale konsekvenser som fglge af
etableringen af Sporsaenkning. De trafikale konsekvenser, gener savel som
forbedringer, vurderes for jernbanetrafikken og for biltrafikken. Endelig er der
medtaget en seaerlig vurderinger af mulige konsekvenser for gvrige trafikanter
(cyklende og gdende).

De trafikale sendringer gennemgas for henholdsvis anlaegsfase (midlertidige
&ndringer) og driftsfase (varige aendringer). Vurderingen vil danne grundlag
for indarbejdelsen af afveergeforanstaltninger.

Banetrafik

De eksisterende trafikale forhold for passagertog pa straekningerne ud af
Aarhus H er gennemgaet i kapitel 6.

Konsekvenser og afveergeforanstaltninger for banetrafikken i anlaegsfasen er
gennemgaet i kapitel 7, hvor der redeggres for de banetrafikale Igsninger i
anlaegsperioden og for generne for de togrejsende, i form af erstatningskgrsel
til og fra nabostationer eller midlertidige perronanlaeg.
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4.2.2

4.3

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger for banetrafikken i driftsfasen er
gennemgaet i kapitel 9.

Vejtrafik

De eksisterende trafikale forhold for vejtrafikken p@ de omgivende veje er
gennemgaet i kapitel 6. Vejtrafikken omfatter biler og busser samt gang og
cykeltrafik.

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger for vejtrafikken i anlaegsfasen er
gennemgaet i kapitel 8, hvor anlaegsaktiviteternes pavirkning af trafikken pa

vejnettet omkring Aarhus H er beskrevet.

Konsekvenser og afvaergeforanstaltninger for vejtrafikken i driftsfasen er
gennemgaet i kapitel 10.

Metode

4.3.1

4.3.2

Udfgrelsestidsplanen beskriver speaerringsmgnster for vej og bane, og danner
grundlag for vurdering af de trafikale gener for passagertrafikken, som
anlaegsarbejdet medfagrer. Udfgrelsestider for hvert enkelt arbejde i
udfgrelsestidsplanen er estimeret pa baggrund af tidligere erfaringer.

Banetrafik

Opggrelsen af konsekvenser togtrafikken, som fglge af sporspaerringer i
anlaegsperioden, er baseret pa dagens kgreplaner for trafikken til og fra
Aarhus H.

Biltrafik

Veijtrafikken p& M. P. Bruuns gade vil ikke blive pavirket af anlaegsarbejderne,
da broens baereevne ikke pavirkes, og den derfor kan holdes dben for trafik i
anlaegsperioden.

Vaerkmestergade lukkes delvist i mindst 15 dage som fglge af arbejdet med
etablering af spuns for sgjlerne under Bruuns Bro og Perronhal. Her vurderes
spaerringen omfang og konsekvenser for naboer.

For influensvejnettet omkriing Aarhus H er der indsamlet data for dagens
trafik. Data for vejene er tilvejebragt fra Aarhus Kommune [8].

Omfanget af arbejdskgrsel er skgnnet ud fra oplysninger om de forventede
maengder jord, byggemateriale mv. Arbejdskgrsel er sammenlignet med den
nuvaerende trafik, og herudfra er de trafikale konsekvenser af projektet
skgnnet.
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4.3.3 @vrige trafikanter

Det har ikke vaeret muligt at fa valide teellinger af trafikken p& cykelbroen i
stilknytning til Bruuns bro. Derfor er afveergeforanstaltninger her kun
skgnsmeessige.

4.3.4 Vurderingskriterier

I beskrivelsen af de trafikale pavirkninger og deres betydning skelnes der
mellem vaesentlig forbedring, forbedring, forringelser, samt vaesentlige
forringelser.

Trafikale forhold, Sporsaenkning
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O-alternativet

O-alternativet er situationen i 2030, hvor elektrificering og kapacitetsudvidelse
af Aarhus H ikke udfgres. Naboprojekter (elektrificering Aarhus-Lindholm,
hastighedsopgradering Aarhus-Hobro og Hobro-Aalborg, projekter syd for
Aarhus m.fl.) udfgres fortsat.

Trafikmaengden pa straekningen i 0-alternativet er den samme som i projekt
(samme antal tog og samme toglaengder). Togtrafikken drives i 0-alternativet
udelukkende af diesel og ikke af en kombination af el og diesel. Samtidig
kgres trafikken med banens nuveerende tilladte hastigheder pa straekningen
omkring Aarhus H (uden kapacitetsudvidelse).
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6 Eksisterende forhold

De eksisterende forhold omfatter den nuveaerende trafik p@ henholdsvis

jernbanen og vejnettet.

6.1 Banetrafik

Aarhus H er en saekbanegard, hvor tog ankommer og afgar fra samme side.
Den eksisterende banetrafik til og fra Aarhus H. som afvikles fra perronspor
2-7, jf. Figur 3, og bestar af op til folgende tog i timen i begge retninger:

1 IC-tog Kgbenhavn-Lindholm

1 ICLyn-tog Kgbenhavn-Frederikshavn
2 Regionaltog Fredericia-Aarhus

e 2 Arrivatog Herning-Aarhus

2 Arrivatog Viborg-Aarhus
3 Naerbanetog Grenaa-Odder (bortfaldet i august 2016)
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Figur 3: Oversigtstegning. Eksisterende forhold pé’n Aarhus H.

Bortset fra naerbanetog har alle tog et laengere ophold ved perron som fglge
af seekbanegdrden. IC- og ICLyntog skifter kgreretning og fortsaetter. De
gvrige tog har Aarhus H som udgangs- og endestation. For at undga

ungdvendig kgrsel til og fra opstillingsspor, opstilles disse tog ofte i
perronspor frem til naeste Igb. Dette klares i dag ved at holde med flere tog i

hvert spor.

Godstog til havnebanen kgres igennem perronhallen.
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Med letbanens abning i 2017 frigives der et perronspor, der i dag er dedikeret
til Grendbanen og Odderbanen.

6.2 Biltrafik
Fra Aarhus Kommune er der hentet trafiktal for det vejnet, der kan blive
pavirket af mere trafik i anlaagsfasen (influensvejnettet) [8], jf. Figur 4.
llgnltuﬂo«klumq;
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Figur 4: Influensvejnettet med arsdggntrafik 2005-2015.
Som det fremgar af kortet er de mest trafikerede veje omkring Frederiks Alle
og Spanien med hhv. 18.300 og 20.500 ADT.
M. P. Bruuns Gade der krydser banen pa Bruuns Bro er ikke markeret pa
kortet, men har en drsdggntrafik pa 7.600 kgretgjer.
Veaerkmestergade har en arsdggntrafik pa 4.800 kgretgjer i det snit, hvor
anlaegsarbejdet kraever en spaerring [8] og er saledes vaesentligt mindre
trafikeret end de gvrige veje pd influensvejnettet.
6.3 Ovrige trafikanter

Der foreligger ikke tal for lette trafikanter i influensomradet (Cykelbroen ved
Bruuns bro), men det antages en vaesentlig maengde gaende til banegdrdens
perrontrapper. Derudover er der i dag ca. 900 cykelparkeringspladser pa
broen.
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P& trods af at cykelparkeringens brugere vurderes som en mindre andel af
blgde trafikanter pa broen, sa tager de meget kapacitet, da de speerrer for
gvrige gaende nar de skal parkere og hente cykel. Det gaelder iseer i det
gverste niveau i stativer, jf. Figur 5.

Figur 5: Nuvearende cykelparkering og perronadgang fra samme cykelbro.
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7.1

Banetrafik - konsekvenser og
afveergeforanstaltninger i
anlaeegsfasen

Anlzegsarbejderne i forbindelse med Sporsaenkningen vil betyde, at stationens
vestlige sporskifteomrade skal andres. Dette kraever sporspaerringer over det
vestlige indkgrselsomrdde. Arbejderne udfgres i to dele ved en opdeling af
stationen pa langs, hvor en side ombygges ad gangen.

Jernbanetrafikken til og fra Aarhus H pavirkes derfor meget, idet der i lange
perioder kun vil veere mellem to og fire perronspor til radighed, hvilket
begranser stationens kapacitet vaesentligt.

Derudover forventes det ngdvendigt, at gennemfgre et antal nat- og
weekendspaerringer.

Den samlede anlaegsfase forventes at forlgbe over en periode pa op til ét ar.

Ombygningen af Aarhus H skal gennemfgres i samme periode som der skal
gennemfgres en raekke stgrre anleegsarbejder pa straekningerne bade syd og
nord for Aarhus. Herunder ombygninger af et stgrre antal broer i forbindelse
med elektrificeringen, samt anlaegsarbejder i forbindelse med
hastighedsopgraderinger pa streekningerne. Endvidere skal der gennemfgres
stgrre fornyelsesarbejder, bade nord og syd for Aarhus i samme periode.

Alle arbejder pa straekningerne vil medfgre, at antallet af tog til og fra Aarhus
reduceres i forhold til den normale trafik. De pagaeldende arbejder er ikke pa
nuvaerende tidspunkt planlagt sd langt frem, at en egentlig koordinering er
mulig.

Det er sdledes vanskeligt at isolere de trafikale konsekvenser som fglge af
Sporseaenkningen.

Trafikale gener

De nuvarende seks perronspor pa Aarhus H er ngdvendig for afviklingen af
dagens togtrafik. Indskraenkning af sporkapaciteten skal derfor modsvares af
indskraenkninger i togtrafikken.

hjh

Anlaegsarbejderne vil betyde, at stationens vestlige sporskifteomrdde skal
andres. Dette kraever sporsparringer over det vestlige indkgrselsomrade.
Arbejderne kan udfgres i to dele ved en opdeling af stationen p& langs, hvor
en side ombygges ad gangen.
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7.2

Jernbanetrafikken til og fra Aarhus H pavirkes saledes meget, idet der i lange
perioder kun vil veere to perronspor til radighed, hvilket begraenser stationens
kapacitet vaesentligt.

Det forventes, at hele eller dele af landsdelstrafikken (IC og IC-Lyn), med fa
undtagelser, kan opretholdes igennem hele anlaegsperioden, mens
Regionaltog forventes afkortet til nabostationer.

Det ma forventes, at der i Igbet af byggeperioden vil forekomme nat- og
weekendspaerringer, hvor Aarhus H vil veere helt spaerret for togtrafik.

Projektet vil blive gennemfgrt efter abning af Aarhus Letbane, der overtager
togbetjeningen af banerne til hhv. Odder og Grena. Letbanen pavirkes kun i
begraenset omfang som fglge af Sporsankningen.

Dog skal bropiller imellem spor 1 og 2 sikres med spuns. Saledes ma det
forventes, at spor 1 (letbanes spor 2) vil veere spezerret, ved Bruuns bro, i en
periode pa ca. 15 dage. Generelt forventes det dog, at letbanen kan spille en
afggrende rolle for erstatningskgrslen under spaerringerne.

Afvaergeforanstaltninger

De naermeste omstigningsstationer for Aarhus H under spaerringer, hvor
togpassagerer ma skifte til erstatningskgrsel, er fra syd Viby J og fra nord
Hinnerup. Begge stationer er nyindrettet og udrustet med trapper, elevatorer
og forplads med infoskaerme.

ghgh

Det vil blive efterstraebt, at fgre s mange tog som muligt frem til Viby J. Fra
Viby J vil der afga letbanetog hvert 15. min. Mange rejsende vil kunne
fortsaette direkte til deres mal med letbanen. Det forventes dog, at det kan
blive ngdvendigt, at supplere med togbusser, der vil kgre direkte fra Viby J til
Aarhus H.

Da fjerntogsperronerne pa Viby J (spor 3 og 4) er 90 m lange, skal tog fra
syd, der er over denne laengde, vende i Skanderborg. Fra Skanderborg vil der
blive indsat togbusser til Aarhus H.

Hinnerup station vil tilsvarende fungere som omstigningsstation for rejsende
fra nord (eventuelt vil ogsd Hadsten skulle benyttes). I Hinnerup omstiges til
togbusser, der transportere passagererne frem til et letbanestop, hvorfra
letbanen kgrer 8 gange i timen. Det vil endvidere vare muligt at indseette
togbusser, der kgrer direkte fra Hinnerup til Aarhus H.

I tilfaeldet af totalspaerringer vil der blive indsat togbusser mellem Hinnerup
(Hadsten) og Skanderborg, til at servicere de gennemrejsende passagerer.
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7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.3

Nedenfor er de forventede principper for afviklingen af togtrafik i
anlaegsperioden beskrevet.

Landsdelstrafikken

IC Lyn og IC tog afvikles normalt pa de tilbagevaerende togvejsspor pa Aarhus
H.

I situationer med totalspaerring eller steerkt begraenset kapacitet pa Aarhus H
vil et, eller begge landsdelstrafik-togene fra syd (IC lyn og IC tog), fa
endestation i Skanderborg. Fra Skanderborg befordres passagerne med
togbusser til Aarhus H. Passagerer der rejser igennem Aarhus, vil blive
befordret med togbusser mellem Skanderborg og Hinnerup/Hadsten.

IC Lyn og IC tog fra nord vender i Hinnerup/Hadsten, hvorfra passagererne
transporteres frem til et letbanestop ved f.eks. Lisbjerg Bygade eller Skejby
Sygehus. Det vil endvidere vaere muligt at indseette togbusser, der kgrer
direkte fra Hinnerup til Aarhus H.

Regionaltog til og fra syd (Herning)

Regionaltog kgrer frem til Viby J, hvor der udveksles passagerer til
letbanetog. Alternativt kan passagererne veelge at stige af i Skanderborg,
hvorfra det vil vaere muligt at benytte landsdelstrafikken til Aarhus H. I
spidsbelastningssituationer vil der blive indsat togbusser mellem Viby
J/Skanderborg og Aarhus H.

Regionaltog til og fra nord (Viborg)

Regionaltog fra Struer og Viborg (Arriva) kgrer passagerer frem til Langa
station, hvor de skifter til Landsdeltrafikken (IC og IC Lyn), der stopper i
bade Hadsten og Hinnerup. Der kan suppleres med togbusser fra Langa til et
letbanestop (Lisbjerg eller Skejby).

I situationer med totalspaerring eller steerkt begraenset kapacitet pa Aarhus H,
hvor et eller begge landsdelstrafik-togene far endestation pa
Hinnerup/Hadsten, vil der blive indsat togbusser, der via Hadsten og Hinnerup
kgrer til et Letbanestop (f.eks. Lisbjerg Bygade eller Skejby Sygehus). Det vil
endvidere veaere muligt at indsaette togbusser, der kgrer direkte fra Langa til
Aarhus H.

Konsekvensvurdering

I perioden med anlaegsarbejder ma det paregnes, at passagerer vil opleve
forlenget rejsetid, flere skift af transportmiddel som fglge af
erstatningskgrsel. Endeligt m& det pdregnes, at rettidigheden kan veere
forringet i anlaagsperioden.

De stgrste andringer vil ramme de rejsende i regionaltogstrafikken, der
igennem det meste af byggeperioden vil opleve at skulle benytte
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erstatningstransport, i for af hhv. togbusser, IC-tog og letbane, pa hele eller
dele af deres rejse.

Landsdelstrafikke forventes at blive mindre bergrt, da den forventes
opretholdt i stgrstedelen af anlaegsperioden. Det ma dog forventes, laengere
rejsetid da indkgrselsforholdene a&ndres i forbindelse med anlaegsarbejderne,
ligesom der vil foregd anlaegsaktiviteter i nabosporene.
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8.1

Vejtrafik - konsekvenser og
afveergeforanstaltninger i
anlaeegsfasen

Gener og afvaergeforanstaltninger

8.1.1

8.1.2

I forbindelse med Sporsaenkningen pad Aarhus H, vil arbejdskgrsel til
byggepladserne, samt togbuskgrsel genere vejtrafikken. Anlaegsarbejdet
planlaegges sadan, at trafikanterne generes mindst muligt og i kortest mulig
tid.

Midlertidige lukninger af veje og den tilhgrende omvejskgrsel annonceres i de
lokale medier og direkte til de bergrte beboere, der sdledes vil blive grundigt
informeret om aendrede trafikale forhold. En evt. omlaegning af vejtrafikken
naer banegarden vil blive koordineret i samarbejde Aarhus Kommune i den
efterfglgende fase.

Herunder gennemga&s hvordan de enkelte veje pavirkes i anlaegsfasen. Der vil
blive udarbejdet en tidsstadieplan i den efterfglgende projektering.

Banegdrdspladsen

Der vil i stgrstedelen af anlaegsfasen vaere mindst to perronspor til radighed
for afvikling af landsdelstrafikken.. Behovet og belastningen fra togbusser
vurderes derfor til, at blive acceptabelt for vejtrafikken omkring
Banegardspladsen.

Buspladserne foran banegardsbygningen vurderes til, at kunne rumme den
ggede trafikmaengde projektet medfgrer. Ud over de tre naermeste buspladser
foran banegdrdsbygningen anbefales ogsd de to modstdende buspladser
reserveret for togbusser. Bybusser herfra flyttes midlertidigt til buspladser pa
Park Allé.

Rejsende til og fra nord vil alle skulle kgre med togbusser til og fra Aarhus
Banegardsplads, mens en del af de rejsende til og fra syd vil kunne benytte
letbanen til Viby J, jf. afsnit Fejl! Henvisningskilde ikke fundet..

Banegdrdsgade

De fleste togbusser vil med fordel kunne kgre ud af byen via den forholdvis
smalle Banegdrdsgade. Det kan derfor overvejes at reservere Banegdrdsgade
for bus- og cykeltrafik alene, ved midlertidigt at lukke gaden for
gennemkgrende biltrafik.
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8.1.3 Vaerkmestergade

I hele anlzegsfasen antages det, at Veerkmestergade vil blive belastet med en
del tung trafik af lastbiler med materialer og materiel til og fra
oplagringsplads. Det formodes, at pladsen ved Varkmestergade vil blive
brugt mest, og at lastbilerne derfra primaert vil kgre via Sgndre Ringgade.

Under arbejdet med de sydligste bropiller for Bruuns Bro, perronhallen og
vandrehallen, bliver det ngdvendigt at spaerre den ene vejbane pa
Vaerkmestergade for biltrafik i vestlig retning.

Vaerkmestergades veaesentligste nabo til anleegget (Bruun’s Galleri og
parkeringsanlaeg) forventes ikke at blive generet vaesentligt, da en
eksisterende saerlig venstresvingsbane fra rundkgrslen ved Centralveerkstedet
kan holdes dben frem til indkgrsel for centerets parkeringsanlaeg og
vareindlevering, jf. Figur 6.

Figur 6: Spzerring af Veerkmestergades nordligste vejbane under Bruuns Galleri
tillader stadig faerdsel til parkertingsanlaeg og varemodtagelse.

Den gvrige vejtrafik i vestlig retning ma kgre en omvej via det primaere
gadenet for at nd frem til deres bestemmelsessted. Der findes tre primaere
muligheder for omvejskgrsel via det gvrige vejnet er:

e Spanien - Sgnhdergade - Frederiks Alle,
e Spanien - Sgndergade - Vester Allé - Carl Blochs Gade eller
e Spanien - Marselisborg Boulevard.

De tre muligheder for omvejskgrsel er vist i Figur 6. Det forventes, at
spaerringen vil vare cirka 15 dage. Den tilfgrte trafikmaengde pa disse gader
vurderes som forholdvis begraenset. Se trafiktal i Figur 3 og Figur 4.
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8.1.4

8.2

\ Signaturforklaring
2 — Spamrrng mod vest B
AR s Omvesmulighader &

Blgde trafikanter pa cykelbro

Det vurderes vigtigt, at adgangen til de aktive perroner fra cykelbroen ved
Bruuns Bro bibeholdes i stgrst muligt omfang i anlaegsfasen.
Trapperenoveringer forudsaettes at ske i sammenhang med spaerringer for
etablering af nye lavere perronner. Det vurderes ngdvendigt at fa flyttet
cykelparkering til en anden placering (eventuelt blivende cykelparkeringshus),
inden ombygning af cykelbroen pdbegyndes.

Adgang til oplagrings- og anstillingspladser etc.

I forbindelse med arbejderne skal der etableres oplagrings- og
anstillingspladser i tilknytning til anlaegsarbejderne pa Aarhus H. Der er
identificeret to omrader, hvor arbejdspladser i forbindelse med
ombygningerne p& Aarhus H, kan placeres. Disse er omradet ved det gamle
Odderbanespor og omradet gst for banegarden og beskrevet i 8.2.1 og 8.2.2.

Begge omrader ejes begge af Banedanmark og er udpeget som mulige
placeringer. Nedenfor er i listeformat anfgrt, hvor pladser og adgangsveje til
pladserne kan placeres. Placeringen fremgar desuden af Fagnotat Arealbehov

[9].

Der er i dag ikke nogen eksisterende vejadgang til arbejdspladsomradet.
Mulig adgangsvej er og derfor er den midlertidige vejadgang markeret med
red pd hhv. Figur og Figur . Der er ved hver arbejdsplads givet en kort
beskrivelse af, hvorfra det er muligt at etablere en vejadgang, under
forudsaetning af, at vejmyndigheden vil give tilladelse hertil.
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8.2.1 Placering langs det gamle Odderbanespor

Ejer: Banedanmark (matr.nr. 845i Marselisborg, Aarhus Grunde)

Placering: Oplagringspladsen ligger mellem Ringgadebroen,
Veerkmestergade og det indadgdende spor fra Skanderborg

Vejadgang: Der skal etableres ny vejadgang fra kommunevejen
Vaerkmestergade (markeret med rgdt)

Trafikale Arealet har direkte adgang til sporskiftezonen i den vestlige

forhold: indkgrselsende fra den side hvor de stgrste ombygninger
skal foretages. Samtidig er der god vejadgang via den
mindre befaerdede Veerkmestergade.

Forslaet arbejdsareal: placering i sporgruppe 400 (hlat) .
Forsldet adgangsvej: Adgang fra Veerkmestergade (rod) ¢

Figur 9: Veerkmestergade set fra foden af Frederiks Allé mod Ringgadebroen.
Det aktuelle omrade er til hgijre for vejen.

Trafikale forhold, Sporsaenkning

Vejtrafik - konsekvenser og afvaergeforanstaltninger i anlsegsfasen

26



8.2.2

8.2.3

Arealet gst for banegardshallen (@stlig Plads)

Ejer: Banedanmark (matr.nr. 2200a Aarhus Bygrunde)

Placering: @stlig Plads mellem spor 2 (som skal bevares aht. gods til
havnen) og Veerkmestergade.

Vejadgang: Der skal etableres ny vejadgang fra Vaerkmestergade,

alternativt fra parkeringspladsen tilhgrende Ejerforeningen
Vaerkmestergade 2 (matr.nr. 2200i ibd). Adgang fra Ny
Banegdrdsgade er spaerret af letbane og havnespor (spor

2).
Trafikale Pladsen ligger meget teet pa arbejdsstederne under broerne
forhold: og er dermed velegnet til omlaesning/bortkgrsel af

materialer fra arbejdsstedet. Det ene af to spor til havnen
kan spaerres (spor 7). Tilkgrslen til pladsen f.eks. ved
rundkgrsel Veerkmestergade, bgr primaert ske via Sgndre
Ringgade, da Spanien i forvejen er meget trafikbelastet.
Omradet er tidligere anvendt, som arbejdsplads.

Forslaet arbejdsareal: Areal gst for banegard (blat)
Forsldet adgangsvej: Adgang fra parkeringsplads eller
Veerkmestergade (rpd)

ammy

Figur 10: Omradet gst for banegadrdshallen (Dstlig Plads)
Omfang af tung transport til og fra oplagrings- og anstillingspladser

f anlaegsfasen antages det gvrige vejnet samt biltrafikken og den kollektive
trafik at svare til de nuvaerende maengder. Arbejdskgrsel til omradet vil
primeert ske via Frederiks Allé/Spanien, Vaerkmestergade og Marselis
Boulevard/Vestre Ringgade. Der er foretaget en beregning pa, hvor mange
karsler der vil blive til og fra arbejdsomradet. Beregningen er foretaget pa
baggrund af de materialemaangder, som er angivet i fagnotaterne affald og
ressourcer og jord og jordforurening.

Til- og frakgrselsmaengder til byggepladserne for henholdsvis Sporsankningen
og tilvalget spor 8 fremgar af Tabel 1 og 2.
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Materiale | Mangde Ton Mangde Ton Materiale | M®ngde | Ton | Mangder|Ton
Tilkgrsel Frakegrsel Tilkgrsel Frakgrsel

Jord 0]15.703 m3| 29.031 Jord 0| 234 m3| 433
stal 1.107 150 stal 86 0
Beton 6.254| 4.396 m’| 10.550 Beton 239 0
Grus 9.884 m?| 14.826 0 Grus 473 m3*| 710 0
Asfalt 0 398 m? 836 Skaerver | 515 m?®| 872| 312 m?| 528
Skzerver |9.900 m*®| 16.762| 8.598 m?*| 14.557

SUM 38.949 55.124| |SUM 1.907 961

Tabel 1: Til- og frakgrselsmangder til
byggepladserne for Sporsaenkningen

8.3

Tabel 2: Til- og frakgrselsmaengder til
byggepladserne for tilvalget spor 8

Samlet set skal der flyttes ca. 94.000 tons materialer i forbindelse med
Sporsaenkningen og ca. 3.000 tons materialer i forbindelse med spor 8.

Anlaegsperioden varer op til ét ar. Det giver for Sporsaenkningen et forventet
antal kersler med tunge kgretgjer pa ca. 8.000, hvilket giver en gennemsnitlig
daglig mertrafik, inklusiv tomme returkgrsler, pa ca. 45 tunge kgretgjer pr.
dag.

Hvis transport af tilvalgslgsningens mangder (spor 8) medregnes il
Sporsankningens, stiger den gennemsnitlige daglige trafik med under én
kgrsel om dagen. Denne stigning er imidlertid s8 marginal, at den
gennemsnitlige daglige kgrsel - i forhold til sporsaenkningslgsningen alene -
ikke pavirkes.

I dag ligger andelen af tung trafik pd de udvalgte veje pd minimum 10 % af
den samlede trafikbelastning, svarende til ca. 1800-2000 tunge kgretgjer i
dggnet for Spanien/Frederiks Allé, ca. 500 tunge kgretgjer i dggnet pa
Veerkmestergade og ca. 1500-3300 tunge kgretgijer i dggnet pa Marselis
Boulevard/Vestre Ringgade. Stigningen i andelen af tung transport vurderes
derfor at vaere beskeden i forhold til den eksisterende trafik. De udvalgte veje
vurderes at have tilstraekkelig kapacitet til at kunne handtere den ekstra
andel af tung transport til de to oplagrings- og anstillingspladser. Det skal
desuden bemaerkes, at pa Veerkmestergade, pa neer i enderne, ikke tillades
cyklende og gdende trafik. Der er sdledes hverken fortov eller cykelsti pd
langt den stgrste del af vejen, samt der hvor de midlertidige arbejdsveje til de
to oplagrings- og anstillingspladser befinder sig.

Konsekvensvurdering for anlaegsfasen

En gget korsel med materialer belaster vejene omkring projektomradet
(Vaerkmestergade, Sgndre Ringgade og Ahavevej). Vaerkmestergade er i
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forvejen mindre trafikeret og Ahavevej har en hgj kapacitet. Det vurderes
derfor, at der ikke vil forekomme vaesentlige kapacitetsforringelser p& grund
af materielkgrsel.

Erstatningsbusser (togbusser) vil belaste Banegardspladsen, Banegardsgade
og Frederiks Allé, samt Park Allé, Vester Allé og Thorvaldsensgade. Mangden
af togbusser vil afhaenge af IC-togs og letbanes mulige erstatningskgrsel.

Ved banens krydsning med vejbroen Bruuns Bro (Bro 20886 OF M.P. Bruuns
gade) saenkes sporene, men der arbejdes ikke pa vejbroen daek. Det betyder,
at der ikke bliver trafikale forringelser for biltrafikken her. For blgde
trafikanter vil der vaere forringelser i form af gener eller spaerringer i
forbindelse med ombygningen af den tilknyttede cykelbro.

Vaerkmestergade spaerres i vestlig retning i ca. 15 dage. Tilkgrsel til
parkeringsanlzeg og vareindlevering i Bruuns Galleri slipper dog for
speerringer. Den tunge trafik fra oplagringspladser vil kunne maerkes i
projektperioden (op til ét ar), men vejen er i forvejen mindre trafikeret og kan
derfor godt handtere den ggede maengde trafik.
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Banetrafik - Trafikale aandringer
| driftsfasen

9.1 Gener og afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke, at opstd nye trafikale gener som fglge af Sporsaenkningen,
ligesom der ikke forventes behov for afvaergeforanstaltninger.

9.2 Konsekvensvurdering

Efter projektgennemfgrelsen vil togtrafikken vaere forbedret med et forbedret
sporlayout i alle indkg@rselstogveje, isaer ved indkgrsel fra syd til spor 6 og 7,
hvor det tidligere Odderbanespor nu indgar som en alternativ togvej.

Elektrificeringen skal gennemfgres i forlaengelse af Sporsaenkningen og den
generelle opgradering af den @stjyske Leengdebane. Disse projekter vil
tilsammen give de rejsende en vaesentlig forbedret komfort og regularitet,
samt kortere rejsetider i landsdelstrafikken.
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10.1

Vejtrafik - Trafikale aandringer i
driftsfasen

Gener og afvaergeforanstaltninger

10.2

N&r projektet er gennemfgrt forventes der ikke at opstd gener for vejtrafikken
i forhold til i dag, ligesom der ikke forventes behov for
afveergeforanstaltninger. Bruuns Bro (Bro 20886 OF M.P. Bruuns gade) vil
kunne trafikeres uaendret.

Konsekvensvurdering

Det vurderes, at biltrafikken hverken vil opleve forbedringer eller forringelser i
driftsfasen som fglge af ombygningen. Dog vil blgde trafikanter p& Bruuns bro
f& mere overskuelige og sikre forhold end i dag.
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11.1

Kumulative effekter

I forbindelse med et specifikt anlaegsprojekt kan nogle pavirkninger vurderes
at veere mindre vaesentlige, men hvis der foregar lignende pavirkninger fra
andre naerliggende projekter, kan de maske tilsammen skabe en vaesentlig
miljgpavirkning, den sakaldte kumulative effekt.

Aarhus Letbane

11.2

Aarhus Letbane har pd gennemfgrelsestidspunktet etableret en letbane pa
Grenaa- og Odderbanen, og har i den forbindelse inddraget spor 1 og
etableret et nyt spor 0. Projektet ventes afsluttet i 2017. Letbanen vil blive
pavirket af spunsning af brofundamenter ved spor 1, hvilket kan begraense
driften i ca. 15 dage. Til gengald kan letbanen afhjalpe en del af
erstatningskgrslen til og fra Viby J station. Dette taler for at spunsning af
bropiller mellem spor 1 og 2 om muligt foretages, mens der stadig er 4
togvejsspor til radighed pd Aarhus H.

Cykelhus ved Halls sti

11.3

Aarhus Kommune har desuden planer om en flytning af cykelstativer fra
cykelbroen ved Bruuns Bro til et nyt cykelparkeringshus i Banegraven over
Vaerkmestergade inden anlaegsperioden for naerveaerende projekt, hvilket vil
forbedre adgangsforholdene til bade tog- og letbaneperronner.

Broarbejder til forberedelse af elektrificering

Flere broer i naerheden af projektomradet skal sendres, s& der skabes den
forngdne plads til kgreledninger til forberedelse af elektrificeringen. Trafikale
forhold for disse broer behandles i fagnotatet Trafikale forhold, DEL 2:
Elektrificering og opgradering Aarhus-Hobro, Elektrificering og opgradering
Aarhus H-Lindholm.

Samordningen af disse broarbejder med anlaegsarbejderne i naervaerende
projekt vil blive koordineret i den efterfglgende fase, saledes at de negative
kumulative effekter reduceres i videst muligt omfang
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12 Oversigt over eventuelle
mangler ved undersggelserne

Da dette fagnotat er en del af et projektforslag, er alle konsekvenser ikke
undersggt til bunds. Der kan veere flere komplikationer ved arbejdet, som skal
planlaegges detaljeret fgr det endelige overblik kan skabes. Nogle af de
vaesentligste usikkerheder vil sandsynligvis kunne findes under fglgende
punkter:

o Usikkerhed omkring endelig valg af projektets udformning.

e Kuvalitet af midlertidige passagerfaciliteter i ombygningsfasen.

e Usikkerhed omkring reel kapacitet for passagertog i ombygningsfasen.

e Arbejdernes endelige pladskrav, herunder pavirkningen af trafikken pa
Vaerkmestergade.
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