Fra: Hanne Birgit Brandt

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg

Emne: Roskilde Kommune har ingen bemeerkninger til projektet
Dato: 7. december 2015 13:05:26

Vedhaeftede filer:  image001.qif

Roskilde Kommune vil kun i meget begraenset omfanget blive bergrt af elektrificeringen af
banen, og har derfor ikke bemaerkninger til projektet.

Venlig hilsen

Hanne Birgit Brandt
Planleegger
Plan og Udvikling

Roskilde Kommune

Dir. +45 46 31 35 62

Logo

www.roskilde.dk
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Fra: christian hagh

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg
Emne: Baneforslag Vestsjeelland

Dato: 7. december 2015 21:25:51

Til Bane Danmark

Med den nuveerende sporfgring kan man faktisk std af toget i Regstrup, cykle til
Tollgse og stige pa det samme tog igen. ( ca 32 km/t ). Det er jo helt uholdbart for en
streekning mellem de to stgrste industriomrader pa Sjeelland.

Der bgr fares en linie direkte Tgllgse - Regstrup, og Tgllgse ggres til hovedskiftested til
Nykgbing ( Holbaek ) , Kalundborg og Slagelse, selvfglgelig med gennemkgrende
vogne.

Sa kan man fA mere gang i pendlingen alle veje pa tveers af Nordvestsjaelland.

Med venlig hilsen

Christian Hggh Sgrensen


mailto:choso@mail.dk
mailto:OpgraderingRoskilde-kalundborg@BANE.dk

3V

3.parter [3.parter@ener9inet.dk]

Fra: 3.parter [3.parter@energinet.dk]

Sendt: 8. december 2015 08:32

Til: OpgraderingRoskilde-Kalundborg

Emne: Haringssvar fra Energinet.dk til baneprojekt "Elektrificering og hastighedsopgradering af

jernbanestreekningen Roskilde-Kalundborg"

Opfalgningsflag: Opfalgning
Flagstatus: Fuldfart

Hgringssvar fra Energinet.dk til baneprojektet ”Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde — Kalundborg”
Naturstyrelsen har den 4. december 2015 fremsendt e-mail vedr. indkaldelse af idéer og forslag til VVM for
elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanestraekningen Roskilde — Kalundborg. Hgringsperioden Igber til
den 22. januar 2016.

Generelt

Energinet.dk ejer, driver og bygger det danske el- og gastransmissionsnet, som ogsa knytter Danmark sammen
med el- og gassystemerne i vores nabolande. Energinet.dk ejer saledes eltransmissionsnettet p4 mere end 100
kV.

Energinet.dk forventer, at blive kontaktet direkte pa e-mail 3.parter@energinet.dk, nar VVM-redeggrelsen skal i
hgring, sa Energnet.dk kan vurdere hver specifik krydsning mellem den kommende elektrificering af den
eksisterende jernbane og vores luftledninger, idet der er mange faktorer, der spiller ind sa som fx afstanden mellem
vores master, hgjden pad masterne, piskningskurve, afstand fra bane til vores master.

Bemaerkninger
| det fglgende beskrives de steder hvor Energinet.dk har elanlaeg i naerhed til jernbanestrakningen Roskilde-
Kalundborg. Krydsningerne vises pa kortudsnit og luftfoto, hvor placeringen af krydsningen er tydeligere.

Streekningen Roskilde-Tgllgse

Pa nedenstaende kortudsnit ses de luftledninger, der krydser jernbanen pa strakningen. Straekningen krydses tre
steder mellem Roskilde og Tgllgse. Det drejer sig om hhv. 132 kV luftledning HL1287 Kamstrup-Kirkeskovgard og 132
kV luftledning HL1262 Asnaesveerket-Kamstrup. Ledningen krydser jernbanen syd for Roskilde, mellem Lejre og Kirke
Hvalsg og sydgst for Tgllgse.

Ledningen er sikret ved tinglyst deklaration.
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Syd for Roskilde

Pa nedenstaende kortudsnit ses luftledningen, der krydser jernbanen syd for Roskilde, hvor jernbanen deles i to
spor.

Krydsning mellem Lejre og Kirke Hvalsg
Pa nedenstaende kortudsnit ses luftledningen, der krydser jernbanen mellem Lejre og Kirke Hvalsg.



Straekningen Tgllgse-Holbaek

Pa nedenstaende kortudsnit ses luftledningen, der krydser jernbanen mellem Tgllgse og Vippergd. Det drejer sig om
132 kV luftledning Asnaesvaerket-Kirkeskovgard.

Ledningen er sikret ved tinglyst deklaration.
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Streekningen Holbaek-Kalundborg

Pa nedenstaende kortudsnit ses luftledningen, der krydser jernbanen to steder mellem Holbaek og Kalundborg. Det
drejer sig om 132 kV luftledning Asnaesvaerket-Kirkeskovgard. Ledningen krydser jernbanen sydvest for Regstrup og
nordvest for Svebglle.

Ledningen er sikret ved tinglyst deklaration.



Krydsning sydvest for Regstrup
Ffé nedenstaende kortudsnit ses luftledningen, der krydser jernbanen mellem Regstrup og Mgrkgv.

-‘._.;: , . o L.____ .

Krydsning nordvest for Svebglle
Pa nedenstaende kortudsnit ses luftledningen, der krydser jernbanen mellem Svebglle og Kalundborg.



Fremtidige planer

Fgr folketingsvalget 2015 praesenterede den tidligere regering en Vaekstpakke 2015, som indeholdte en raekke
initiativer til at lgfte vaeksten i Danmark. Et af de omrader, der er indeholdt i vaekstpakken, er "Mere effektivt
byggeri og billigere forsyning", hvor der er praesenteret 9 initiativer, herunder et initiativ vedrgrende "Tilpasning af
kabelhandlings- og forskgnnelsesplanerne”. Se yderligt om vaekstpakken pa Finansministeriet hjemmeside her.

Energinet.dk forventer, at der fra myndighedernes side vil blive igangsat et arbejde, hvor konsekvenserne ved at
tilpasse kabelhandlingsplanen skal analyseres. Det betyder konkret, at der er stor usikkerhed om realiseringen af
Energinet.dk’s kabelhandlingsplan og de demonteringer af luftledninger den indeholder. Derfor har Energinet.dk sat
beslutninger, der er relateret til kabelhandlingsplansprojekter, som ikke allerede er vedtaget som anlagsprojekter i
Energinet.dk’s bestyrelse, i bero, indtil der er skabt en politisk afklaring.

Respektafstand og arbejdsinstruks

Omkring ledningsanlaeggene er der fastlagt en respektafstand, indenfor hvilken der er restriktioner efter
staerkstremsbekendtggrelsen. Respektafstanden er fastsat for at give betryggende sikkerhed ved arbejde i
nzerheden af elforsyningsanlaeg eller ved uheld og ulykker. Respektafstanden er beskrevet i
Staerkstremsbekendtggrelsens afsnit 5a, § 6.8 (BEK nr. 309 af 27/04/2009). Der skal derfor indhentes en
arbejdsinstruks, nar der foregar arbejder i en hgjde over 3 m fra eksisterende terraen inden for en afstand pa 15 m
fra yderste fase. Det betyder derfor, at den enkelte entreprengr, som arbejder i naerheden af vores
hgjspaendingsanlaeg dels skal ansgge en arbejdsinstruks hos Energinet.dk og dels returnere arbejdsinstruksen i
underskrevet stand forinden arbejdets opstart.

Kontakt gerne undertegnede ved eventuelle spgrgsmal.

Vores sagsnr. er 15/17036

Venlig hilsen

Signe Maj Holm
Konsulent

Plan og Miljg
+4530674733
SMH@energinet.dk

E NERGINE'I]DI{
Tonne Kjeersvej 65



7000 Fredericia
+4570102244
www.energinet.dk




Fra: Niels Hartmann

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg
Emne: Hgringssvar Museum Vestsjeelland
Dato: 10. december 2015 09:58:53

Vedhaeftede filer: image001.png

Museum Vestsjeelland afventer at projektet far lidt mere konkret karakter.

Venlig hilsen

Niels Hartmann

Museumsinspektar
D +45 2552 8324

Oldvejen 25C
4300 Holbaek
T +45 2552 8383

vestmuseum.dk
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Banedanmark
Anlaegsudvikling
Amerika Plads 15
2100 Kgbenhavn @

DanSk Ledningse'\e{@

Sendt pr. e-mail til OpgraderingRoskilde-
Kalundborg@bane.dk

Dato: 22/12 2015
Vor ref.: CMO

Haringssvar vedr. Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde — Kalundborg

Neerveerende hgringssvar er fremsendt pa vegne af Dansk Ledningsejerforum (DLF). DLF
takker for muligheden for at komme med kommentarer til forslaget.

DLF er samarbejdsorgan og interesseorganisation for danske ledningsejerorganisationer og
regionale eller landsdeekkende ledningsejere.

Medlemmer af DLF er:

Foreningen for Vandvaerker i Danmark

Dansk Energi

Dansk Fjernvarme

Danske Vand- og Spildevandsforening
Naturgasselskaberne

Forenede Danske Antenneanleeg
Teleselskaberne repraesenteret af TDC og Telia

Foreningens feelles hgringssvar er ikke ngdvendigvis et endeligt udtryk for medlemmernes
fuldsteendige bemeerkninger til hgringen, idet der kan veere uddybende kommentarer fra de
enkelte ledningsejere.

Dansk Ledningsejerforum skal herved fremkomme med fglgende kommentarer til projektet

DLF forventer at lokale ledningsejer vil blive bergrt af projektet bade i forbindelse med langs-
gaende ledninger placeret i baneareal og i forbindelse med krydsende ledninger, fx i broer
eller lignende, forskellige steder langs banen.

Det er veesentligt for ledningsejere, og ligeledes for Banedanmark, at det pa et sa tidligt tids-
punkt som muligt afklares hvorvidt, og i hvilket omfang, arbejderne med elektrificering og
opgradering ngdvendigger pavisning, sikring eller flytning af de forsyningsledninger, som
befinder sig i banearealet eller pa anden made bergres af projektet.
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DLF skal derfor opfordre til, at der, sa snart tilstreekkeligt projektmateriale foreligger, indkal-
des til ledningsejermade med henblik pa at afklare disse problemstillinger og indarbejde dem
i projektgrundlag og detailplanleegning pa sa tidligt et tidspunkt som muligt.

Kontaktperson til lokale ledningsejre kan findes via en forespgargsel pa LER.dk

@nskes yderligere information fra DLF er vi selvfglgelig til radighed for dette.

Med venlig hilsen

Sl Vfourtha

Henrik Vinther
Formand, Dansk Ledningsejerforum



Fra: Lis Franciska Jensen

Til: Nst@nst.dk; OpgraderingRoskilde-Kalundborg; chbru@nst.dk

Emne: Partshgringsbemaerkning om anleegsprojekt vedr. Hastighedsopgradering af jernbanestreekningen mellem
Holbeek og Kalundborg

Dato: 26. december 2015 22:01:54

Vedr. Matr.nr.: 2q Allerup by, tuse

Som ejere af ovenstaende, veekker hastighedsopgraderingen, med der af
falgende stigning i stgj og vibrationer, naturligvis bekymring. Er der taget hgjde
for en kompensation til grundejere for fald i huspriser grundet dette?

Hvor teet pa banen pavirkes beplantningen ift nedskaering af traeer?

Er der, pa nuveerende tidspunkt, et overblik over hvilke broer der kraever
ekspropriering, samt hvor der forventes at skulle inddrages arealer til
anlaegsarbejder? Kan det oplyses konkret hvad planerne er for netop vores
matrikel, beliggende op af Springstrupbroen?

Forventes det, at antallet af tog i timen forgges?

Vi ser frem til at modtage jeres svar.

Med venlig hilsen
Tom og Lis Jensen
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Fra: Anette @stergard Nielsen

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg

Emne: Partshgring vedr. hastighedsopgradering Holbaek - Kalundborg
Dato: 1. januar 2016 12:19:11

Hej med jer.

Jeg bor pa Solsortvej 3, 4300 Holbaek og har modtaget partshgring om anlaegsprojektet vedr.
hastighedsopgradering af jernebanestraekningen mellem Holbaek og Kalundborg.

Jeg vil i den forbindelse ggre opmaerksom pa, dels de ggede stgjgener der matte blive en
konsekvens af hastighedsopgraderingen samt de &endringer der ma blive af naturen i mit
omrade.

Jeg kan i debatoplaegget lzese, at der vil blive mere stgj i og med at hastigheden szettes op. Her
vil jeg kraftig anmode om, at man sgrger for en stgjmur eller lign. da vores haver ligger klods op
af jernbanen. Da man ogsa har til hensigt at fjerne traeer der star taet pa skinnerne vil det
betyde, at st@jen vil blive markant stgrre end i dag. Da vores haver ligger ca. 2 meter under
niveau med jernbanen betyder det at vi fremover ikke har afskeermning til toget. Derudover har
vi en skraning ned i haven som allerede nu giver gener i form af skaerver som triller ned i haven
nar det nuvaerende tog kgrer forbi. Dette er i gvrigt meddelt Bane Danmark uden at jeg har hgrt
tilbage fra dem.

Derudover har vi ofte problemer med, at unge mennesker Igber over skinnerne fra den
naerliggende skole/gymnasium og ned i vores haver. Der er sat et meget lille hegn op som man
nemt kan kravle over. Jeg frygter at der en dag vil ske en frygtelig ulykke med et af disse unge
mennesker.

Jeg hdber at mit forslag vil blive taget med i den fremtidige planlaegning.

Med venlig hilsen

Anette @stergérd Nielsen
Solsortvej 3
4300 Holbaek
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Svebglle den 13. januar 2016

Banedanmark

Elektrificering og opgradering Roskilde — Kalundborg
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

e-mail: opgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk

Svar til partshgring om anlaegsprojekt vedr. hastighedsopgradering af
jernbanestrakningen mellem Holbak og Kalundborg.

Beboere i Grundejerforeningen®, har henvendt sig til bestyrelsen, idet de har modtaget Naturstyrelsens
hgringsbrev af den 14. december 2015 vedr. ovenstaende anlagsprojekt.

Grundejerforeningen er bevist om, at vi ikke er en del af den udsendte partshgring, men vil alligevel komme
med vore bemaerkninger.

Ferst vil vi udtrykke vores glaede ved at straekningen bliver elektrificeret og de fordele der vil blive heraf.
Dernaest har vi nogle betaenkeligheder vedr. primaert st@j og dernaest eventuelle visuelle aendringer.

Stgj og vibration.

Vi har i mange ar vaeret plaget af st@j fra de dieseldrevne tog pa straekningen. Der har hovedsageligt kgrt
tog af typen ME med dobbeltdaekker-togvogne. ME-togene er yderst stgjende, bade ved indkgrsel til den
nzerliggende station og ved acceleration fra stationen mod Kalundborg. Desuden er der meget stgj fra
vognene, hjulstgj, som vi generes meget af.

Ved vores parceller er banen beliggende hgjere end vore huse og der er til trods for et beplantningsbalte
ingen reduktion af den stgj som togsaettene giver’. Facade pa Kobjergvej 2 er beliggende ca. 44 m fra
spormidte. Kobjergvej 8 ligger ca. 60 m fra spormidte.

! Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3, bestar af 47 ejendomme med enfamiliehuse i 1 plan, beliggende mellem
60 og 600 m vest for Svebglle Station, langs banelinjen Holbaek — Kalundborg.
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Side 2 af 3

Vi anerkender, at med el-tog vil der vaere mindre stgj ved acceleration fra stationen, men vi fgler os ikke
overbeviste om at hjul-stgjen bliver mindre.

Desuden vil en hastighedforggelse til 160 km/h vel sagtens give mere stgj, da togvognene stadig er de
samme. Den hgjere hastighed vil ved vores omrade ske for de gennemgaende tog som vi sandsynligvis kan
forvente flere af for isaer pendlere til og fra Kalundborg. Ligeledes kan forventes et hgjere vibrationsniveau
ved de ggede hastigheder.

Der vil pa den baggrund vaere behov for stgjskeerm langs banen hhv. stgjdeempende vinduer og facader i
boliger.

Vi skal opfordre til, at der foretages stgjmalinger lokalt til fastseettelse af behovet for, hvorledes vi gennem
elektrificeringsprojektet kan fa deempet de stgjgener som vi har pa nuvaerende tidspunkt og som vi vil fa
yderligere af i vore boliger med det nye projekt.

Visuelt.

Pa sydsiden af banelinjen er der et beplantningsbaelte af varieret bredde. Arealet ejes bl.a. Kalundborg
Kommune.

Nar der skal opstilles master til ledninger, skal der jf. Banestyrelsen sikres en afstand pa mindst 10 m fra
spormidte til evt. trecer. Denne afstand er maske ikke engang tilstraekkelig, pa grund af traeernes hgjde og vi
kan frygte at store dele af beplantningsbeeltet bliver skaret helt ned. Kalundborg Kommune har for ganske
nylig foretaget en omfattende udtynding af beplantningsbaeltet.

Vi ser gerne, at det sikres, at sa meget som muligt af beplantningsbaltet bibeholdes og at der allerede nu
tages fat pa en planlaegning og ny tilplantning af de arealer der er leengst fra sporerne.

Som naevnt medgiver vi, at beplantningsbaeltet ikke giver megen stgjreduktion, maske ingen, men det giver
en visuel barriere mellem beboelserne og banen som er til gavn for os.

Luftforurening.

En elektrificering vil vaere til stor gavn, da de anvendte ME-tog ofte lsegger en kvalmende diesel-os ind over
vore ejendomme.

2 Dette med reference til Miljgstyrelsens Vejledning nr. 1, 1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner. Bilag med
beregningsforudseetninger.
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Matriheishel -
A Matrkolshel af vepeconds karakier

e Intern vof optaget | makkien

Spormidte ca. 10 m fra spormidte

Skel til beboelse

Med venlig hilsen
Poul Fog Mogensen

Fmd.

Kopi af dette brev er d.d. sendt til,

Naturstyrelsen, Haraldsgade 53, 2100 Kgbenhavn @, nst@nst.dk, med henvisning til brev af den 14.
december 2015, Sagsnr. NST-131-00192, brev til beboere ved Banetoften i Svebglle.

Sendt til fglgende til orientering:

Grundejerforeningen Platanhaven, hans@revsbaek.com

Grundejerforeningen Lerbjergvej, mogensbossen@msn.com

Svebglle Lokalrad, olavryehintze@msn.com
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@ Holbozk
= Kommune

HOLBAK KOMMUNE

Dato: 15. december 2015

ldefasehgring for baneprojektet Sagsb.:  Jargen Sandal Maller
n . . . Sagsnr.: 15/64005
gradering Roskilde - Kalundborg". E-mail:  jorsm@holb.dk

Holbaek Kommune har fglgende bemaerkninger til Idéfasehgringen:

e P3 Holbaek Kommunes vejnet vil der skulle udskiftes en raekke broer. Evt. nye bgr broer etab-
leres med en geometri der passer til den aktuelle situation, samt forberede for lette trafikan-
ter.

e Holbaek Kommune har faet henvendelser om utryghed ved overskaringer med halvbomme
eller slet ingen bomme. Krydsninger bgr tage hensyn til dette, evt. med helbomme.

e Holbaek Kommune anbefaler, at der kommer fokus pa stgjniveauet, og at der tilbydes en
yderligere stgjmaling pa de mest stgjplagede steder, saledes at det sikres, at ingen borgere
stgjplages mere end hvad loven foreskriver.

Med venlig hilsen

Jargen Sandal Mgller

Kanalstraede



Fra: Jorgen Sandal Mgller

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg
Emne: SV: Idéfasehgring, svar fra Holbaek Kommune
Dato: 13. januar 2016 14:53:26

Vedheeftede filer: CaseNo015-64005 #3554560 v1 Idéfasehgring, svar fra Holbeek Kommune.DOCX

Holbaek Kommune har en tilfgjelse. Vi anbefaler, at der foretages stgjmalinger bade fgr og efter
projektets eventuelle gennemfgrelse.

Med venlig hilsen

Jargen Sandal Mgller
Byplanlaegger

Telefon: 7236 3065
Holbeek Kommune
Veekst og Beeredygtighed
Virksomhed

Kanalstreede 2

4300 Holbaek

Fra: Jgrgen Sandal Mgller

Sendt: 16. december 2015 08:36

Til: 'OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk'
Emne: Idéfasehgring, svar fra Holbaek Kommune

Vedheaftet Holbaek Kommunes bemaerkninger til idéfasehgringen.

Mvh.
Jgrgen Sandal Mgller
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		Idéfasehøring for baneprojektet "Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde - Kalundborg".





		Holbæk Kommune



		Dato:

		15. december 2015



		Sagsb.:

		Jørgen Sandal Møller



		Sagsnr.:

		[bookmark: _GoBack]15/64005



		Dir.tlf.:

		7236 3065



		E-mail:

		jorsm@holb.dk







Holbæk Kommune har følgende bemærkninger til Idéfasehøringen:



· På Holbæk Kommunes vejnet vil der skulle udskiftes en række broer. Evt. nye bør broer etableres med en geometri der passer til den aktuelle situation, samt forberede for lette trafikanter.

· Holbæk Kommune har fået henvendelser om utryghed ved overskæringer med halvbomme eller slet ingen bomme. Krydsninger bør tage hensyn til dette, evt. med helbomme.

· Holbæk Kommune anbefaler, at der kommer fokus på støjniveauet, og at der tilbydes en yderligere støjmåling på de mest støjplagede steder, således at det sikres, at ingen borgere støjplages mere end hvad loven foreskriver.





Med venlig hilsen



Jørgen Sandal Møller

Kanalstræde



Kanalstræde
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& Holboek
%ﬂ Kommune
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Fra: Revsbaek, Hans

Til: Grundejerforeningen Skoleveenget 11 og Il1

Cc: OpgraderingRoskilde -Kalundborg ; mogensbossen@msn.com; Olav Rye Hintze
Emne: Re: Svar vedr. elektrificering af Holbeek - Kalundborg

Dato: 13. januar 2016 14:43:51

Vi kan fuldt ud tilslutte os jeres svar pa partsheringen. Dette meddeler vi
Naturstyrelsen, som har sendt Partshgring til mig.

Mvh. Hans

Hans Revsbaek
G/f Platanhaven

Hans Revsbaek
Platanhaven 14
4470 Svebglle

-]

TIf.: 5929 4073
Mobil: 5225 0512

Den 13. januar 2016 kl. 13.11 skrev Grundejerforeningen Skolevaenget Il og 111
<skolevaenget2og3@gmail.com>:
Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3, i Svebglle, har bemaerkninger til
projektet jf. vedhaeftede brev.
Med baggrund i Naturstyrelsens brev af december maned 2015 til ejere af
ejendomme i vores forening, har vi valgt at sende vedhaeftede bemaerkninger
til Banestyrelsen.

kopi til Naturstyrelsen er sendt d.d. samt kopi til orientering til nabo-
grundejerforeninger og lokalrad.

Med benlig hilsen
p.b.v
Poul Fog Mogensen

Med venlig hilsen
Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3
Svebglle

www.grf-skolevaenget.dk
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mailto:hans@revsbaek.com
mailto:skolevaenget2og3@gmail.com
mailto:OpgraderingRoskilde-kalundborg@BANE.dk
mailto:mogensbossen@msn.com
mailto:olavryehintze@msn.com
mailto:skolevaenget2og3@gmail.com
http://www.grf-skolevaenget.dk/

Trafikgruppen i
16. januar 2016 e 11F

Banedanmark

Elektrificering og opgradering
Roskilde — Kalundborg
Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

e-mail: OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk

Heringssvar vedrorende Idéfasehering

Lokalforum Jyderup er en del af Holbeek kommunes lokaldemokratiske organisering og som segger at varetager
borgernes interesser i lokalomradet omkring Jyderup. Trafikgruppen i Jyderup er en arbejdsgruppe under
lokalforum Jyderup. Trafikgruppen arbejder med trafiksikkerhed og infrastruktur i og omkring Jyderup. I
forbindelse med Idéfaseheringen har trafikgruppen i serlig grad vurderet forholdende omkring
jernbaneoverskaringerne i Jyderup.

Jernbanen spiller en vesentlig rolle for Jyderup, dels er halvdelen af byen vokset op omkring stationen og dels
er jernbanen en vardifuld og baeredygtig kollektiv trafikforbindelse for mange af byens og oplandets pendlere
mod sével Kgbenhavn som Kalundborg. Vi imedeser derfor med gleede og forventning en elektrificering og en
hastighedsopgradering, ikke mindst vil en elektrificering betyde en markbar miljeforbedring i vor by bade hvad
angér luft og stoj.

Jernbanen praeger byens liv dels med mange busser og trafik til og fra stationen og dels med jevnlig
trafikophobning ved de to jernbaneoverskaringer lige omkring stationen. Begge overskaringer er helt
nedvendige for byen. Den gstlige overskering (ved Holbaekvej) er livsnerven mellem stationsbyen og
kirkebyen. Den vestlige overskaring (ved Kalundborgvej) sikrer, at den nord/syd gaende trafik kan passere
byen og at ikke mindst at borgerne i byens vestlige opland kan handle i byen (og komme til stationen). Teoretisk
vil den gstlige overskaering kunne sikre det samme, men Holbakvej vil ikke kunne beere en vesentligt oget
trafikbelastning. Dertil kommer, at en fremtidig omdannelse af Skovvejen til motorvej vil lukke de ramper pa
Holbakvej, der kan lede trafikken til og fra det vestlige opland.

Jyderup vil séledes have behov for begge overskearinger omkring stationen. En gnskesituation kunne vere en
senkning af banestraekningen gennem Jyderup, séledes at der kunne etableres niveaufrie overskaringer pa
begge sider af stationen. Alternativt kunne vejene fores over banen, hvilket imidlertid vil medfere
gennemgribende @ndringer af hele bymiljeet omkring stationen. Vi anser begge muligheder for urealistiske
og forudseetter derfor, at de nuvzerende overskaeringer fastholdes i forbindelse med den forventede
elektrificering og hastighedsopgradering.

Jyderup har endnu en overskering knap 800 meter st for stationen ved Industrivej. Overskaeringen skaber
forbindelse til en veesentlig del af Jyderups erhvervsomrade og et plejecenter. Der er via overskaeringen hurtig
adgang til Skovvejen fra byens sydestlige omrade, som dels rummer et stort postcenter og et statsfaengsel.
Endelig benyttes overskaringen af en del bern og foraldre, der via Industrivej og en gangtunnel under
Skovvejen har nem adgang til daginstitution, skole og hal.

Pa sigt skal Skovvejen omdannes til motorvej. I forbindelse med Vejdirektoratets VVM-redegerelser har
Folketinget besluttet linjeferingen og herunder besluttet, at Industrivej skal lukkes mod Skovvejen, og at der
skal etableres en ny vej fra Cementvejen @st for byen under jernbanen med forbindelse til Industrivej. Den nye
vej fores under jernbanen omkring 400 meter fra den nuverende overskaering. Dermed fjernes en vesentlig del
af trafikken ved den nuvaerende overskaring, hvilket kan begrunde en lukning af denne overskaring. Det har vi
forstaelse for. Vi vil dog i den forbindelse pege pa to forhold, som ber indgé i det kommende
planlaegningsarbejde:



Side 2 af 2

1. En eventuel lukning af overskeeringen ved Industrivej skal koordineres med Vejdirektoratet, siledes
at den nye vejs underfering bliver etableret for lukningen af overskaeringen ved Industrivej. Det er af
helt afgerende betydning for byens trafikale forhold at dette sker.

2. Ved en eventuel lukning af overskzringen ved Industrivej skal forholdene for de ”svage” trafikanter
vurderes. Industrivej vil - ved lukningen mod Skovvejen — blive en relativ god og sikker vej til skole
og hal. Vi anmoder derfor om, at det vurderes, om der kan etableres en gang- og cykeltunnel ved den
nuvaerende overskaering, eller om der kan etableres en anden form for sikret overgang for giende og
cyklende.

Hvis overskeringen ved Industrivej ikke nedlaegges, mé vi understrege, at der under alle omstendigheder er
behov for en bedre sikring ved denne overskaring. Det nuvaerende halvbommeanlaeg dekker ikke fortovene og
giver allerede nu en utilstraekkelig sikkerhed for de gaende.

Uden for vort omrade, men dog af stor betydning for borgernes feerden i skovomrdderne omkring Jyderup, vil vi
sluttelig henlede opmarksomheden pa den bro, der ligger i skoven et par kilometer vest for Jyderup. Broen farer
en skovsti over jernbanen. Stien skaber forbindelse mellem Jyderup og Bjergsted Byvej/Astrupvej. Stien gar
gennem et smukt skovomrade neer Skarresg og benyttes rigtig meget af lokale borgere og turister i mange
forskellige sammenhange. Broen ligger i Kalundborg kommune, men er af meget stor rekreativ betydning for
Jyderup. Det er derfor veesentligt, at det sikres, at broen fastholdes, ogsa selv om den muligvis skal lgftes for at
gore plads til kereledningerne.

Vi ser med glaede frem til det videre arbejde og er altid til radighed for eventuelle dreftelser.
Venlig hilsen pa trafikgruppens vegne

Gert Mortensen

Slagelsevej 61

4450 Jyderup

Telefon og mail:

71786178
Goldenstenholm@mail.dk
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SELANDIA

ADVOKATER

Selandia Advokater P/S
Isefjords Allé 8

4300 Holbaek
Banedanmark | T8t o5 fonons
Elektrificering og opgradering
Roskilde — Kalundborg Danske Bank A/S
Amerika Plads 15 h%’;(tj‘; :éc;iszA(;gmsms
2100 Kgbenhavn @ konto 2730 5240001375

CVR-nr. 36942789
www.selandiaadvokater.dk

Peter Ruhr (H)
. . Sten Rasmussen (H)
Sendt pr. mail: opgraderingroskilde-kalundborg@bane.dk Nina Nielsen (L)
(Aut. bobestyrer)
Ole Vestergaard (L), HD
Finn Sandgaard (H)
Maria Kjglbaek (L)
Tove Nystrom
Britt Myrup

Dato: J.nr.: Sekr.:
18. januar 2016 66-14605 Dorthe Funk/59480015
dfu@selandiaadvokater.dk

Vedr.: Elektrificering og hastighedsopgradering af jernbane - Roskilde-
Kalundborg

Som advokat for Dorthealyst v/Kristoffer Lghren Seidenfaden, Knabstrup Mglle-
bakke 6, 4440 Mgrkgv, skal jeg herved fremkomme med fglgende bemaerkninger til
idefasehgringen.

Enkesadet Dorthealyst, bygget i 1798-1800, er udstykket fra Knabstrup Hovedgard
og bestar af et tidstypisk fredet gdrdanlaeg, tegnet af Phillip Lange, park med tillig-
gende lystskov og stengaerde samt omgraensede engarealer.

Min klients ejendom er beliggende, som det fremgar af vedlagte kortbilag, der er
udfaerdiget i forbindelse med udvidelsen af Kalundborg-motorvejen, hvor linjefgrin-
gen nu er fastlagt.

Mit klients ejendom svarer til omrddet markeret med bld skravering.

Den nye linjefgring af motorvejen indebaerer for min klient, der hidtil har kunne be-
nytte en overkgrsel pa Skovvejen, at adgangsforholdene til de for motorvejen syd-
lige arealer hindres.

Det er i forbindelse med elektrificering af banen i oplaegget til idéfasehgringen bl.a.
anfgrt, at projektet kan fa betydning for nogle af overkgrslerne pa straekningen.

Det vil veere seerdeles problematisk, hvis de adgangsforhold, som min klient i dag
har til arealerne nord for banen hindres, f.eks. ved nedlaggelse af overkgrslen, som
min klient i dag anvender, og som er markeret pa det vedlagte kort.
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SELANDIA

ADVOKATER

Hvis overskaeringen nedleegges vil naturlig adgang til skov og enge forsvinde og
dermed muligheden for husdyrhold og skovdrift.

Oprindeligt var der 6 overgange over jernbanestrackningen pa min klients ejendom.
Hvis ejendommen mister den sidste af disse, vil arealet blive delt i 2 naesten lige
store stykker. En sammenhaengende landbrugsdrift vil blive umuliggjort, og ejen-
dommens veerdi vil blive ikke ubetydeligt forringet.

Det er derfor for min klients fortsatte drift af landbruget af afggrende betydning, at
den eksisterende overgang bibeholdes, saledes at der fortsat er adgang til area-
lerne pa begge sider af banen.

Safremt den eksisterende overskaering ikke kan bibeholdes som den er, har grden
reelt brug for og krav pa enten at kunne bibeholde adgangsforholdene ved etable-
ring af en tunnel, viadukt eller bro, som ggr det muligt med landbrugsmaskiner at
have fortsat adgangsforhold pa stedet, hvor overskaeringen nu er beliggende.
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Fra: Claus Mgller Frederiksen

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg
Cc: Kirsten Marianne Andersen
Emne: Hgringssvar

Dato: 18. januar 2016 14:02:29

Dansk Jernbaneforbund har ingen bemaerkninger til idéfasehgring for baneprojekt "elektrificering og
hastighedsopgradering Roskilde - Kanlundborg"

Med venlig hilsen

Claus Mgller Frederiksen
Faglig konsulent

Dansk Jernbaneforbund
Sgndermarksvej 16
2500 Valby

+45 53 63 39 13
cmf@djf.dk


mailto:cmf@djf.dk
mailto:OpgraderingRoskilde-kalundborg@BANE.dk
mailto:ka@djf.dk
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Fra: Flemming Plet-Hansen

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg
Emne: Fw: Opgradering jernbane
Dato: 18. januar 2016 15:56:16

From: Elemming Plet-Hansen
Sent: Monday, January 18, 2016 3:55 PM

To: nst@nst.dk
Subject: Opgradering jernbane

Journalnr.: NST-131-00192.

Pa grundejerforeningens og de bergrte medlemmers vegne, skal jeg herved ggre
opmaerksom pa fglgende:

1.. Jeg er overbevist om, at broen pa Springstrupvej skal erstattes af en ny. Da
Springstrupvej trafikalt er meget belastet, skal den nye bro vaere stgrre end den
nuvaerende ogsa af hensyn til de svage/blgde trafikanter.

2.. Der skal foretages stgjmaling med henblik pa etablering af stgjskaerm langs
Vestervangens boligomrade.

3.: Det er uacceptabelt hvis det bliver aktuelt med ekspropriation af ejendomme i
Vestervangen.

4.. Det er ikke muligt at indrette arbejdsomrade i Vestervangen.
Jeg imgdeser kvittering for denne mail.

v.h.
Fl. Plet-Hansen - Formand, Vestervangens Grundejerforening
Vestervangen 59, Allerup, 4300 Holbaek - tIf.: 59 43 46 48 - mail:

let@allerupnet.dk


mailto:plet@allerupnet.dk
mailto:OpgraderingRoskilde-kalundborg@BANE.dk
mailto:plet@allerupnet.dk
mailto:nst@nst.dk
mailto:plet@allerupnet.dk

Fra: Anna Slavensky
Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg
Emne: Kalundborg Kommune: Ingen bemeerkninger til Idefasehgringen
Dato: 20. januar 2016 15:33:32
Vedheeftede filer:  image001.ipg
image002.gif

Keere Banedanmark

Kalundborg Kommune har ingen bemaerkninger til Idefasehgringen.

Vi ser frem til den videre proces.

Med venlig hilsen

Anna Slavensky Plan, Byg og Miljg
Civilingenigr Holbeekvej 141 B
Direkte: 59 53 52 25 4400 Kalundborg
Email: www.kalundborg.dk
anna.slavensky@kalundborg.dk

Hjeelp til med at passe pa miljget - print ikke denne e-mail.

15K


mailto:Anna.Slavensky@kalundborg.dk
mailto:OpgraderingRoskilde-kalundborg@BANE.dk
mailto:anna.slavensky@kalundborg.dk
http://www.kalundborg.dk/
http://www.kalundborg.dk/app

KALUNDBORG
KOMMUNE




Download appen Mit Kalundborg
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Kattegatforbindelsen og Timemodellen

der mangler 3 minutter

forslag til Igsning

Resume

Kgbenhavn-Aarhus vil med den foreslaede Kattegatforbindelse have en kgretid pa 58 minutter. Hvis der skal
kgres videre til Aalborg efter Timemodellen skal kgretiden Kgbenhavn-Aarhus imidlertid reduceres med 3
minutter til 55 minutter. Dette kan opnas med en kombination af to tiltag.

For det fgrste en forggelse af hgjhastighedesforbindelsens hastighed. Denne kan overraskende billigt gges til
320 km/time, da der kun eksisterer kgrende materiel designet til 320 km/time, ikke 300 km/time. Ligeledes
anlagges/planlagges en del hgjhastighedsbaner i landene omkring os til 320 km/time.

For det andet en beskeden hastighedsopgradering Valby-Lejre. Denne kan gkonomisk optimalt
implementeres ved at ga i gang allerede nu, ved at opgradere hastigheden Roskilde-Lejre i forbindelse med
den forestaende elektrificering af Nordvest banen og tilsvarende for straekningen Hgje Taastrup-Roskilde
sammen med Banedanmarks forestaende vedligehold af straekningen. De resterende opgraderinger af Valby-
Lejre kan ske over de kommende ar samtidig med Banedanmarks almindelige vedligehold.

De 3 minutters reduceret kgretid kan derfor opnas gkonomisk optimalt ved at gge
hgjhastighedsforbindelsens hastighed til 320 km/time kombineret med en beskeden hastighedsopgradering
af straekningen Valby-Lejre.

Implementeres hastighedsopgradering Valby-Lejre pa denne langsigtede, billige made kan projektet isoleret
set have et stort samfundsmaessigt afkast, ogsa uden at indregne de fremtidige fordele i sammenhang med
Kattegatforbindelsen. Det foreslas derfor at en ngjere beregning heraf straks ivaerksaettes, f.eks. under
projektet ”Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde-Kalundborg”.

Poul Brandt Jensen
Civilingenigr, HD og fremtidig-jernbaneinfrastruktur-ngrd

Enghave Park 33
3450 Allergd
61 66 99 90

Allergd, januar 2016

Side 1



Der mangler 3 minutter

Kattegatforbindelsens rejsetid pa 58 minutter

Af ”En fast Kattegatforbindelse - Strategisk analyse - Rapport 545 — 2015” (herefter: Kattegat analysen) fremgar
det at med en hgjhastighedsjernbane over Sjlland, er det muligt at na malet om en kgretid Kgbenhavn-Aarhus
pa ”1time”. Mere preaecist angives det at kgretiden er 58 minutter. Dette er for den hurtigste forbindelse
beskrevet i Kattegat analysen. | Kattegat analysen side 21 og 23 fremlaegges en plan om at et "Kattegattog” i
timen fortsaetter til Aalborg. Med en samlet rejsetid pa 2 timer og 3 minutter.

Timemodellen/Togfonden
Iflg. “Rapport - Togfonden DK Hgjhastighed og elektrificering af den danske jernbane” side 30, implementeres

Togfondens Timemodel efter fglgende kgreplan.

Kgreplan Kgbenhavn—Aalborg, Togfondens timemodel

12.00 Kgbenhavn  15.00
12.58 Odense 14.02
13.00 Odense 14.00
13.55 Aarhus 13.05
14.00 Aarhus 13.00
Der standses ogsa i Randers
15.00 Aalborg 12.00

For at implementere Timemodellen kraeves saledes at tog kan kgre Kgbenhavn-Odense-Aarhus pa 1 time og 55
minutter, idet det kraever yderligere 5 minutter at vende toget i Aarhus, inden videre k@rsel mod Aalborg.

Kattegatforbindelsen og Timemodellen

Uanset at vi endnu har til gode at se resultaterne af Togfonden/Timemodellen, ma det antages at man ogsd med
en Kattegatforbindelse vil gnsker at kgre efter en timemodel. | dette tilfaelde en model, hvor det tager 1 time
mellem Kgbenhavn og Aarhus og en time mellem Aarhus og Aalborg. Kgreplanen skal da veere fglgende.

Kgreplan Kgbenhavn—Aalborg, Kattegatforbindelsens timemodel

12.00 Kgbenhavn  14.00
12.55 Aarhus 13.05
13.00 Aarhus 13.00
Der standses ogsa i Randers
14.00 Aalborg 12.00

Der kraeves saledes en kgretid Kgbenhavn-Aarhus pa 55 minutter. Dette kan kun opfyldes, hvis kgretiden via
Kattegatforbindelsen reduceres med 3 minutter fra de “planlagte” 58 minutter.

Det er derfor interessant at undersgge om det er muligt til en rimelig pris at opna denne kortere kgretid.

Side 2



Mulige kgretidsreduktioner

Hgjhastighedsbanens hastighed forgges fra 300 km/time til 320 km/time
Et vaesentligt argument for at hgjhastighedsbanen er planlagt til en hastighed pa 300 km/time er, sa vidt vides, at
der til sin tid vil veere et stort udbud af kgrende materiel til denne hastighed.

| “Togfonden DK — hgjhastighed og elektrificering pa den danske jernbane September 2013”, side 84 er fremlagt
en liste over, hvilke typer af tog, der kan komme pa tale i forbindelse med Timemodellen. Interessant nok er der
ikke et eneste tog med maksimalhastighed 300 km/time. Hastigheden er enten 320 eller 360 km/time.

Pa https://en.wikipedia.org/wiki/List of high-speed trains findes en liste over hgjhastighedstogsystemer sat i
drift (eller vil snart blive). Ser man pa togsystemer sat i drift fra 2010 og fremefter, og med design-hastigheder pa
mindst 300 km/time, er kun 1 af 14 systemer designet til 300 km/time, alle andre systemer anvender kgrende
materiel designet til 320 km/time. (Og det ene system angivet til 300 km/time er et Siemens Velaro, som i dag er
designet til 320 km/time). Der synes saledes ikke at eksistere elektrisk materiel beregnet til en tophastighed pa
300 km/time.

Der er hermed staerkt indikeret at 320 km/time er en mere udbredt hastighed for kgrende materiel end 300
km/time. Med hensyn til kgrende materiel er der saledes ingen grund til at begraense hgjhastighedsbanens
hastighed til 300 km/time. Tveert imod synes det at veere helt uden ekstra omkostninger til kerende materiel at
haeve hastigheden til 320 km/time.

Angaende anlaegskomponenter er billedet ikke helt sa klart, da der er stgrre variation i, hvilke hastigheder baner
anlaegges til. Af samme liste som ovenfor fremgar det at nogle baner i Tyskland, Frankrig og England anlaegges til
320 km/time. Hertil kommer at de nye hgjhastighedsjernbaner i Sverige (og Californien) planlaegges til 320
km/time.

Der ma saledes i Europa findes et rimeligt udbud af, erfaringer med og viden om materiel til hastigheden 320
km/time. Antageligvis er det sdledes kun marginalt dyrere, hvis det overhovedet er dyrere, at anlaegge
hgjhastighedsbanen til 320 km/time frem for 300 km/time. Og ekstra udgiften vil sandsynligvis mere end tjene sig
selv ind, da kortere kgretid giver flere passagerer, og dermed st@rre indtaegter for Kattegatforbindelsen!

Anlzaegges Kattegatforbindelsen med en hgjhastighedsbane pa 320 km/time i stedet for 300 km/time, reduceres
kgretiden pa de 138 km hgjhastighedsbane alt andet lige med 1,7 minut foruden en beskeden reduktion af
koretidstilleegget pa knap 0,1 minut til i alt ca. 1,8 minut.

| parentes bemarket bgr man for de nye baner pa Vestfyn, under Vejle Fjord og Hovedgaard-Hasselager sa vidt
muligt planlaegge traceen forberedt for 320 km/time og ikke 300 km/time.

Sjeelland-Samsg - Senketunnel i stedet for haengebro

Med de markante optimeringer af seenketunnel design, der blev opnaet pa Femern-forbindelsen, er det
sandsynligt at forbindelsen fra Sjaelland til Samsg ogsa vil veere billigere med en seenketunnel end med en
hangebro. Herunder ikke mindst, da man jo kan overtage en komplet elementfabrik efter Femern-forbindelsen er
faerdigbygget.

| modsaetning til en bro er der ikke hastighedsbegraensninger i en seenketunnel, og den kan derfor anlaegges til
320 km/time. For broens vedkommende er i Kattegat analysen side 13 anfgrt at "Over korte straekninger i
forbindelse med de store spand pa broerne Rgsnaes-Samsg og Samsg-Jylland forudsaetter Niras dog 250 km/t
som den med rimelighed hgjest opnaelige maksimalhastighed.”

Leengden af hovedfaget er samme sted angivet til 1200-1500 meter. Leengden af sidefag er ikke angivet. Typisk er
sidefagene tilsammen af knap samme laengde som hovedfaget. Den samlede laengde med hastighed 250 km/time
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https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_high-speed_trains

er derfor knap 3 km. Hastighedsnedsaettelsen over 3 km giver en forgget kgretid pa 0,12 minut. Hertil kommer
den tabte tid under nedbremsning og efterfglgende acceleration.

Da nedbremsning kan ske langt hurtigere end acceleration, sa der ses bort herfra.

| rapporten ”"Forbindelser mellem Vest- og @stdanmark Screening af linjefgringer for timemodellen og
banebetjening af @stjylland Marts 2011”7, side 11 findes en graf over et Velaro togs accelerationsevne. Ud fra
denne graf ses at accelerationsevnen mellem 250 og 300 km/time i gennemsnit er 0,1 m/s/s . Det tager saledes
omkring 140 sekunder og 10 km f@r toget igen har naet hastigheden 300 km/time. Herved mistes 0,2 minut i
koretid.

Et estimat af den sparede tid ved en seenketunnel frem for en haengebro er derfor i alt 0,3 minut. Da det ikke kan
forudsaettes at der vil blive valgt en seenketunnel, ses der derfor bort for denne mulige rejsetidsbesparelse. Men
det er under alle omstaendigheder relevant at vaere opmaerksom pa at en sanketunnel vil havde denne positive
sideeffekt.

Hasselager-Aarhus

Idet den nye hgjhastighedsbane Lejre-Hasselager, bortset fra ovenstaende, ma antages at veere optimeret
gkonomisk bedst muligt, er den eneste anden mulighed for kgretidsreduktion at forgge hastigheden pa de to
banestykker Kgbenhavn-Lejre og Hasselager-Aarhus.

Ifom. Togfonden (side 67) blev banen Skanderborg-Aarhus analyseret for optimering og man fandt at det kun var
muligt at opna begraensede rejsetidsreduktioner pa mindre end % minut til den ret hgje pris af 300 mio. kr. Det
ma derfor antages at det ikke er muligt at opna maerkbar rejsetidsreduktion pa den snoede delstraskning
Hasselager-Aarhus.

Valby-Lejre
Angaende banestykket Kgbenhavn-Lejre, antages det at delstraekningen Kgbenhavn-Valby vil veere dyr eller
umulig at opgradere. | det fglgende ses derfor kun naermere pa straekningen Valby-Lejre.

Valby-Lejre er karakteriseret ved lange lige straekninger med en markant undtagelse, nemlig kurven vest for
Roskilde, hvor Nordvestbanen drejer vaek fra hovedbanen, som fortsaetter mod Ringsted (herefter: “kurven i
Roskilde V).

Straekningshastigheden Valby-Roskilde er sa vidt vides 180 km/time og Roskilde-Lejre er 160 km/time.

| det fglgende overvejes, hvad det vil kraeve at gge hastigheden til 200 km/time pa hele straekningen. Dette er
bl.a. inspireret af at der i fgrste halvdel af 2016 vil blive foretaget en testkgrsel Ringsted-Odense, hvor det skal
underspges om kgreledningerne, der oprindeligt er designet til 180 km/time, kan godkendes til kgrsel med 200
km/time. Det vil veere yderst interessant om samme koncept kan anvendes pa straekning Valby-Roskilde. | givet
fald skal kun skinnerne opgraderes fra 180 til 200 km/time for at opna en kgretidsreduktion (efter
signalprogrammet er gennemfgrt).

Her opstilles en tabel med et groft overslag over kgretidsreduktionen, hvis hastigheden sa vidt muligt haeves til
200 km/time.

Delstreekning hastighed nu ny hastighed lengde tidsbesparelse
Valby-Hgje Taastrup 180 km/time 200 km/time 16 km 0,5 minut
Hgje Taastrup — Roskilde 180 km/time 200 km/time 12 km 0,4 minut
Roskilde Station 160 km/time? 200 km/time? ? minut
Roskilde-Lejre 160 km/time g.snit 180 km/time 8 km 0,3 minut
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| alt 36 km 1,2 minutter

Tabel. Opgradering af Hvidovre-Lejre til 200 km/time

Valby-Hgje Taastrup
Denne lige straekning vil vaere enkel at opgradere til 200 km/time. Det stgrste problem er at straekningen Igber
gennem et teet befolket omrade, hvorfor markant stgjreduktion kan blive ngdvendig.

Hgje Taastrup — Roskilde

Denne rimelig lige straekning sta foran en renovering og det vil maske vaere muligt allerede nu at indarbejde
opgradering af skinner til 200 km/time. Hvis kgreledningsanlaegget kan godkendes til 200 km/time kan
hastigheden allerede gges, nar signalprogrammet er implementeret.

Roskilde Station

Det vides ikke hvad gennemkgrselshastigheden pa Roskilde station er i dag. Ligeledes vides ikke hvor stor
tidsbesparelse, der kan opnas ved at forgge hastigheden gennem Roskilde station; konservativt antages det at der
ikke kan opnas en selvstaendig kgretidsbesparelse. Men da det er forudsat at hastigheden Hgje Taastrup-
Roskilde, samt Roskilde-Lejre forgges, ligger heri en inddirekte antagelse om at hastigheden gennem Roskilde
station forgges.

Hvis ikke perronerne er brede nok til at forgge hastighed vil det vaere kostbart at gge hastigheden gennem
stationen.En ngjere beregning er saledes pakraevet.

Roskilde-Lejre
Banedanmark er ved at udarbejde beslutningsgrundlag for elektrificering af Roskilde-Kalundborg, herunder

saledes ogsa straekningen Roskilde-Lejre. Det foreslas derfor at Banedanmark i denne forbindelse foretager en
beregning af, hvad det samfundsmaessige afkast vil veere ved helt eller delvist at opgradere straekningen til 200
km/time.

Der er en begraensning i hvor hurtigt der kan kgres i kurven ved “Roskilde V”. Det er saledes ikke sandsynligt at
hastigheden kan forgges til 200 km/time gennem kurven. Det er bemaerkelsesveerdigt at der ikke er samme radius
i de to k@reretninger i kurven. Det nordvest gaende spor har mindre radius end det sydgst gdende spor.
Umiddelbart ser det ud som om det uden at involvere broer er muligt at udrette det nordvest gaende spor til
samme radius som det sydgst gaende spor, hvilket vil kraeve anleeg/sideflytning af ca. 1,5 km ny enkeltsporet
bane. Det foreslas derfor at dette ggres allerede nu i forbindelse med elektrificeringsprojektet, dvs. inden
elmasterne sattes op. Venter man til senere bliver det dyrere.

Rent praktisk bgr kereledningsanlaegget pa straekningen straks forberedes for 200 km/time, og evt. mindre ifbm.
kurven. Opgradering af skinner kan sa ske senere i forbindelse med almindelig vedligehold af straekningen.

Da hastigheden gennem kurven sandsynligvis ikke kan vaere 200 km/time er regnet med at gennemsnitshastighed
for hele straekningen Roskilde-Lejre kan gges fra 160 km/time til 180 km/time. Hvilket vil give en
rejsetidsbesparelse pa 0,3 minut.

Samlet kgretidsreduktion 1,2 minut
Som man ser af tabellen kan en “simpel” opgradering af Hvidovre-Lejre til maksimalt 200 km/time saledes give
1,2 minut i kgretidsreduktion. Dette er naturligvis kun et groft skgn, og en ngjere beregning er ngdvendig.
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Konklusion

De manglende 3 minutter i at Kattegatforbindelsens tog kan kgre videre til Aalborg efter Timemodellen kan opnas
ved at kombinere fglgende 2 tiltag:

Projekt Kgretidsbesparelse
Hgjhastighedsbanen anlaegges til 320 km/time 1,8 minut
Hastigheden Valby-Lejre forgges til maks. 200 km/time 1,2 minut

I alt 3,0 minutter

Begge projekter er karakteriseret ved at de ved en umiddelbar betragtning synes at veere af beskeden gkonomisk
omfang i forhold til de samfundsgkonomiske gevinster der opnas. Isoleret set kan de saledes hvert for sig have et
stort samfundsmaessigt afkast. Hvortil kommer synergieffekten af at der pa Kattegatforbindelsen kan kgres efter
en Timemodel.

Det foreslas derfor at der udvises rettidig omhu.

Side 6
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mDH

Danske Handicaporganisationer

Til Banedanmark Blekinge Boulevard 2

OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk 2630 Taastrup, Danmark
TIf.: +45 3675 1777
Fax: +45 3675 1403
dh@handicap.dk
www.handicap.dk

Taastrup, den 20. januar 2016
Sag 19-2016-00029 — Dok. 235622/mol_dh

Horingssvar: Idéfasehgring for baneprojektet "Elektrificering og
hastighedsopgradering Roskilde - Kalundborg"

Danske Handicaporganisationer (DH) har modtaget ovenstaende til hgring. DH har fglgende
bemarkninger:

Retten til at bestemme over eget liv indbefatter mobilitet. For DH er den overordnede
politiske malsatning at sikre personer med handicap de samme muligheder og rettigheder,
som alle andre. Alt andet vil vare at begraense den personlige frihed og dermed muligheden
for en aktiv deltagelse i samfundet. Mobilitet og transport heenger sammen, og samfundets
evne til at skabe en infrastruktur og anvende transportmidler, som alle har mulighed for at
benytte, er derfor afgerende. Bade i form af en velfungerende, sammenhzangende og
tilgeengelig kollektiv trafik, og i form af individuelle lgsninger.

Passagerer med handicap oplever ofte barrierer, nar de vil benytte den kollektive transport.

DH mener, at denne elektrificering og hastighedsopgradering og de medfaglgende
ombygninger ma medfare, at der adgangsveje og perroner pa streekningen renoveres, sa de
kommer til at overholde standarden for tilgeengelighed til tog, TSI-PRM.

Skulle ovenstaende give anledning til spergsmal, kan disse rettes til chefkonsulent, Monica
Leland, pa tif.: 3638 8524 eller e-mail: mol@handicap.dk.

Med venlig hilsen

el A O

Thorkild Olesen

Formand

DH’s medlemsorganisationer: ADHD-foreningen * Astma-Allergi Danmark + Danmarks Blgderforening « Danmarks Lungeforening « Danmarks Psoriasis Forening « Dansk Blindesamfund -«
Danske Devblindes Fzellesrepreesentation « Dansk Epilepsiforening « Dansk Fibromyalgi-Forening « Dansk Handicap Forbund « Dansk Landsforening for Laryngectomerede - Strubelgse
Danske Dgves Landsforbund ¢+ Diabetesforeningen + Stammeforeningen i Danmark < Gigtforeningen * Hjernesagen « Hjerneskadeforeningen < Horeforeningen « Landsforeningen Autisme
« Landsforeningen LEV < Landsforeningen Sind « Landsforeningen til Bekeempelse af Cystisk Fibrose « LungePatient.dk < Muskelsvindfonden < Nyreforeningen « Ordblinde/
Dysleksiforeningen i Danmark < Osteoporoseforeningen < Parkinsonforeningen « PTU - Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede * Sammenslutningen af Unge Med
Handicap * Scleroseforeningen « Spastikerforeningen « Stomiforeningen COPA


mailto:OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk
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Banedanmark

Elektrificering og opgradering

Roskilde-Kalundborg

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @.

e-mail : OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk

kopi til: Naturstyrelsen, Haraldsgade 53, 2100 Kgbenhavn @ — nst@nst.dk
— J.nr. NST-131-00192
Holbaek kommune, afd. "Veekst og beeredygtighed” — jorsm@holb.dk

Knabstrup, den 21. januar 2016

Vedr.: Elektrificering/Hastighedsopgradering Roskilde-Kalundborg.

Som formelt, feelles talergr for borgere, erhverv og foreninger i Knabstrup, i forhold til
Holbaek kommune og andre offentlige myndigheder, skal KNABSTRUP
LOKALFORUM hermed tillade sig at fremkomme med bemeaerkninger til den aktuelle
”idefasehgring”:

Knabstrup by/opland med ca. 1.150 indbyggere er en udpreeget pendlerby. Byen er
tillige karakteriseret ved et meget lavt antal forretninger og uden private og offentlige
servicetilbud og uddannelsesinstitutioner. "Nordvestbanen” er derfor helt afggrende
for borgernes muligheder for bl.a. at n4 de starre arbejdspladsomrader i specielt
Kalundborg- og Holbzek/Roskilde-omraderne med offentlige transportmidler - og
dermed for livskvaliteten i bred almindelighed.

I forhold til skolegang og dermed bgrn og unges vilkar, er det saledes, at
overbygningstilbud for Knabstrup skole er beliggende i nabobyerne Mgrkav og
Regstrup/Jernlgse — hvor togtransport saledes ogsa er meget aktuel.

LOKALFORUM hilser det derfor meget velkomment, med den igangveerende
planleegning af forbedrede vilkar for togrejsende pa straekningen.

Idet transportmulighederne pa "Nordvestbanen” er af helt afggrende betydning for
levevilkarene for byens borgere, tillader LOKALFORUM sig at fremsaette gnske og hel
klar forventning om

o At der ved projektets realisering, sker en deempning af stgjgenerne og ikke
en forggelse heraf, som beskrevet i opleegget.

o At der ikke sker beskeering/slgjfning af de eksisterende overskaeringer hverken
i byomradet (Ventedgardsvej, Skolevej og Bakkerupvej) eller landomradet
(Tvede og markvejen gst for byen ved Abildhave, som sikrer adgang til
rekreativt omrade for byens borgere).


mailto:OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk
mailto:nst@nst.dk
mailto:jorsm@holb.dk

o At sikkerheden ved overskeeringerne ikke reduceres — men gerne forsteerkes
og udbygges — og evt. tilsvarende langs streekningen der gennemskaerer byen
gst-vest.

e At den kommende udbygning/forbedring ikke sker p& bekostning af den
hidtidige betjening, malt pa antal "stop” og "afgange” — ved
kareplanssendringer.

e At beplantningen langs banen i videst muligt omfang bevares bade af
visuelle og stgjmeessige grunde.

Det kan endeligt oplyses, at Holbaek kommune via budgetlagte anlsegsmidler for
indevaerende ar, har intentioner om pabegyndelse af modning/salg af et stgrre antal
byggegrunde i byomradet — saledes at antallet af potentielle "kunder”, ma antages at
vokse i de kommende ar.

Af hensyn til det videre forlgb i projektet, skal vi venligst anmode om, at vi optages
pa evt. “informationsudsendelsesliste”, saledes:

Knabstrup Lokalforum
v/Jan Fjordbak
E-mail: mail@janfjordbak.dk

P& lokalforums vegne: Jan Fjordbak, kontaktperson
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Fra: Jyderup Ost

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg

Emne: J.nr. NST-131-00192 (Brev fra Naturstyrelsen)
Dato: 22. januar 2016 10:22:37

J.nr.NST-131-00192
Matr. Nr: 13cd Jyderup By, Jyderup

Ref. Chbru

Ang. Brev om partshgring vedr. anlaegsprojekt af hastighedsopgradering af jernbanestraekningen
mellem Holbaek og Kalundborg.

Gyvelvaenget 2, 4450 Jyderup, har i dag et par saetningsskader i forbindelse med jernbanen som
stgjer og ryster en del.

Er bekymret for yderligere skader pa bygningen ved stgrre/flere rystelser og mere stgj ved
hgjhastighedstog.

Med venlig hilsen

Hanne Bruus Olsen
TIf 21-811649

Jyderup Ost
Gyvelvaenget 2
4450 Jyderup
TIf 59-276633


mailto:mail@jyderup-ost.dk
mailto:OpgraderingRoskilde-kalundborg@BANE.dk

Fra: Olav Rye Hintze

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg

Cc: Revsbaek, Hans; mogensbossen@msn.com; skolevaenget2og3@gmail.com
Emne: Vedr. Idéfasehgring for elektrificering af Holbaek - Kalundborg

Dato: 22. januar 2016 11:00:13

Til BaneStyrelsen
kopi til Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3 og Hans Revsbaek grundejerforeningen
Platanhaven

Med baggrund i ide fasehgringen for baneprojektet "Elektrificering af
jernbanestraekningen mellem Roskilde og Holbaek" vil vi fra Svebglle Lokalrad ggre
opmaerksom pa, at vi fuldt ud kan tilslutte os, de fremsendte bemaerkninger fra
Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3 i Svebglle.

For jeres reference se laengere nede i denne mail.

Med venlig hilsen
Olav Rye Hintze
Svebglle Lokalrad
Hgjvangen 20
4470 Svebglle

Date: Wed, 13 Jan 2016 13:11:25 +0100

Subject: Svar vedr. elektrificering af Holbaek - Kalundborg

From: skolevaenget2og3@gmail.com

To: opgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk

CC: Hans@revsbaek.com; mogensbossen@msn.com; olavryehintze@msn.com

Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3, i Svebglle, har bemaerkninger til projektet jf.
vedhaftede brev.

Med baggrund i Naturstyrelsens brev af december maned 2015 til ejere af ejendomme i
vores forening, har vi valgt at sende vedhaeftede bemaerkninger til Banestyrelsen.

kopi til Naturstyrelsen er sendt d.d. samt kopi til orientering til nabo-grundejerforeninger
og lokalrad.

Med benlig hilsen
p.b.v
Poul Fog Mogensen
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Med venlig hilsen
Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3
Svebglle

www.grf-skolevaenget.dk


http://www.grf-skolevaenget.dk/
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Hgringssvar Notat
Idefasehgring — Elektrificering og opgradering Roskilde - Kalundborg 22. januar 2016

Cyklistforbundet og Dansk Cykelturisme skal hermed kommentere pa idefasehgringen
om den elektrificering og opgradering Roskilde — Kalundborg.

Vi anser den politiske aftale "En moderne jernbane - udmgntning af Togfonden DK”, som
et betydeligt - og ngdvendigt - lgft af den kollektive transport i Danmark. Med denne op-
gradering af togtrafikken ser vi en oplagt mulighed for at taeenke supercykelstier og rekrea-
tive ruter ind langs nye og allerede etablerede jernbaner i Danmark til gavn for bade cy-
kelpendlere og cykelturisterne. Dette naturligvis parallelt med anlaegs-/sporarbejdet. Des-
uden vil det veere oplagt at se pa mulighederne for at forbedre tilgeengeligheden til statio-
nerne for cyklister — her taenkes primaert pa ny cykelparkering ved de evt. involverede sta-
tioner.

Vi haber derfor, at muligheden for anleeggelse af tryg og sikker cykelinfrastruktur konse-
kvent teenkes ind, nar planlaegningsarbejdet af nye som gamle jernbanestraekninger fore-
gar.

Umiddelbart bgr det undersgges, hvad etablering af cykelinfrastruktur vil koste i forbin-
delse med eksempelvis kurveudretningen af banen. Vi vurderer, at der ma veere gkono-
miske fordele, hvis cykelinfrastruktur og opgradering af jernbanen samteenkes.

Vi vurderer, at der bade er et rekreativt- og pendlerpotentiale i straekningen mellem Ros-
kilde — og Kalundborg. Som rekreativ rute er den et godt og sikkert alternativ til andre
mere snoede muligheder, hvorfor vi ser et stort uudnyttet potentiale i forhold til at til-
treekke cykelturister til omradet. En betydelig del af borgerne i omradet omkring de starre
byer pa straekningen som Roskilde, Holbzek og Kalundborg vil — med en supercykelsti
langs banen — nemmere kunne flyttes fra bil til cykel.

Nye tal fra VisitDenmark viser, at antallet af cyklende turister stiger, iseer blandt danskere.
Denne vaekst vil fortsaette, hvis Danmark far et sammenhaengende netvaerk af stier og
veje, der er lette at finde, sikre at kgre pa og gar gennem smuk natur. En cykelrute langs
jernbanestraekningen vil opfylde netop dette.

Der vil formentligt veere ekstra omkostninger ved at indtaenke cykelinfrastruktur i den
kommende opgradering af de danske jernbaner, men med tiden vil disse blive tjent ind,
nar de samfundsgkonomiske effekter af gget cykelpendling og @get cykelturisme bliver
indregnet.

Med venlig hilsen

Klaus Bondam
Direktar

CYKLIST™
FORBUNDET

Cyklistforbundet er en medlemsbaseret inte-
resseorganisation, der keemper for Dan-
marks 4,5 millioner cyklister. Via en bred vifte
af aktiviteter og malrettet politisk lobbyisme
skaber vi bedre forhold, starre tryghed og op-
levelser for cyklisterne.

Peter Ole Sgrensen
Formand

N,

2,5 DANSK CYKELTURISME

>

Dansk Cykelturisme er en forening, som har
til formal: at udvikle cykelturismen i Danmark,
at skabe sammenhaeng mellem cykelturis-
meindsatser i Danmark, og at skabe veekst i
turismeerhvervet via cykelturisme.



DANSK ERHVERV T. +45 3374 6000 22VF

B@RSEN F. +45 3374 6080
DK-1217 KBBENHAVN K -
WWW.DANSKERHVERV.DK INFO@DANSKERHVERV.DK
Banedanmark

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

22, januar 2016
Idéfasehgring for baneprojekt "Elektrificering og hastighedsopgradering
Roskilde - Kalundborg"
Dansk Erhverv har modtaget idéfasehering om opgradering af bane Roskilde - Kalundborg af 7.
december 2015.
Vi har ingen serlige bemerkninger til heringen, men skal bemaerke, at der kan taenkes

cykelinfrastruktur ind i projektet gennem kontakt til de involverede lokale myndigheder i omrédet.

Med venlig hilsen
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Jesper Hgjte Stenbak
Fagchef for Transport og Infrastruktur

2

JHS/ATH
jhs@danskerhverv.dk

Side 1/1
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Notat
Banedanmark
Kommentarer til Idéfasehoring om Elektrificering og hastishedsopgradering Direktions-
Roskilde - Kalundborg sekretariatet
Banedanmark har den 7. december 2015 sendt et debatoplag om projektet 22. januar 2016
Elektrificering og hastighedsopgradering af straeekningen Roskilde - Kalundborg i
idéfasehgring med svarfrist til den 22. januar 2016. DSB

Telegade 2
DSB har felgende bemarkninger: 2630 Taastrup
Anlaegsarbejderne pa straekningen vil i leengere perioder ikke kunne undga at CVUR 25 05 00 53
pavirke trafikafviklingen og DSB har derfor med tilfredshed noteret, at de vil blive
udfert sammen med den kommende sporfornyelse og udrulningen af Direkte 24689692
Signalprogrammet pa straekningen. DSB forudsaetter, at anleegsarbejderne isle@dsb.dk
tilrettelaegges sa de samlet set medfarer de kortest mulige sporsparringer, og at www.dsb.dk

DSB bliver inddraget i planlaegningen heraf.

Sporspaerringerne skal desuden koordineres med Vejdirektoratet og de respektive
kommuner, sa der ikke planlaegges udfert starre vejarbejder pa de tidspunkter og
pa de veje, hvor togbusserne skal kunne komme uhindret frem.

| det omfang elektrificeringen matte gagre det ulovligt at anvende lejemal i DSB's
bygninger langs banen til beboelse, ma det forudsattes, at de pagaldende
bygninger eksproprieres i fuldt omfang.

Korsel med elektrisk materiel og det nye signalsystem vil i sig selv muliggare
reduktioner af rejsetiden for alle rejsende mellem Roskilde og Kalundborg, men
ved at supplere disse tiltag med en rakke tilpasninger af infrastrukturen pa
straekningen mellem Holbak og Kalundborg, vil rejsetiden pa denne straekning
kunne reduceres sa meget, at det pa sigt vil blive muligt at gennemfare
halvtimesdrift pa hele straekningen mellem Roskilde og Kalundbors.

Straekningen Holb=xk — Kalundborg

Under forudsaetning af at det nye signalsystem bl.a. medferer mulighed for
samtidig indkarsel af 2 tog pa krydsningsstationerne, vil dette medvirke til en
hurtigere trafikafvikling og dermed afkortning af rejsetiden. Trafikken vil desuden
hurtigere kunne genoprettes ved uregelmaessigheder.



DSB vil specielt pege pa, at en mere langstrakt krydsningsmulighed i Kalundborg,
suppleret med en forbedring af ind- og udkearselsforholdene til og fra valgfrit
perronspor, vil kunne give et betydeligt bidrag til en hurtigere trafikafvikling,
afkortning af rejsetiden og genopretning af trafikken ved uregelmassigheder.
Dette vil f.eks. kunne ggres ved at forlenge spor 106 via det eksisterende
udtreksspor til omkring 600 m vest for Hovvejen, hvor det tilsluttes til spor 2
med et nyt sporskifte samt ved at erstatte sporskifte 108b og 109a med 2
englendere og forbinde disse med hinanden via yderligere 1 englaender i spor 2.
Alt sammen inden for banens eget areal.

Det forudsettes, at sporskifterne pa samtlige krydsningsstationer tilpasses til den
hgjere hastighed, saledes at der kan kgres ind med 100 km/t i afvigende spor.

Kurveudretninger, banens haldning og andre tilpasninger af banens tracé vil i flere
tilfeelde veere en forudsaetning for den hgjere hastighed. Tilpasningerne bgr ske i
sa tilpas afstand fra eksisterende stationer, at det ikke @ndrer grundleeggende ved
stationernes placering og funktionalitet i forhold til de respektive stationsbyer.

For at fa fuldt udbytte af tilpasningerne ma det forudsettes, at alle lokale
hastighedsnedsattelser mellem stationerne bliver elimineret.

| det omfang hastighedsopgraderingen indebaerer, at nogle af overkgrslerne ikke
kan godkendes til den hgjere hastighed, vil DSB af sikkerhedsmaessige hensyn -
herunder ikke mindst af hensyn til lokofarerne - anbefale at de pagaldende
overkarsler enten nedlaegges eller erstattes af en under- eller overfaring.

DSB vil desuden - i lighed med hvad der allerede er gennemfart pa straekningen
mellem Roskilde og Holbak - af sikkerhedsmaessige hensyn anbefale, at flest
mulige perronovergange pa stationerne nedlagges og erstattes af gangtunneller
eller -broer med elevatorer for bevaegelseshaemmede.

Med udgangspunkt i erfaringer fra forlebet med elektrificering /
hastighedsopgradering pa Sydbanen og samarbejdet med Banedanmark i den
anledning, har DSB interesse i at blive inddraget sa tidligt som muligt og senest,
nar projektet konkretiseres i dispositionsforslagsfasen.

For indevaerende vurderes projektet at kunne fa afledte konsekvenser for
stationsanlaeg, perronbygninger m.m. og fa betydning for nuvaerende anvendelse
evt. fremtidige disponeringer pa iser Holbaek og Kalundborg stationer.

DSB finder det interessant at fa starre indsigt i planerne vedr. fornyelsesarbejde
m.m., der er planlagt for de 5 sma stationer mellem Holbak og Kalundbors.

Endeligt finder DSB det gnskeligt med overordnede informationer vedr. projektets

evt. afledte pavirkninger pa isar Holbak, Kalundborg og Markav stationer
herunder overordnet tidsplan for perioden efter 2017.

Side 2/2
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Deres sagsnr.:

Dansk Industri
Banedanmark Confederation of Danish Industry

OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk

Idéfasehgring Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde-Ka-
lundborg

DI vil indledningsvist gerne kvittere for muligheden for at svare pa ovennavnte horing.

Det fremgar af hgringsmaterialet, at projektet indebeerer en elektrificering af banestraek-
ningen Roskilde — Kalundborg samt opgradering af hastigheden mellem Holbzk og Ka-
lundborg fra de nuveerende 120 km/t til 160 km/t.

DI synes det er positivt at fa elektrificeret banenettet og fa opgraderet til hgjere hastighe-
der.

DI har heeftet sig ved, at de anlaegsarbejder der skal udferes i forbindelse med hastigheds-
opgraderingen, primeert vil forega inden for banens eget areal, mens udskiftning af broer
langs streekningen vil medfere, at der ma inddrages omrader omkring banen som arbejds-
arealer. DI vil i den forbindelse gerne understrege, at det er vigtigt at have fokus p4, at
trafikale gener i forbindelse med anlaegsarbejdet minimeres.

Med venlig hilsen

Annette Christensen

Chefkonsulent

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V di@di.dk

Danmark di.dk CVR: 16 07 7593
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Fra: Nikolaj Parslov

Til: OparaderingRoskilde -Kalundborg

Cc: kate@modelbygger.com; Nikolaj Parslov; Jane Kantsg

Emne: Idéfasehgring af Elektrificering og opgradering Roskilde — Kalundborg
Dato: 22. januar 2016 20:02:10

Banedanmark

Elektrificering og opgradering

Roskilde — Kalundborg

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @
OpgraderingRoskilde-Kalundborg@bane.dk

Vedr. Engvejen 4420 Regstrup

Vi har en bro, som nok skal skifte ud. Det er den eneste vej ind og ud for beboer og lodsejer.

Sa vi haber at den nye bro bliver fgrt op til tidens krav. Lastbiler bliver stgre, traktoren og landbrug
maskiner bliver stgre og bredere ( 30-40 tons og op til 5 meter bred)

Venlig hilsen

Nikolaj Parslov ( vej formand for Engvejen )

Engvejen 14

4420 Regstrup

TIf. 29619818 / 59472118

nikolaj@engvejen.dk

Nikolaj Parslov, Engvejen 14, 4420 Regstrup, 59472118/29619818
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Fra: paul.erik.christensen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: Journalnr. NST-131-00192

Dato: 19. december 2015 21:22:57

Partshgring om omlaegning af banen til starre hastighed og el drift.

Vi er helt imod begge dele, starre hastighed vil give mere stgj, som allerede er
for meget. Stgvforureningen er allerede uacceptabel. Og stgjen over det tilladte
nar der allerede nu keres for steerkt, og bremses ned, hvilket giver jernpartikler
pa ruderne.

Vi vil ogsa mene, at huspriserne vil falde hvis tiltaget besluttes, og hvem skal
betale det? Allerede nu er der afslag i priserne for toget.

Her fra Ved Lunden 24, 4300 Holbaek, er svaret nej.
Med venlig hilsen

Marianne og Paul Erik Christensen
tif. 29110486 + 26151515
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Fra: Silje Kamille Friis

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse

Cc: Charlotte B. Nielsen; larsfriis99@gmail.com
Emne: VVM J.nr. NST-131-00192

Dato: 21. december 2015 09:43:05

Partshgringsbemaerkninger til Naturstyrelsen, den 21.12.2015

Vi har modtaget et brev fra Charlotte B. Nielsen, biolog i Naturstyrelsen, vedrgrende
partshgring om anlaegsprojekt vedr. hastighedsopgradering og elektrificering af
jernebanestraekningen mellem Holbak og Kalundborg.

Vi kan forsta, at der er tale om en ‘idéfasehgring’. Nar vi laeser debatoplaegget, er det et
begraenset indblik vi far i konkrete konsekvenser af projekterne og det er derfor primeert
forslag / idéer til undersggelsesomrader, som vi kan bidrage med.

Under ‘Udvalgte pavirkninger’ pa side 9 i debatoplaegget leegger vi maerke til felgende —
og kommenterer fortlgbende:

“Kareledningsanlaegget med dets master og kareledninger vil pédvirke landskabet visuelt,
da det vil kunne ses pé afstand”. Dette lyder som en aestetisk udfordring og vi vil gerne
have pavirkningen belyst ved hjzlp af en serie tegninger: Kgreledningsnettets
udformning, plantegninger, der viser placeringen af master og transformerstationer,
opstalter, der viser master og transformerstationers visuelle design i forhold til kontekst,
evt. lysmaster osv.

“Langs jernbanen vil styrken af magnetfeltet variere afhaengigt af stremstyrken, det
trafikale mgnster og k@restréamanlaeggets udformning”. Det lyder umiddelbart super
usundt og ubehageligt og det vil derfor vaere godt at fa besvaret fglgende spgrgsmal:
Hvad betyder et magnetfelt? Hvilke styrker af magnetisk pavirkning taler vi om? Kan man
maerke det? Har det betydning for sundheden? Har det betydning for fugle og andre dyrs
feerden?

Debatoplaegget beskriver, at magnetfeltet er athaengigt af strgmstyrken, det trafikale
menster og kgrestrgmanlaeggets udformning. Hvilken betydning far det helt konkret hos
0s? Maske man kan lave en zoneplan med beskrivelser for de enkelte boligomrader.

“Hvis der hastighedsopgraderes til 160 km/t vil dette dog give anledning til en stigning i
savel stgj som vibrationer”.

Dette vil vi gerne have belyst: Hvad vil en stigning i stgj og vibrationer sige, helt konkret?
Oplevelsen af st@j udenfor og indenfor, skal vi f.eks. ansgge om tilskud til forskellige
former for stgjisolerende foranstaltninger? Er der tale om decideret lufttryk, ndr et tog
bevaeger sig forbi med 160 km/t? Og hvilken betydning har vibrationer for husets
fundament og konstruktion? Er der noget man som boligejer skal vaere opmaerksom pa
og kan man fa individuel radgivning som led i omlaegningen?

“Derfor vil det veere ngdvendigt at feelde traeer og rydde vegetation langs banen, hvilket
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kan pavirke de flagermus, som har deres udbredelse langs banenettet”. Det synes vi er
trist — at bergve flagermus deres boliger. Det kunne veere en idé at inddrage
naturfredningsforeningen og i faellesskab komme med Igsninger til at impdekomme
problemet, f.eks. vil mange husejere langs banelegemet kunne plante traeer pa et tidligt
tidspunkt, inden projektet er vedtaget og gar i gang. Det kraever som udgangspunkt, at
de er informerede om situationen og ved hvilke typer af treeer, der seerligt tiltaler
flagermus.

Samme type af tidlig rddgivning kunne ogsa gives boligejere i forbindelse med at
imgdekomme de visuelle, stgj- og magnetfeltmaessige gener: Hvor taet pa banelegement
kan vi plante traeer, der kan daekke for udsynet til masterne? Huvilke typer af traeer osv.
Den form for radgivning vil vaere en stor hjalp.

Debatoplaegget beskriver fordelene for togdriften og passagerer — men taler ikke meget
om evt. fordele for omkringliggende boliger bortset fra den mindre partikelforurening,
nar man overgar til el-drift. Men der kan vel ogsa veere andre fordele afthaengigt af hvor
man ligger pa nettet? Disse vil vi gerne have konkretiseret og belyst — inklusive mere
preecise angivelser af den mindskede partikelforurening. Til sidst vil vi gerne have
overordnede baeredygtighedsmaessige fordele beskrevet — det kan hjalpe til at acceptere
forandringer.

Bedste hilsner
Lars og Silje Kamille Friis

Matr. nr. 3q Ladegarden, Holbaek Jorder
Kalundborgvej 99
4300 Holbaek

+ 45 24240844
sakf@dskd.dk

Silje Kamille Friis, Ph.d. | Faculty lecturer and researcher
E: sakf@dskd.dk

Designskolen Kolding | Agade 10 | DK-6000 Kolding
T: +45 24240844
W: www.designskolenkolding.dk
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Fra: Nina Thomasen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse

Emne: Partshgring om anlaegsprojekt vedr. Hastighedsopgradering af jernbanestreekningen mellem Holbaek og
Kalundborg

Dato: 21. december 2015 13:55:49

Mit journalnummer er NST-131-00192.

Jeg Nina Thomasen som bor pa matr.nr.3if Allerup by. Tuse.har mange gange klaget over hastighed
pa toget til og fra Kalundborg toget. Det kare alt for steerkt, sa teet pa beboelse, der er ogsa
fjordstien hvor der gar mange mennesker, de klager ogsa over at det kare for steerkt.

Sa hastigheden skal seettes ned. Slet IKKE op.

Jeg har skrevet mange gange og klaget over det til Banestyrelsen.

Rigtig god jul samt et godt nytar

Med venlig hilsen

Nina Thomasen

Sendt fra min iPad

28B


mailto:nina-sport-thomasen@hotmail.com
mailto:nst@nst.dk

Fra: Henrik Uldall

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: NST-131-00192

Dato: 28. december 2015 14:54:12

Vedr. hastighedsopgradering Holbaek/Kalundborg

Da en hastighedsopgradering pa jernbanen mellem Holbaek og Kalundborg vil medfgre mere stgj
i vores hus og have med der af fglgende ringere livskvalitet for os, og endvidere uundgaeligt vil
forringe boligens veerdi og dermed den vaerdiopsparing vi har foretaget i boligen med henblik pa
salg, nar pensionisttilveerelsen kraever det, er vores spgrgsmal: Hvordan vil man kompensere os
for disse betydelige tab? En evt. feeldning af bevoksning i forbindelse med elektrificering, vil
yderligere forvaerre vores situation.

Har man overvejet evt. kun at hastighedsopgradere udenfor bygraenserne?

Med venlig hilsen

Bente og Henrik Uldall

Stenhusvej 1

4300 Holbaek

NST-131-00912
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Fra: Michael madsen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: Journalnummer NST.131-00192
Dato: 26. december 2015 11:47:57

Hej

Tak for brev af 14 dec. 2015.

Jeg har ikke de store indsigelser til dette projekt, men tror desveerre at der vil komme en del
mere st@j og uro end der er pa nuvaerende tidspunkt, dette vil jeg meget habe der vil blive taget
hensyn til i fremtiden, mit forslag vil vaere at man beskaerer nogle af de store treeer ud mod
banen og saetter et stgjhegn op sa vi kan stadig kan bo nogenlunde som nu, dette vil ogsa ggre at
vores huse ikke vil falde sa meget i vaerdig i en Evt. Salgs situation.

P& forhand tak.

Mvh.

Michael Madsen
Lynggardsvej 11
4450 Jyderup.
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( Partsherinng om anlegsprojekt vedr.jernbanestrzkningen mellem holbzek og Modtaget i
kalundborg.) Naturstyrelsen
=& JAN, 2016

Svebelle. d. 20151229.

Hvis dette projekt bliver gennemfort, og som jeg har forstadet bliver hastigheden sat
op til ca 160 km i timen.

som jeg ser det bliver stgjnivauet meget hgjrer end det er i dag, s méa / skal der sattes
stejvamn op ud mod banetoften.

Da togskinnerne ligger ca. 35m fra mit hus, og ca 3m hejre end matr. nr. 15am
viskinge by viskinge ligger.

S4 stajen fra hjul og skinner kommer lige ud i hovet pa meneskerne her i skolevanget.

( Hvis ikke der settes stgjvaern op er mit hus til salg for vurderlngs prisen + 50,000 kr
i flytte omkostninger )

M.V.H. Poul Carstensen Skolevanget 51 4470 Svebgille. Journalnummer NST-131-
00192.

P m/ g&w"lz@ﬁéq
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Vdr. journalnummer NST-131-00192.

Vdr. matr. nr. 79e Jyderup by.

Vdr. hastighedopgradering af hastigheden mellem Holbaek og Kalundborg har jeg
folgende bemeaerkninger:

Kan bygningen tadle en stgrre hastighed? — bgr undersgges.
Mere stgj hvilken forstyrre mine lejer — vaeagge — mod banen bgr ekstra isoleres.

Dgre og vinduer mod banen bgr udskiftes sa lejerne far mindre stgj.

Med venlig hilsen
Hans-Erik Baagland
Nyvej 1 1th

4450 Jyderup
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Fra: Kirsten Kristiansen

Til: Charlotte B. Nielsen
Emne: J.nr.NST-131-00192
Dato: 5. januar 2016 09:33:57

Vedr. Hastighedsopgradering i Holbaek

Vi har modtaget dit brev om ovenstdende og har selvfglgelig talt med vores naboer om det. De har
ikke modtaget noget brev til trods for at deres hus ligger teettere pa banen. Er der forskellige
kriterier for hvem der bliver orienteret. Vi er selvfalgelig bekymrede for hvad en gget hastighed
betyder for vores hus og omgivelserne og er ogsa i tvivl om det overhovedet nytter at komme med
indsigelser men vi forsgger alligevel inden tidsfristen udlgber.

Venlig hilsen

Kirsten og Norman Kristiansen
Stillidsvej 16 B

4300 Holbeek

Sendt fra min iPad
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Fra: Kirsten Kristiansen

Til: Charlotte B. Nielsen
Emne: NST-131-00192
Dato: 20. januar 2016 16:11:18

Partshgring vedr. anleegsprojekt - j.nr. NST-131-00192
Vi fremkommer hermed med vores bekymringer vedr. pateenkte projekt.

Rystelser/ vibrationer: Hvordan pavirker det os mennesker og hvordan pavirkes vores bolig, vil det
blive undersggt inden pabegyndelse af projektet ?

Vi er bekymrede for evt. revner i huset, hvem vurderer det og hvem erstatter evt. skader

Vind og stgj: der vil jo forekomme kraftig vind fra hurtigkgrende tog, bevoksningen fjernes og
dermed ogsad mere stgj.

Magnetfeltet fra kerestrsmsanleegget : Hvordan pavirkes mennesker af dette magnetfelt ?

Nedsat husveerdi: @gede gener fra banelegemet vil medfere faldende huspriser og problemer med
at fa huset solgt.

Gamle eltog: Nordvestbanen er altid blevet "beriget" med gamle udslidte togstammer !!

Arbejdets udfgrelse og feerdiggerelse: Ved seneste sporarbejder mellem Lejre og Vipperad har der

veeret problemer med kvaliteten af Bane Danmarks arbejde. Vil dette gentage sig i et evt. nyt anlaeg
?

Hvis projektet gennemfgres vil vi henstille til:

At der keres med nedsat hastighed i byomrader

At der opseettes gennemsigtigt stgjveern

At der benyttes gummibelaegning i skinneunderlag samt andre tilgaengelige stgjdeempende
materialer.

At der indseettes nye eltog

Vi har meget sveaert ved at se fornuften i at vi der bor teet pa banen skal belastes mere og at der
investeres mange penge for en tidsbesparelse
pa 15 min. !

Vi er forundrede over at ikke alle lodsejere med bolig teet pd banen har fet brev om projektet, de
er dermed udelukket fra informationerne og muligheden for at gare indsigelser.

Venlig hilsen

Kirsten og Norman Kristiansen

Stillidsvej 16 B

4300 Holbaek

Matr.nr. 1gq Ladegarden, Holbaek Jorder

Sendt fra min iPad
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Fra: johnny sgrensen
Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Dato: 5. januar 2016 16:39:38

lene og johnny sgrensen
sgen 11 Keerby.

nst.-131-00192.

miljp og fedevareministeriet.

ang .matr.nr.7d.asmindrup by,vaerslev.

vi er meget imod hastighedsopgradering og elektrificeringen .

da vi mender at det vil gd meget ud over vores dyr pa garden samt dem i naturen, vi ved

jo at den nye mortorvej ogsa er pa vej.
naturen kan jo ikke blive ved med at tag imod.

selvfglig er vi ogsa meget bange for vores vaerdi af ejendommen. hvor den dag kommer

hvor vi skal szlge

venlig hilsen lene og johnny Sgrensen tlf
21852973eller21852953
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Fra: Charlotte B. Nielsen

Til: Charlotte B. Nielsen

Emne: matr.nr. 6ax Syvendekgb By, Skamstrup - J.Nr ST-131-00192
Dato: 14. januar 2016 12:40:48

Vedheeftede filer:  imaae001.ipg

Tilleeg til nedenstaende mail.

Finn C. Larsen har d.d. telefonisk bedt om at det ogsa noteres pa sagen, at ejendommen lejes ud
til flere lejere, og disse vil blive meget pavirket af et forhgjet stgjniveau.

Venlig hilsen

Charlotte Birk Nielsen
Cand.scient | Naturforvaltning
+45 93 58 79 66 | chbru@nst.dk

Miljg- og Fgdevareministeriet
Naturstyrelsen | Haraldsgade 53 | 2100 Kgbenhavn @ | TIf. +45 72 54 30 00 | nst@nst.dKk |

www.naturstyrelsen.dk

Fra: Finn C. Larsen [mailto:ficl@advodan.dk]

Sendt: 14. januar 2016 11:50

Til: Charlotte B. Nielsen

Emne: matr.nr. 6ax Syvendekgb By, Skamstrup - J.Nr ST-131-00192

Miljg- og Fgdevareministeriet
Att.: Charlotte B. Nielsen

Som advokat for FF Ejendomme ApS skal jeg hermed besvare ministeriets brev af 14. december
2015 til min klient vedr. parthgring om anlaegsprojekt vedr. hastighedsopgradering af
jernbanestraekningen mellem Holbaek og Kalundborg.

Min klient har ovennaevnte stgrre ejendom som ligger lige ud til omhandlede banestrakning. Min
klient vil derfor i saerdeleshed blive ramt af ekstra stgj, vibrationer m.m. ved en opgradering,
hvorfor der protesteres imod denne opgradering.

Hvis det ender med en opgradering uagtet fremsendte protester og hvis der ikke opsaettes
stgjskaerme, skal jeg her allerede nu ansgge om, at der bevilges midler til etablering af lydisolering
pa ejendommen herunder til udskiftning af vinduer.

Det bemeerkes, at ejendommen netop sidste ar er overdraget til en ny ejerkreds, som nu skal
forholde sig til denne mulige stgjgene problematik.

Bekraeft venligst modtagelsen af denne mail.

Med venlig hilsen
Finn C. Larsen
Advokat (L)

ficl@advodan.dk
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Fra: Brittha Djernis

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: vedr. J.nr.NST-131-00192

Dato: 12. januar 2016 14:43:24

Svebglle d. 12 januar 2016

Til Naturstyrelsen

Vedr. brev 14.december 2015
VVM

j.nr..NST-131-00192
Ref.chbru

Partshéring om anlagsprojekt vedr. Hastighedsopgradering af jernbanestreekningen mellem
Kalundborg og Holbak:

Vedr. matr.nr.: 15a= Viskinge by, Viskinge

Vi er igennem arene blevet generet mere og mere af Banedanmarks tog, der er blevet mere
og mere stgj, har tidligere klaget, der er sa blevet repareret pa skinnerne, man kgrer stadig
ind imellem med de gamle lokomotiver — sa vi har stadig mange gener af det.

Det gronne omrade som er imellem Banetoften og skinnerne, er der blevet faeldet en masse
traeer, sa der kommer nu en meget kraftigere stgj fra banen.

Vi har forstaet at der igen skal plantes nye traeer — for at tage noget af stgjen - det er maske
ikke rigtig??

Hvis vi far de nye tog — bliver togvogne sa ogsa nye?? — hvis ikke far vi stadig gener af banen.

Hvad med at szette et stgjveern op — det vil tage nogen af gener for os alle som boer langs
med banen.

Vi fgler at vi vil blive bergrt af hastighedsopgraderingen, hvis der ikke bliver lavet noget mod
stej, der kommer flere og flere tog hver dag, jeg tror et sted mellem 40 og 50 som passer
forbi hvor vi boer.

Vi fgler ogsa at vores huse vil falde meget i veerdi ved salg.
Med venlig hilsen Brittha Djernis Rasmussen
Finn Rasmussen

Kobjergvej 2
4470 Svebglle

E.mail.: brittha@youmail.dk
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Knabstrup d. 12/1 2016

Naturstyrelsen,
Haraldsgade 53,
2100 Kgbenhavn @

Hgringssvar til Idéfasehgring ”Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde-Kalundborg”

Vedr. matr. nr.: 18b Bakkerup By, Mgrkgv /  J.nr. NST-131-00192

Vi kgbte i maj 2015 ejendommen Skolevej 54, der har matrikler stgdende op til jernbanestraekningen Roskilde-
Kalundborg.

Matrikel 9d og 18b Bakkerup By, M@rkgv vil vaere bergrt af hastighedsopgraderingen hvis anlaegsarbejdet kraever
arbejdsarealer ved siden af sporene.

Vi ggr opmaerksom pa at vi i fremsendte brev pr. 14. december 2015 (J.nr. NST-131-00192) kun er opf@rt som bergrt
pa matrikel 18b. Vi gnsker at dette bliver udvidet med matrikel 9d tillige ud fra fglgende begrundelse:

e Matrikel 18b og 9d (sydlig del) bliver forpagtet ud i 2016. | den forbindelse er der pabegyndt renovering af
draen pa omradet ultimo 2015. Hovedledning + flere stikledninger er blevet frilagt, repareret og nydraenet.
Der findes en rgrfgring under jernbanen, der afvander marker syd for jernbanen. Det er vigtigt for
landbrugsdriften af matrikel 18b og 9d at denne rgrfgring ikke pavirkes negativt af anlaegsarbejdet, da dens
senere forlgb er afggrende for afvanding af hele arealet.

e Der er herunder indsat draeningskort fra 1946 og 1948; men da arbejdet er igangveerende d.d. er det ikke
muligt at videregive fuldt detaljeret og opdaterede kort. Vi fremsender gerne feerdigt draeningskort pa
forlangende nar disse haves.

Vi vil gerne udtrykke en generel bekymring for trafikken i Knabstrup by — fra sydlig til nordlig del. Der er en del tung
trafik igennem byen - skolebus, lastbiler og landbrugsmateriel. Iszer i seesonerne ved forar, hgst og efterar kgres der
med brede og hgje landbrugsredskaber. Vi haber, at der ved dimensionering af broer/overkgrsler/underkgrsler tages
hensyn til at der ogsa i fremtiden er plads til landbrugserhvervet, som omkranser den lille by. Samt at
anlaegsarbejdet kan udfgres med mindst mulig gene for faerdslen i hgjseesonerne for landbrugsdriften.

Med venlig hilsen

Mia Andersen / Kaspar Ingvordsen

Skolevej 54, 4440 Mgrkgv

Mobil: 51 92 40 48

Mail: mia_andersen@get2net.dk
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Naturstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @

Vedr. J.nr. NST-131-00192 - ejendommen Holbaekvej 10A-H, 4450
Jyderup

| forbindelse med anlaegsprojektet vedr. hastighedsopgradering af jernba-
nestraekningen ml. Holbaek og Kalundborg, har vi pa vegne af ejeren af
ovennavnte ejendom flg. spargsmal til projektets fysiske indvirkning pa
ejendommen/ejendommens beboere.

Farst og fremmest gnskes det belyst, hvorvidt man fra Naturstyrelsens side
har undersggt adgangen til en alternativ placering af projektet, idet projektet
kan have en vaesentlig negativ bade miljgmaessig og gkonomisk konse-
kvens for ejerne af ovenneaevnte ejendom, i form af tabt herlighedsveerdi for
omradet.

Det er saledes veesentligt at fa belyst, hvorvidt projektet, bade i forbindelse
med udfgrelsesarbejdet og efter endelig afslutning, vil medfare:

- Stigende stgjniveau i forhold til det nuveerende.

- Stigende rystelser/vibrationer fra togene stige i forhold til det nuvee-
rende.

- Gener ved slipvind eller lign.

I denne sammenhaeng gnskes det oplyst, om man vil foretage nogle foran-
staltninger vedrgrende de eventuelle stgjgener, der matte veere ved udfe-
relsen af projektet, herunder tidsmaessige begraensninger for arbejdets ud-
forelse.

Derudover gnskes det oplyst, om opsaetningen af kareledninger og de deraf
afledte magnetfelter vil have pavirkning pa folks "ve og vel”.

Ejerne gnsker ligeledes belyst, hvorvidt der kan forventes opseetning af
stgjskaerm eller lign., om der kan forventes tilskud til lyddeempende vinduer
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til imgdegaelse af evt. gener, og om der pa nuveerende tidspunkt er lagt planer for hvor evt.
transformer-/fordelingsstationer skal placeres?

Endelig gnsker ejerne belyst, hvad antallet af hgjhastighedstoge vil veere i dggnet.

| denne sammenhaeng bemeerkes det, at fx en stgjafskeermning og en begraensning af antal-
let af hgjhastighedstoge i dggnet, kan have en positiv effekt pa miljget, hvorfor sadanne for-
anstaltninger bgr overvejes fra Miljgstyrelsens side.

Safremt flere af ovennaevnte punkter vil have en negativ indvirkning pa ejendommen forud-
ser vi en forringelse af ejendommens veerdi bade i forbindelse med et evt. salg af ejendom-
men samt en evt. opretholdelse af det nuvaerende huslejeniveau.

Safremt en sadan veerdiforringelse vil komme til udtryk som falge af projektet, tages der for-
behold for, at gare et erstatningskrav geeldende mod de relevante myndigheder.

Med venlig hilsen
Lisa Jensen

(SENDT PR. MAIL
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Naturstyrelsen Brobygaard 15/1 2016
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @

Partshgringsbemeerkninger vedr. hastighedsopgradering af jernbanestraekningen mellem Holbaek og
Kalundborg.

For Bjergsted Skov graensende op til banen pa en ca. 2km straekning vest for Jyderup vil den foreslaede
elektrificering formentlig fa store negative konsekvenser. Pa side 9 i idefasehgringen star der, at der skal
veere st@rre afstand mellem banen og traeerne, uden at afstanden er specificeret. Umiddelbart ma det vel
betyde, at ingen traezer ma kunne vaelte ud over banen uanset vindretning. Hvis det er tilfaeldet vil det vel
betyde, at det ret stabile skovbryn, der i dag er op til banen skal fjernes i en eller anden afstand fra banen,
og arealerne op til banen palaegges en hgjde-restriktion for treevaeksten. Dette vil ikke kun betyde noget for
de bergrte arealer naer banen men ogsa for de bagvedliggende skovarealer, der ved en pludselig
blotleegning vil blive udsat for stormskader, udtgrring og andre kalamiteter. Er det ikke muligt at laegge
elledningerne i selve banelegemet, sa eventuelt nedfaldne grene og traeer ikke beskadiger anlaegget i
samme grad.

Med venlig hilsen

for Bjergsted Skov 1/S

Jacob Schaffalitzky de Muckadell
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Fra: thomaskredder

Til: Charlotte B. Nielsen
Emne: jr.nr. NST-131-00192
Dato: 17. januar 2016 16:24:47

Denne mail er indsigelse mod den projekterede hastighedsforggelse pa banen
mellem Holbsek og Kalundborg!

vi frygter at vibrationer samt stgjgener vil:

pkt.1 gdelaegge vores ejendom beliggende kalundborgvej 279 grundet forgget
vibrationer ( mindre end 50m fra spor)

pkt.2 vil forringe ejendommens veerdi, herunder herlighedsveerdi grundet stgrre
stgjgener

pkt.3 skeemme udsigten grundet fjernelse af bevoksning pa vores ejendom

med venlig hilsen

Thomas & Charlotte Kofoed
kalundborgvej 279

4300 Holbeek


mailto:thomaskredder@gmail.com
mailto:chbru@nst.dk
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Naturstyrelsen

Haraldsgade 52

2100 Kgbenhavn @

fremsendt pr. e-mail til nst@nst.dk

Jyderup den 17. januar 2016

MrKk. Journalnummer NST-131-00192
Vedr. anlaeg & drift ved adressen: Lynggardsvej 31, 4450 Jyderup.

Pa grundlag af det nuvaerende tilgeengelige materiale finder vi det utilstraekkeligt oplyst, hvilke pavirkninger
det har for omgivelserne, idet man allerede har planlagt anlzeg af tunnel under eksisterende jernbanespor
ud for Lynggardsvej 33 B 4450 Jyderup (ejendommen er allerede eksproprieret af Vejdirektoratet), samt
hvordan det forholder sig mht. f.eks. jordbundsforhold. Pa straekningen langs dele af Lynggardsvej er det
almindeligt kendt at vand /grundvand star pa graesarealer i "vade” perioder, og det ma ngdvendigvis
medfdre gget belastning, safremt f.eks. hastigheden pa banen gges fra 120km/t og op til 160 km/t.

Hvordan vi er stillet pa Lynggardsvej 31, 4450 Jyderup star hen i det uvisse, men det ma formodes at
safremt et planlagt tunnelbyggeri, forggelse af hastighed og formodentlig ogsa forggelse af frekvensen af
trafik pa banen/i omradet gennemfgres, vil det medfgre at ejendommen bliver mindre attraktiv/beboelig
og dermed usalgelig/veerdilgs.

Pa vegne af Lynggardsvej 31, 4450 Jyderup
Med venlig hilsen

Henrik Munk Hansen
TIf. 24 800 118
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Holbaek d. 17.01.2016

Naturstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @

Vedr. journalnummer NST-131-00192.
Matr. Nr.: 2u Ladegarden, Holbak Jorder.

| forbindelse med projektet om elektrificering og hastighedsopgradering vil vi
hermed ytre vores bekymring, da vores hus ligge tet pa jernbanesporene.

Vi er bekymrede for:
e ggede stgjproblemer,
e rystelser med fx revner i huset fil fglge (erstatning?),
o faldende huspris. (Vi har for ar tilbage haft et fradrag i ejendomsskat pga.
beliggenhed. Dette fradrag blev fjernet af kommunen, hvilket vi fandt
urimeligt, da grunden jo ligger, hvor den ger. — Skal huset nu ogsa falde?)

venlig hilsen

Susanne og Palle Skov
Gl. Stenhusvej 3
4300 Holbaek



Naturstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @.

Mail: nst@nst.dk mrk. NST-131-00192

Holbaek den 15.01.2016

Partshgring om anlaegsprojekt vedr. hastighedsopgradering af
jernbanestraekningen mellem Holbaek og Kalundborg.

Matr.nr. Ladegdrden, Holbaek Jorder

P& vegne af Holbaek Lilleskole, Stenhus Gymnasium og Stenhus Kostskole kan det hermed
oplyses, at skolelederne pd de pdgaeldende 3 skoler som udgangspunkt er positive over
for en elektrificering af togstraekningen med forventet nedsaettelse af stgjniveauet.

Vi er dog kritiske over for hastighedsopgraderingen pd banestraekningen, hvor der kan
veere risiko for, at elever i visse tilfaelde kan forsgge at krydse banen for at skyde genvej.
Vi vil opfordre til, at der opseettes og vedligeholdes et trddhegn langs straekningen med de
3 skoler i lighed med det hegn, der er opsat laengere ude ved cykel/ga stien.

Med venlig hilsen

STENHUS KOSTSKOL STENHUS GYMNASIUM HOLBAEK LILLESKOLE
Stenhusvej 20A, . Stenhusvej 20 Stenhusvej 22A

4300 Holbzek 4300 Holbask 4300 Holbaek

5943 0269 5943 6465 5945 0045
admin@stenhus.dk kontakt@stenhus-gym.dk lilleskole@hls.dk

Stenhusvej 20A - 4300 Holbaek - Telefon 59 43 02 69 - E-mail: admin@stenhus.dk - www.stenhus.dk
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Fra: Jan Clausen

Til: Charlotte B. Nielsen

Emne: hastighedsopgradering af jernbanestreekning Holbaek, Kalundborg
Dato: 19. januar 2016 12:16:26

Vedr.matr. nr. 3gee Allerup By, Tuse

| forbindelse med elektrificering og hastighedsopgradering af streekningen,er jeg
meget bekymret

over de flotte leerketreeer der star langs banestraekningen.Desuden er jeg ikke
tryg ved de rystelser,

en starre hastighed kan forvolde (revner og seetning i grund og murveerk) som
resulterer i faldende huspriser.

Sidst men ikke mindst er jeg bekymret over fugle og dyrelivet.

Med venlig hilsen
Jan Clausen

Radkeelkevej 23
4300 Holbeaek


mailto:jan.t.clausen@gmail.com
mailto:chbru@nst.dk

Fra: Palle Nielsen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: Journal nr. NST-131-00192

Dato: 18. januar 2016 15:32:57

Re: Partshgring vedr. matr.nr. 22 af Bakkerup by, Mg@rkgv

Jeg har modtaget jeres brev af 14.12.2015, og har fglgende partshgringsbemaerkninger.

Hvis etablering af Hgjhastighed og El indebaere 10 meter fra spormidte (som beskrevet) , gnsker
jeg oplyst om det er til venstre eller hgjre side ( set i retning fra Holbak?) — Hvis det er 10 meter
ind mod mit hus (og naboens) ser jeg udfordringer da det vil ligge helt op til mit hus.

Hvis det er 10 meter i anden retning end mod mit hus , vil jeg ogsd mene at den ggede hastighed
fordre ligeledes et stgjvaern ..

Bekraeft venligst modtagelsen af denne mail .

Med venlig hilsen / Best regards

Palle Nielsen
Karensvej 7 D
Knabstrup
4440 Mgrkov
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Mandag d. 18.02.2015

Til Naturstyrelsen
Ang. Journalnummer NST-131-00192

Hastighedsopgradering af jernbanestrakning Holbaek — Kalundborg.

Dette vedrgrer det fremsendte brev dateret 14/12 2015 ; orientering af
elektrificering af ovenstaende straekning.

Vi brugte hele juleferien pa at finde oplysninger om emnet mest pa nettet, da man
ikke kunne kontakte nogle i juleferien om emnet, der var lukket ned, sa det fgrste
som jeg vi vil kommentere er tidspunktet at sende et sa negativ budskab ud var ret
malplaceret, vi anede ikke hvilke konsekvenser det ville have for os og kunne ikke fa
svar nogle steder, dvs. vi fandt noget pa nettet:

@get stpj og rystelser, pga. gget trafik,

Et afsnit om elektromagnetisme, der ma ikke veere bgrnehaver m.m. op af de
elektriske ledninger, kan give leukaemi til bgrn, men hvad med os der ikke har en
bgrnehave, vi ma da ogsa blive pavirket. Med de senarier er det jo umuligt

at seelge huset, iseer til bgrnefamilier og hvis man alligevel vil slge, sa er det da
med et stort tab, for hvem kgber hus op af de ledninger, hvis man risikerer at blive
syg af at opholde sig op af dem.

Desuden vil vores grund blive fyldt med servitutter, mange meter ind pa grunden,
der betyder at vi ikke kan plante hgje traeer for at skjule de master og ledninger.

Sa vil mange nok sige at vi har selv valgt at bo ved banen, men vi har ikke valgt ikke
at kunne ggre noget for at skjule det med traeer og store buske, og heller ikke valgt
at fa noget op der er decideret sundhedsskadeligt.



Alle de sma byer som banen Igber igennem vil blive gdelagt, husene langs banen er
ikke egnet til beboelse, og det “sjove” ved det er at alle de sma byer er “klistret” op
af banen, det vil gdeleegge de sma lokalsamfund.

Vi er et par op i arene, der gnsker at flytte fra vores hus inden for fa ar pga. for stort
hus og have, men vi kan fa sveert ved at slge nu, vi er ngdt til at oplyse om den
kommende elektrificering, og kan ikke med 100 % sikkerhed fortzelle om hvad det
indebeerer, hvordan synes i det lyder i en salgs opstilling billigt i hvert fald.

Vi er blevet stavnsbundet til huset. "Tak for det”.
Klaus og Lisbeth Lindegaard

Florvej 7

4440 Morlgv

TIf. 28831221

Mail: lisbeth.lindegaard@yahoo.dk



mailto:lisbeth.lindegaard@yahoo.dk
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Regstrup, den 20. januar 2016

Naturstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @

nst@nst.dk

VVM undersggelse: Vedr. matr. Nr. 3ab Regstrup By, Nr. Jernigse

J.nr. NST - 131-00192

Kommentarer:

1. Frygt for stgjgener fra gennemgaende tog med hgj hastighed op til 160 km/t. Yderligere hvis der
gives mulighed for hastighed op til 250 km/t

2. Desuden frygt for at vibrationer kan beskadige bygninger ved hgj hastighed. Vores bolig ligger
meget teet pa skinnerne

3. Der vil ogsa forekomme gener fra turbulens og resonans ved hgj hastighed, hvilket vil kraeve
opstilling / etablering af stgjvaern

4. Vieren bgrnefamilie og er meget utrygge ved at skulle leve med en gget risiko for bgrneleukaemi,
som flere undersggelser viser kan udvikles fra pavirkning magnetfelter

5. Afhjalpes ikke ovenstaende punkter vil det give en forringet livskvalitet, bade ved ophold inde- og
udendgrs. Foruden naturligvis en veerdiforringelse af boligen.

Med venlig hilsen

Mick Frgslev
Skovgardsvej 17
4420 Regstrup


mailto:nst@nst.dk
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Fra: Janne Schmidt

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse

Emne: J.nr. NST-131-00192 Partshgring om anleegsprojekt vedr. hastighedsopgradering af jernbanestraekningen
mellem Holbaek og Kalundborg

Dato: 21. januar 2016 10:30:56

Vedheeftede filer: image003.png

Bemaerkninger til ovenstaende:
Vedr. matr.nr. : 3cx Vented By, Mgrkgv
Boligudlejningsboliger (44 stk.): Hermans Veenge 1-7, 11-23, 2-66, Mgrkgv

Projektet ser spaendendende ud, men for vores boliger vil det medfgre en forgget st@j, som
absolut ikke er gnskeligt, da vii forvejen oplever betragtelig stgj / gene for vores kunder, og
dermed vanskeligggre vores forretning.

Ydermere kan jeg ud fra materialet leese, at der ligeledes kan forekomme en stigning i
vibrationer, s&fremt hastigheden opgraderes til 160 km/t.

Sa vi gnsker absolut ikke at hastigheden gges pa ovenstaende straekning, men safremt det
alligevel bliver besluttet, haber vi at man vil se pa mulighederne for ekstra stgjafskeermning.

Med venlig hilsen

Janne Schmidt
Boligudlejningschef

T: 63 90 27 14

M: 20 49 45 65

E: jasc@hdejendomme.dk

HD Ejendomme A/S
Unsbjergvej 2B, 5220 Odense SJ
T: 65 90 27 84

E: post@hdejendomme.dk

W: www.hdejendomme.dk
CVR: 19 32 94 96
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Fra: Jesper Vestergaard

Til: Charlotte B. Nielsen
Emne: NST-131-00192

Dato: 20. januar 2016 22:01:04

Kaere Charlotte B. Nielsen

Vedr. hastighedsopgradering og elektrificering af jernebanestraekningen mellem Holbaek og
Kalundborg

Jeg skriver til dig i min egenskab af to “funktioner”.

For det fgrste som grundejer af ejendommen beliggende pa Rgdkeelkevej 33, 4300 Holbaek, samt
i min egenskab som formand af Grundejerforening Rgdkaelkevej.

Jeg har faet personligt brev vedr. projektet, men har ikke modtaget nogen information til
Grundejerforeningen.

Jeg skriver derfor en kombineret mail pa egne vegne, samt som grundejerforeningsformand.
Jeg har fglgende spgrgsmal:

e Hvor mange Db stiger larmen fra toget med ved forggelse af hastigheden?

e Hvordan vil Banedanmark sikre, at vi som taette naboer ikke bliver yderligere genere af
mere stgj?

e Vil Banedanmark opsaette stgjvaern til at regulerer denne stgj?

e Er der tanker om ekspropriation for nogen grundejere pa Rgdkaelkevej?

e Erder planer om at lave straekning ved Rgdkaelkevej 2 spors?

e Vil der vaere maerkbare genere ved de nye strgmkabler (summen, stgj, magnetfelter,
sikkerhed)?

Fremover vil jeg gerne modtage relevant information i forbindelse med dette projekt, sa jeg selv
bliver informeret, men ogsa sa jeg kan informerer grundejerforeningsmedlemmerne.

Pa forhand tak

Venlig hilsen
Jesper Vestergaard
Rodkaelkevej 33
4300 Holbaek
51618275


mailto:JSVD@ramboll.dk
mailto:chbru@nst.dk
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Naturstyrelsen
Haraldsgade 53

2100 Kbh. @

Holbaek d 21 januar 2016

Partshgring om anlaegsprojekt j.nr. NST-131-00192

Jeg har ikke modtaget brev fra naturstyrelsen, selvom jeg bor lige op af banelegemet, men mine naboer har
modtaget et brev d 14/12-15.

Jeg vil fremfgre fglgende indsigelse:
Slgj:

Hvilken betydning far projektet pa st@j, Hvis det pataenkte projekt vil betyde yderligere gener for naboer til
banelegemet, henstiller jeg at der opsaettes stgjvaern til ud af byzonen eller den pataenkte ggede hastighed
f@rst gges efter byzonen.

Vibrationer:

Hvilken betydning far projektet pa vibrationer og evt. beskadigelse af vores boliger. Her taenkes ogsa pa
vibrationer i byggeperioden, og hvem vurderer samt hvem erstatter evt. skader.

Beplantning:

Hvad vil der ske med beplantningen omkring banelegemet? Vil der blive faeldet?
Pa baggrund ovennzvnte kan jeg ikke acceptere det pataenkte projekt.
Forslag:

-nedsat hastighed i byomrade.

-gennemsigtigt stgjvaern.

-stgjdeempende materiale i skinneunderlag.

-nye el tog.

Med venlig hilsen

Rikke Kubert

Stillidsvej 8

4300 Holbaek
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Naturstyrelsen Na turstt‘sgeﬁ; é
Haraldsgade 53 224 n
2100 Kebenhavn @ N. 2016

Holbzk, den 20. januar 2016

Partshgring om anlzgsprojekt - j.nr. NST-131-00192

Under henvisning til brev af 14. december 2015 vil vi fremfare falgende indsigelser :

Stoj

Hvilken betydning far projektet pa stgj.
Vi gnsker dokumenteret stgjmaling — hvilken betydning far projektet p3 stgj

Hvis det pataenkte projekt vil betyde yderligere gener for naboer til banelegemet, henstiller vi til,
at der opszettes stgjvaern til ud af by-zonen eller den pataenkte ggede hastighed forst gges efter
by-zonen.

Vibrationer

Hvilken betydning far projektet pa vibrationer og evt. beskadigelse af vores boliger. Her taenkes
ogsa pa vibrationer i byggeperioden.

Magnetfelt

Hvordan vil det pavirke os

Beplantning

Hvad vil der ske med beplantning omkring banelegemet. Vil der blive fzeldet og dermed indblik og
eget gene for naboerne.



Veaerdi boliger

Hvis projektet betyder yderligere gener fra banelegemet, vil det pavirke boligernes
salgsveerdi/mulighed for salg,

Pa baggrund ovennzevnte kan vi ikke acceptere det patankte projekt.

Vi henstiller til, at der ogsa tages hensyn til naboer. Det er os, der er i det hele dggnet.
Vores betaling med ggede gener hele dggnet for pendiernes tidsbesparelse pa 15. min., er en
meget hgj betaling :

- Stgjen/magnetfelt, den psykiske og helbredsmasssige pavirkning
- faldende vaerdi boliger

- vibrationer til skade for boliger

- indblik

Med venlig hilsen

Hummelmaose
Stenhusvej 2
4300 Holbae=k

e
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Naturstyrelsen
Haraldsgade 53
2100 Kgbenhavn @

20.januar 2016

Vedr. Hastighedsopgradering af jernbanestrakningen mellem Holbaek og Kalundborg.
J.nr. NST- 131-00192.

Ved et brev af den 14. December 2015 afsendt af Miljg- og Fgdevareministeriet har
Naturstyrelsen vurderet at vi kan blive seerligt, individuelt bergrt af hastighedsopgraderingen
af jernbanestraekningen mellem Holbaek og Kalundborg.

Hvilke praecise bergringer der er tale om kan veere svert for almindelige borger at se, derfor
giver dette anledning til spgrgsmal og til at ytre sig om de bekymringer der ligger.

Vores bekymringer:

Hastigheden pa streekningen er nu 120 km/t og dette kan hgres i de rum, der vender ud mod
banen. Om sommeren nar vi sidder i haven og toget kommer er stgjen fra toget lettere
generende, nar der skal kommunikeres.

Ved en hastighedsopgradering til 160 km/t ligger vores bekymring i om stgjen fra toget bliver
endnu mere generende i forhold til at kunne have en almindelig samtale i haven eller at stgjen
vil pavirke sgvnen om natten, da sovevaerelset og bgrnevaerelset ligger ud mod banen. Bliver
stgjen sa generende at det kommer til at pavirke sgvnen kan dette fa en betydning for vores
helbred.

Vi har derfor fglgende spgrgsmal:

Hvor hgj bliver DB. I forhold til nu?

Hvad har man tenkt sig at ggre for at mindske stgjgenerne, sa det ikke pavirker helbredet hos
de borger der bliver bergrte af denne hastighedsopgradering?

Kommer det til at have en betydning for vores ejendoms verdi i forhold til at saelge pa sigt?

Vores bekymring ligger ogsa i de vibrationer, der kan komme i forbindelse med at
hastigheden gges, og giver derfor anledning til fglgende spgrgsmal:

Hvor kraftige bliver vibrationerne?

Sikre man sig at der ikke sker skader pa de huse der bliver bergrte?

Og har dette en betydning, hvis man har planer om at bygge 1 sal pa sit hus?

Bliver skinnerne sikret med et evt. Hegn sa bgrn, dyr og andre uforsigtige personer ikke har

mulighed for at naerme sig toget pa strakninger udenfor stationerne?

Kommentar til pjecen om idefasehgring pa naturstyrelsen.dk.



Miljgmaessige konsekvenser:

Hvilke konsekvenser far det i forhold til de flagermus som holder til i de omrader, hvor der
skal feeldes treeer, vil konsekvensen blive at borgere der ligger teet pa banen kan risikere at
flagermus flytter ind pa deres grund?

Sikre man sig overholdelse af fredningen af flagermus?

Hvordan bliver pavirkningen at det visuelle i landskabet, sikre man sig at det ikke kommer til
atligne et gjebae?

Der forventes at der bliver afholdt et borgermgde, hvor evt. spgrgsmal kan stilles og
debatteres samt at vi der er seerlige bergrte bliver inviteret skriftligt.

Med venlig hilsen

Paw Jensen og Cindie Tode
Lerbjergvej 31

4470 Svebglle

TIf.: 5048 5249

Mail: lauersen15@gmail.com



Fra: kenneth oqg lotte pedersen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: journalnummer NST-131-00192
Dato: 21. januar 2016 15:03:00

Det er med stor bekymring, vi leeser det fremsendte brev om hastighedsopgradering samt
elektrificeringen af jernbanestrakningen mellem Holbak og Kalundborg.

Vores matrikel pa Gl. Stenhusvej 6, 4300 Holbaek stgder helt op til jernbanen pa denne
streekning, og vores hus ligger kun ca 10 meter fra skinnerne.

Vi har allerede en del szetningsskader pa huset udvendigt, og revner pa tveers af flisegulve bade i
stueplan og pa fgrstesal. Der er ingen tvivl om, at disse er fremkommet pga rystelser i huset ved
forbipasserende tog i hgj fart.

Pa et tidspunkt rystede vores seng som ved et mindre jordskalv, hver gang et
Holbaek/Kalundborg tog passerede. Det er dog ved at vaere nogen ar siden, og vi blev aldrig helt
klar over, om det var fordi, man havde sat hastigheden op i en periode (maske pa prgve) eller
om det var i forbindelse med afprgvning af nogle nye toge. Dette er heldigvis ikke leengere noget
problem, men kan dog blive det igen, hvis hastigheden bliver sat sa meget op, som varslet.

Med hensyn til elektrificeringen, gar vores bekymring pa det synsmaessige. Det er naturligvis
dejligt, hvis man kan undga forureningen, men vi kan forsta, at der vil blive sat master og
ledninger op langs skinnerne. Dette vil synsmaessigt ggre, at vi konstant vil blive mindet om, at vi
bor sa teet pa jernbanen. Pa nuvaerende tidspunkt kan vi ikke se jernbanen (kun toget, nar det
kgrer forbi).

Begge dele vil sandsynligvis betyde en forringelse af vores ejendomsveerdi, og mulighed for at
seelge i det hele taget, og vi er naturligvis meget bekymret for stgrre satningsskader pa huset.

Med venlig hilsen

Kenneth og Lotte Pedersen
Gl. Stenhusvej 6

4300 Holbaek
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Fra: Kristensen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: Journalnummer NST-131-00192
Dato: 21. januar 2016 15:15:38

Til Naturstyrelsen

Vi gnsker hermed at ggre indsigelse mod den pataenkte hastigsopgradering af
jernbanen mellem Holbaek og Kalundborg.

Vi er i forvejen plaget af stgj fra togene ved den nuveerende hastighed pa 120km/t, en
forggelse af hastigheden til 160km/t vil betyde en veaesentlig forggelse af stgjniveauet,
som Vil pavirke vores boligveerdi i negativ retning samt give os en darligere
livskvalitet.

Da jernbanen ud for vores grund ligger pa en 4-5 m hgj deemning vil en opstilling af 3
m hgje metal stgjskeerme ikke veere en brugbar lgsning, da det vil give meget skygge
og gere jernbanen endnu mere synlig specielt nar man i forbindelse med
elektrificeringen vil feelde alle treeerne langs jernbanen, og ofte ser man disse
stgjskeerme bliver overmalet med grafitti som jo heller ikke er kgnt at se pa.

En mulig lgsning kunne veere at man indfgrer en permanent hastigheds begraensning
pa 100 - 120 km/t i byomréadet eller evt opstiller gennemsigtige stgjskeerme - hvis det
findes.

Med Venlig Hilsen
Connie & Jens Erik Kristensen

Kalundborgvej 145
4300 Holbaek
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Fra: Ulrik Olesen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: NST-131-00192

Dato: 21. januar 2016 20:19:05

Hej

Vi har bekymring om, hvordan opgradering af hastighed og aendring til elektrisk togdrift
vil pavirke miljpet omkring straekningen. Vi, der bor teet pa, vil selvfglglig opleve gener
nar hastigheden haeves pa straeekningen. Vi vil, formodentlig, ogsa opleve gener ved
hgjspaendingeledninger, som hanges op teet pa vores ejendom.

Der vil formodentlig ogsa veere tale om negativ eendring af eventuelle salgspriser pa de
ejendomme, som ligger taettest pa jernbanen, hvordan kompenceres der for det?

Ydermere er der i forbindelse med partshgringen omkring hastighedsopgradering og
elektrificering af jernbanelinien mellem Holbaek og Kalundborg, et par spgrgsmal som
ikke bergres i materialet:

-Er det meningen at straekningen skal udvides til to spor og i givet fald hvornar?
-Hvis ja, hvad sker der med de ejendomme, som ligger op ad banelinien?

| hab om at fa besvaret ovenstaende, med venlig hilsen

Ulrik Olesen

Thorsvej 45

4300 Holbaek

TIf. 28137504

Mail: ulrik.olesen@hotmail.com
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Fra: Jette Hansen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Cc: linus4300@gmail.com

Emne: NST-131-00192

Dato: 22. januar 2016 11:05:16

Journal NST-131-00192
Vi er nabo til banen Holbaek-Kalundborg og har fglgende spgrgsmal i forbindelse med

anlaegsprojektet.

skal saelge hus m.m., bliver der behov for en "stgjskaerm" eller lign. ????
2. Vi har et rigt fugleliv, hvordan pavirkes det ????

Svar imgdeses.

Med venlig hilsen

Jette og John Hansen

Redkaelkevej 15, 4300 Holbaek

TIf. 59434794 - 51783851
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Fra: Hans Hvas

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: NST-131-00192

Dato: 23. januar 2016 12:19:21

Partshgring fra "Andelsboligforeningen VILLAPARKEN"
Pa foreningens vegne skal jeg fremfgre fglgende indsigelser til planerne:

1. en hastigheds forggning, vil alt andet lige betyde ggede stgjgener og rystelser
ved forbikersel, og sikkert ogsa gget stgj ved nedbremsning frem mod Holbaek
station.

2. Sa leenge der kares med dieselelektriske tog, vil en hastighedsopgradering
medfgre gget udledning af dieselpartikle, hvilket ikke er acceptabelt..

3. Elektrificering af straekningen vil betyde en forringelse af ejendommenes
veerdi, idet udsynet vil blive skeemmet af kegreledninger og master. Herforuden vil
en starre del af bevoksningen langs banen blive fjernet/beskaret nar der
etableres kgreledninger.

Etablering af stgjbekeempelsesvaeg pa jernbanestreekningen hvor
banen ligger over/i niveau med grundejernes terraen, vil vaere gnskelig.

P& "VILLAPARKENS" vegne
Hans Hvas

Formand

Kalundborgvej 117 C

4300 Holbeaek
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Fra: Grete Klausen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: anleegsprojekt, NST-131-00192
Dato: 24. januar 2016 15:04:04

Vedr. partshgringsbemeerkninger - matr.nr.: 17 Allerup By, Tuse. Journalnr: NST-131-00192

Vi er blevet informeret om anlaegsprojekt vedr. hastighedsopgradering af jernbanestreekningen
mellem Holbeek og Kalundborg.
Vi har som laegfolk vanskeligt ved at vurdere eventuelle konsekvenser for vores matrikel.

Overordnet er vi selvfglgelig beymrede for:

1. Ekspropriation af vores ejendom, som vi er meget glad for. Herunder delvis inddragelse af jord
op til banen (vi ligger i forvejen meget teet pa banen, da vi har et gammelt ledvogterhus)

2. Stgjgener i forbindelse med gget hastighed.

3. Sundhedsrisici i forbindelse med magnetfelter

4. Andre gener i forbindelse med elektrificeringen ( elledninger, el-bokse, evt. fiernelse af
beplantning langs banen, mv.)

Venlig hilsen
Grete Klausen
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Fra: Boe Boesen

Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse
Emne: Nst-131-00192

Dato: 24. januar 2016 19:39:49

Feedback vedrgrende partshgring om hastighedsopgradering P& straekningen mellem Holbaek og
Kalundborg.

Hermed gnsker vi at gere indsigelse mod projektet grundet bade stgjmaessige arsager samt
indflydelse pa dyrelivet som er szerdeles rigt i netop dette omrade.

Vi ser frem til at blive indraget yderligere i denne proces dersom der bliver en offentlig debat eller
direkte dialog med os som grundejer.

Venlig hilsen,

Boe Boesen
Ejer af matr nr 3a Butterup By, Butterup.

Sendt fra min iPad
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Fra: Sgren
Til: NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse

Emne: journal nummer NST-131-00192 vedrgrende matr. nr. 27b & 27c, Keerby by Rerby ved Kalundborg
Dato: 31. januar 2016 18:08:43

Da vi ikke har modtaget kvittering for modtagelse af nedenstdende mail genfremsendes den

hermed!

Heringssvar vedrgrende anlaegsprojekt elektrificering af jernbanestraekning Holbaek og

Kalundborg

Vi har fglgende bemaerkninger:

At vi forudseetter at stgjniveauet ikke bliver hgjere end det nuvaerende fra IC 4/5 togene
Safremt der er aendringer i stgjniveauet, at der kompenseres herfor med
stgjdeempende foranstaltninger.

- At el masterne placeres pa den nordlige side af banestraskningen

- Atvores grundstykke ikke arealmaessigt bliver bergrt af aendringerne

Med venlig hilsen

Hanne & Sgren D. Hansen
Keerbyvej 3,

4400 Kalundborg

TIf. 59507416
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Vedr. j.nr. NST-131-00192
Hgringssvar i forbindelse med Banedanmarks elektrificering og hastighedsopgradering af
straekningen Holbaek-Kalundborg

Folketinget har med anlaegslov nr. 526 af 29. april 2015 besluttet, at der skal anlaegges en motorvej
syd om Regstrup. Derfor arbejder Vejdirektoratet i gjeblikket med detailplanlaegningen af vejstreek-
ningen, der padbegyndes anlagt i marts 2017. Motorvejen lgber pa denne del af streekningen paral-

lelt med jernbanen ca. 5-700 m syd herfor.

Af lovbemaerkningerne fremgar det, at:

"For at kompensere for de vandhuller, der forsvinder ved anleeg af motorvejen, etableres ca. 12 erstatnings-
vandhuller pé hver sin side af motorvejen, i alt ca. 24. Det endelige antal og placeringen fastleegges i detail-
projekteringen.

Erstatningsvandhuller og -natur placeres ner paddeunderfgringerne for at sikre forekomster af padder naer
underfgringerne for dermed at gge funktionaliteten af passagerne. Vandhullerne skal desuden danne grundlag
for stgrre ynglebestande af bilag I'\VV-padder, som er beskyttet efter habitatdirektivet, jf. Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere gndringer. De
starre ynglebestande kan kompensere for den ggede dgdelighed pga. den nye motorvej.”

Pa denne baggrund forbereder Vejdirektoratet anlaeggelsen af en raekke omrader med erstatnings-
natur i efteraret og vinteren 2016-17. Arbejdet med at finde egnede lokaliteter foregar ved indgael-
se af frivillige aftaler med lodsejere pa arealer, hvor der er gunstige forudsaetninger for at naturen
kan udvikle sig. Vejdirektoratet har med Holbaek Kommunes opbakning indgaet nogle af de frivillige
aftaler pa arealer nord for jernbanen.

Der er i dag seks vigtige passagemuligheder under og over jernbanen (de er indtegnet pa det ved-
lagte kortbilag), og det er vigtigt, at disse forbliver intakte i forbindelse med elektrificeringen og
hastighedsopgraderingen, da den planlagte erstatningsnatur ellers ikke far den ngdvendige effekt.
De eksisterende passagemuligheder er indtegnet pa det vedlagte kort. Den orange markering viser
en overskeering i terreenniveau, hvor padder i dag let kan passere skinnerne. Det er nok det sted,
hvor padder mest oplagt kan passere pa hele banestreekningen. Det er derfor vigtigt at sikre, at
denne overskeering ikke aendres i en for padderne negativ retning. De bla markeringer er steder,
hvor der lgber vand under banelegemet. Her vil padder mere eller mindre let kunne passere, isaer i
terre perioder om sommeren. Det er vigtigt, at disse passagemuligheder ogsa bevares.

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 o
Niels Juels Gade 13 vd@vd.dk SE 60729018 %'l‘ansport- og
1022 Kgbenhavn K vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450 Bygningsministeriet
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V Vejdirektoratet

Det er séledes veesentligt for funktionaliteten af Vejdirektoratets afveergeforanstaltninger, at Bane-
danmarks elektrificering og hastighedsopgradering ikke forringer de eksisterende passagemulighe-
der under og over jernbanen.

Venlig hilsen
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Christina Steenbeck
Biolog, AC-medarbejder
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Baneforlgb melem Knabstrup og Hanerup
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