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Forord

Som led i den politiske aftale En moderne jernbane - udmantning af
Togfonden DK er det politisk besluttet at undersgge muligheden for at
elektrificere banestraekningen Roskilde — Kalundborg samt at opgradere
hastigheden fra de nuveerende 120 km/t til 160 km/t mellem Holbaek og
Kalundborg.

Elektrificeringen giver mulighed for at anvende moderne eldrevet
togmateriel, og skaber rammerne for en jernbane med bedre, billigere og
mere stabil drift. Samtidig giver elektrificeringen en raekke miljgmaeessige
gevinster, som f.eks. mindre udledning af partikler og CO,, og bidrager ogsa
til, at jernbanen i stigende grad ggres uafhaengig af fossile braendstoffer.

Hastighedsopgraderingen giver mulighed for at nedsaette rejsetiden pa
straekningen.

Banedanmark udfgrer undersggelser, som tilgodeser de danske og EU-retlige
regler, der gaelder for vurdering af projekters indvirkninger pa miljget -
herefter omtalt som VVM (Vurdering af Virkninger pa Miljget). Det samlede
projekt med elektrificering og hastighedsopgradering af banen gennemlgber
en VVM-proces med to offentlige hgringer. Den fgrste offentlige hgring er en
idéfase, der Igb fra 7. december 2015 til den 22. januar 2016, for at indhente
forslag om de forhold, der skal tages hensyn til i de videre undersggelser.

Idéfasehgringen omhandler bade elektrificering og hastighedsopgradering af
straekningen. Det er Banedanmark, der er myndighed for VVM-processen for
elektrificeringen, og Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (indtil 1. juli
2016 Naturstyrelsen), der er myndighed for VVM-processen for
hastighedsopgraderingen.

Ved hgringsperiodens start udgav Banedanmark og Naturstyrelsen et
debatoplaeg, hvor der blev informeret om projektets baggrund og muligheder.
Debatoplaegget kan laeses pa . Endvidere
partshgrte Naturstyrelsen med brev af 14. december 2015, jf.
forvaltningsloven, saerligt bergrte borgere.

Banedanmark har modtaget 25 hgringssvar, mens Naturstyrelsen fik 42
partshgringssvar, hvoraf én ikke gnsker svaret offentliggjort. Nogle af svarene
blev sendt til bade Banedanmark og Naturstyrelsen, og betragtes som ét svar.
I alt 61 hgringssvar behandles i dette hgringsnotat. Alle henvendelser og idéer
er blevet vurderet og indgar i det videre arbejde i det omfang, de inden for
gkonomiske, tekniske og miljgmaessige rammer kan forbedre
beslutningsgrundlaget for projektet.

God laesning

Mo ol K

Martin Munk Hansen
Omr&dechef, Anlaegsudvikling, Banedanmark
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Elektrificering og
hastighedsopgradering
Roskilde - Kalundborg

Baggrund

Med den politiske aftale En moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK
af 14. januar 2014 mellem den davaerende regering (S, SF og RV), Dansk
Folkeparti og Enhedslisten blev en raekke baneprojekter vedtaget. Blandt
andet blev det besluttet at elektrificere stgrstedelen af jernbanen i Danmark
samt at hastighedsopgradere en raekke regionale baner.

Som led i denne aftale blev der afsat ca. 1,3 mia. kr. til elektrificering af
banestraekningen Roskilde - Kalundborg samt opgradering af hastigheden
mellem Holbaek og Kalundborg fra de nuvaerende 120 km/t til 160 km/t.

Elektrificeringen af straekningen er en del af et st@grre elektrificeringsprogram
for det danske jernbanenet, som Banedanmark igangsatte med den politiske
aftale Elektrificering af jernbanen mv. af d. 7. februar 2012. Elektrificeringen
af straekningen er omfattet af Elektrificeringsloven, der blev vedtaget i juni
2013.

Med elektrificering af straekningen Roskilde — Kalundborg opnas der et
sammenhangende elektrificeret jernbanenet mellem Kgbenhavn og
Kalundborg via Roskilde og Holbaek. Elektrificeringen vil give en raekke
miljgmaessige gevinster. Da det moderne eldrevne togmateriel sikrer
mulighed for indkgb af standard-materiel lige som det har bedre
accelerationsegenskaber end dieselmateriel, giver elektrificeringen samtidig
mulighed for at opnd kortere rejsetid pa straekningen.

En opgradering af hastigheden til 160 km/t mellem Holbzaek og Kalundborg
vurderes at kunne give betydelige tidsgevinst for de rejsende p& straekningen.
En elektrificeret og hastighedsopgraderet straekning mellem Kalundborg -
Holbaek og Roskilde vil kunne indgd som en del af en sammenbinding af
regionaltogstrafikken pa Sjaelland med trafikken fra Kgbenhavn H. og videre
op mod Helsinggr. Dette kan give nogle driftsgkonomiske fordele for
togoperatgren, da der kan kgres med el-tog i hele den sjeellandske
regionaltogstrafik.
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=== Hastighedsopgradering === Elektrificering

P& strackningen mellem Roskilde og Kalundborg er der planer om at elektrificere, og p
streekningen mellem Holbaek og Kalundborg er der planer om at hastighedsopgradere.

Anlaegsbeskrivelse

Hastighedsopgradering af straekningen

Straekningen bliver udstyret med nyt signalsystem i forbindelse med
Banedanmarks Signalprogram, og med signaludskiftningen vil den ngdvendige
signalteknik til at gge hastigheden pa straekningen vaere til stede.

Hastigheden pd straekningen mellem Holbaek og Kalundborg er i dag op til 120
km/t. I forbindelse med projektet vil det blive undersggt, hvad der skal til for
at gennemfgre en opgradering, sa det bliver muligt at kere med

hastigheder op til 160 km/t.

Hastighedsopgraderingen af straekningen udarbejdes med henblik p& at
opgradere hastigheden pa banen s billigt som muligt. Der tages derfor
udgangspunkt i mindre forbedringer af banens nuvaerende linjefgring, sdledes
at der kan kgres med hgjere hastigheder uden at foretage en stgrre
ombygning af banen.

De anlaegsarbejder, der skal udfgres i forbindelse med hastigheds-
opgraderingen, vil primaert forega inden for banens eget areal og vaere
sammenlignelige med eksempelvis sporfornyelser og anden vedligeholdelse.

Der skal foretages sporjustering af visse af banens kurver for at tillade hgjere
hastigheder. I langt de fleste tilfaelde vil der vaere tale om mindre justeringer
p& maksimalt 20 cm. N&r hastigheden pa banen gges, vil der tilsvarende ske
en mindre stigning i togenes pavirkning pa banens deemning og broer. Det
forventes derfor, at enkelte deemninger og broer ma forsteerkes for at kunne
klare den ggede pavirkning.

Elektrificering og hastighedsopgradering
Roskilde - Kalundborg



Hvis det vaelges at gennemfgre en hastighedsopgradering pa banen, sa den
maksimale hastighed saettes op fra 120 km/t til 160 km/t, far det betydning
for nogle af overkgrslerne pa straekningen, der skal ombygges, sa de kan
godkendes til den hgjere hastighed.

Som led i projektet undersgges det ogsa, hvilke eventuelle gvrige
anlaegsarbejder der er ngdvendige for at muligggre hastighedsopgraderingen.

Elektrificering af jernbanen

Elektrificering af streekningen Roskilde - Kalundborg indebaerer, at der skal
opsaettes kgreledningsanlaeg pa hele den ca. 79 km lange straekning.

Kgreledningsanlaegget dimensioneres til hastigheder op til 160 km/t.
Kgreledningerne haanges over sporene spaendt op i master, der placeres langs
banen. Kgreledningerne forsynes med strgm ved hjzaelp af et antal
transformatorer, og som led i elektrificeringen skal der desuden etableres
transformer- og fordelingsstationer langs banen.

Udskiftning af lave broer

For at ggre plads til kgreledningerne over sporene i forbindelse med
elektrificeringen, er det ngdvendigt at udskifte eller haave en raekke af de
broer, der leder vejtrafik hen over jernbanen. Broerne er bygget i en tid, fgr
der var planer om elektrificering, og flere broer har derfor ikke den frihgjde
mellem sporene og broen, som kgreledningerne kraever. Det vurderes,

at ca. 15-20 af broerne skal udskiftes som led i projektet.

Udskiftning af en raekke broer langs straekningen medfagrer, at der midlertidigt

ma& inddrages omrader omkring banen som arbejdsarealer. Det kan 0gs3 i
mindre omfang blive ngdvendigt med permanente ekspropriationer.

Sammenhaeng til andre projekter

Udover hastighedsopgraderingen og elektrificeringen skal straekningen ogsa
udstyres med nyt signalsystem som led i Banedanmarks Signalprogram.
Endvidere er der planlagt gennemfgrelse af fornyelsesarbejder pa
straekningen.

Den bedst mulige koordinering af udfgrelsesraekkefglgen fastlaegges som en
del af et beslutningsgrundlag for Elektrificering og hastighedsopgradering
Roskilde — Kalundborg, idet udrulning og test af signalprogrammet kan saette
visse begraensninger for anlaegsarbejderne, saerligt for sporarbejder. De
ngdvendige sporarbejder for Elektrificering og hastighedsopgradering
koordineres med de ngdvendige fornyelsesarbejder der skal foretages i
samme periode.

Forud for udskiftning af signalanlaegget pa straekningen udfgres
anlaegsarbejder i form af udskiftning af broer og saenkning af spor. Efter
udskiftning af signalanlaegget, og nar Banedanmark er feerdig med at teste de
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nye signaler, opseettes masterne, selve kgrestrgmsanlaagget og kabler langs
banen, og der udfgres tilslutning til forsynings- og fordelingsstationer.

Det videre forlgb

Det er Banedanmark, der i henhold til loven om elektrificering af jernbanen
star for VVM-processen for Elektrificeringen. Ifglge VVM-bekendtggrelsen er
det Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning, der er myndighed for VVM-
processen for Hastighedsopgraderingen.

Banedanmark og Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning har sammen
igangsat en feelles VVM-proces (Vurdering af Virkninger pd Miljget) for de to
projekter. Idéfasehgringen var det farste skridt i denne proces.

I idéfasen er alle henvendelser om det samlede projekt blevet registreret og
refereret i dette hgringsnotat - bortset fra en enkelt, som ikke har gnsket
henvendelsen offentliggjort. Henvendelserne vil indgd i det videre arbejde i
det omfang, de kan forbedre projektet inden for de gkonomiske, tekniske og
miljsmaessige rammer. Dette hgringsnotat er offentliggjort pa Banedanmarks
og Styrelsen for Vand- og Naturforvaltnings hjemmesider. P4 Banedanmarks
hjemmeside vil der ligeledes vaere adgang til at laese henvendelserne i deres
fulde omfang.

Frem til den anden offentlige hgring vil Banedanmark foretage en indledende
projektering og vil i den forbindelse sammen med Styrelsen for Vand- og
Naturforvaltning udarbejde en VVM-redeggrelse jf. Transportministeriets
principper for Ny Anlaegsbudgettering (anlaegsoverslag med 30 pct. reserve),
der beskriver anleeggets pavirkning af omgivelserne. VVM-redeggrelsen
omfatter bade elektrificering og hastighedsopgradering, men pavirkningerne
af omgivelserne vil blive beskrevet hver for sig.

I forbindelse med den anden offentlige hgring er der igen mulighed for at
komme med kommentarer til projektet. Hgringsperioden igangsaettes med
udsendelse af VVM-redeggrelsen for projektet. I Igbet af perioden vil der blive
afholdt borgermgder. Hgringsperioden forventes at ligge i fgrste halvar af
2017. Bade hgringsperiode og borgermgder vil blive annonceret i de lokale
medier.

Ogsa efter den anden offentlige hgring udarbejder Banedanmark og Styrelsen
for Vand- og Naturforvaltning et hgringsnotat med dokumentation af det
gennemfgrte hgringsforigb.

Hvad angdr hastighedsopgraderingen, er det Styrelsen for Vand- og
Naturforvaltning, der behandler sagen og skal give VVM-tilladelse®.

1 VVM-tilladelsen udstedes i henhold til VVM-bekendtgarelsen, bek. nr. 1184 af 6. juni 2014, Bekendtggarelse
om vurdering af visse offentlige og private anlaegsvirkning pa miljget (VVM) i medfaer af lov om planleegning.

Elektrificering og hastighedsopgradering
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Banedanmark udarbejder herefter et beslutningsgrundlag for bade
elektrificering og hastighedsopgradering og forelaegger sammen med
hgringsnotatet en indstilling af projekterne for transport- og
bygningsministeren med henblik pa politisk beslutning i forligskredsen bag
Togfonden.

Hvis bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen besluttes, vil det
samlede projekt efterfglgende blive detailprojekteret. Anlaegsarbejderne vil
tidsmaessigt blive koordineret med de yderligere arbejder pa straekningen,
som omfatter fornyelsesarbejder samt nye signaler som led i Banedanmarks
Signalprogram.

Laesevejledning til hgringssvarene

Dette hgringsnotat samler de hgringssvar, som borgere, foreninger,
virksomheder og kommuner har sendt til henholdsvis Banedanmark og
Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning som reaktion pa idéfasehgringens
debatoplaeg om elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde —
Kalundborg og den gennemfgrte partshgring.

For at give leeserne et samlet overblik over alle henvendelser til projektet sker
behandlingen af hgringssvarene tematisk frem for, at hvert hgringssvar
behandles for sig.

Hgringssvarene og myndighedernes kommentarer til hgringssvarene er samlet
i s& f& kategorier som muligt for at undgd gentagelser i kommentarerne.

Indholdet af alle henvendelser er sggt refereret sd loyalt som muligt, men
hele ordlyden af de enkelte henvendelser er ikke gengivet. Alle indsendte
hgringssvar kan laeses i den fulde ordlyd p& Banedanmarks hjemmeside.

Afsendere af hgringssvar er opdelt i fire grupper:

B= Borger
F= Forening/Interesseorganisation

K= Kommune
V= Virksomhed

Afsenderne er oplistet i tabellen nedenfor. Hver iszer har de faet et nummer,
en bogstavbetegnelse og en angivelse af, om hgringssvaret er sendt til
Banedanmark (Bdk) og/eller Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning
(SVANA).

Elektrificering og hastighedsopgradering
Roskilde - Kalundborg



Afsendere af hgringssvar

Nr. | Kat. | Sendt til Navn Hgringssvaret
behandles fgrste
gang pa side

1 K Bdk Roskilde Kommune 12
2 B Bdk Christian Hogh Sgrensen 29
3 \V; Bdk Energinet - 3 parter 34
Museum Vestsjeelland v/Museumsinsp.
4 v Bdk Niels Hartman 12
Dansk Energi/Dansk ledningsforum
5 \V/ Bdk v/formand Henrik Vinther & advokat 34
Claus Mgller Olsen
Bdk/SVANA | Tom & Lis Jensen 12
B Bdk Annette @stergaard Nielsen 19
G/F Skoleveenget II & III v/Poul Fo
8 | F |Bdk/svana | veeng v/Poul Fog 22
Mogensen
Holbaek K lanl
9 K Bdk olbaek Kommune v/byplanleegger 14
Jorgen Sandal Mgller
10 F Bdk/SVANA | G/F Platanhaven v/Hans Revsbak 18
11 . Bdk Lokalforum Jyderup, trafikgruppen 12
v/Gert Mortensen
Kristoffer Lohgren Seidenfaden
12 B Bdk 16
(Dorthealyst) v/advokatDorthe Funk
13 F Bdk Dansk .Jernbaneforbund v/Claus Mgller 12
Frederiksen
14 E Bdk Vester\{angens G/F v/formand 13
Flemming Plet-Hansen
15 K Bdk Kalundborg Kommune v/Anna 12
Slavensky
16 B Bdk Poul Brandt Jensen 30
Danske Handicaporganisationer
17 F Bdk v/formand Thorkild Olesen & 15
chefkonsulent Monica Lgland
Knabstrup Lokalforum v/kontaktperson
18 F Bdk/SVANA . 12
Jan Fjordbak
19 V Bdk/SVANA | Jyderup Ost v/Hanne Bruus Olsen 19
20 F Bdk Svebglle Lokalr8d v/Olav Rye Hintze 12
Cyklistforbundet & Dansk Cykelturisme

21 F Bdk 12

v/Klaus Bondam & Peter Ole Sgrensen

22 | V/F Bdk Dansk Erhverv v/Jesper Hgjte Stenbaek 31

23 V Bdk DSB 13

Dansk Industri v/chefkonsulent
24 \ Bdk . 12
Annette Christensen
25 | B/F Bdk Engvejen v/vejformand Nikolaj Parslov 14
26 B SVANA Marianne og Paul Erik Christensen 12
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Nr. | Kat. | Sendt til Navn Hgringssvaret
behandles fgrste
gang p3 side

27 B SVANA Lars og Silje Kamille Friis 19

28 B SVANA Nina Thomasen 28

29 B SVANA Henrik Uldall 12

30 B SVANA Michael Madsen 19

31 B SVANA Poul Carstensen 19

32 B SVANA Hans-Erik Baagland 19

33 B SVANA Kirsten og Norman Kristiansen 12

34 B SVANA Lene og Johnny Sgrensen 12

35 | v/B SVANA Advokatfirmaet Advodan p§ vegne af 12

borger
36 B SVANA Brittha Djernis Rasmussen og Finn 12
Rasmussen

37 B SVANA Mia Andersen og Kaspar Ingvordsen 14

38 | v/B SVANA Advo.katﬁrmaet Advodan p& vegne af 19
FF Ejendomme Aps

39 Y SVANA Bjergste_d Skov I/S v/ Jacob 23
Schaffalitzky de Muckadell

40 B SVANA Thomas og Charlotte Kofoed 12

41 SVANA Henrik Munk Hansen 12

42 SVANA Susanne og Palle Skov 12

43 Vv SVANA Stenhus.Kostskole, Stenh_us 17

Gymnasium og Holbak Lilleskole

44 B SVANA Jan Clausen 12

45 B SVANA Palle Nielsen 19

46 B SVANA Klaus og Lisbeth Lindegaard 12

47 B SVANA Mick Frgslev 12

48 V SVANA HD Ejedomme A/S v/Janne Schmidt 19

Jesper Vestergaard som borger og 13

49 | B/F SVANA formand for Grundejerforeningen

Rgdkaelkevej

50 B SVANA Rikke Kubert 19

51 B SVANA Hummelmose 12

52 B SVANA Paw Jensen og Cindie Tode 17

53 B SVANA Kenneth og Lotte Pedersen 12

54 B SVANA Connie og Jens Erik Kristensen 12

55 B SVANA Ulrik Olesen 12

56 B SVANA Jette og John Hansen 12

57 E SVANA Andelsboligforeningen VILLAPARKEN 12

v/Hans Hvas

58 SVANA Grete Klausen 14

59 SVANA Boe Boesen 19

Elektrificering og hastighedsopgradering

Roskilde - Kalundborg
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Nr. | Kat. | Sendt til Navn Hgringssvaret
behandles forste
gang p3 side

60 B SVANA Hanne og Sgren D. Hansen 14

61 Vv SVANA Vejdirektoratet v/biolog Christina 25

Steenbeck

Elektrificering og hastighedsopgradering

Roskilde - Kalundborg
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Haringssvar

Generelt

Roskilde Kommune (1K) Museum Vestsjaelland (4V), Dansk Jernbaneforbund
(13F) og Kalundborg Kommune (15K) har ingen bemaerkninger til
idéfasehgringen for elektrificering og hastighedsopgradering mellem Roskilde
og Kalundborg.

Lokalforum Jyderup (11F) glaeder sig over den kommende elektrificering og
opgradering af jernbanen. Bade fordi det vil styrke den kollektive trafik, og
fordi 11F forventer, at isaer elektrificeringen vil medfgre en maerkbar
miljgforbedring af byen i forhold til luft og stgj.

Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3 (8F) har indsendt et hgringssvar,
som far fuld tilslutning fra Grundejerforeningen Platanhaven (10F) og Svebgille
Lokalradd (20F). I hgringssvaret glaeder 8F, 10F og 20F sig over fordelene ved,
at banestraekningen skal elektrificeres, men har ogsa nogle bekymringer.
Disse bekymringer er refereret nedenfor under de relevante afsnit.

Knabstrup Lokalforum (18F) hilser det velkomment, at vilkarene for
togrejsende forbedres pd straekningen mellem Roskilde og Kalundborg.

Cyklistforbundet og Dansk Cykelturisme (21F) udtrykker i et feelles
hgringssvar deres stgtte til gennemfgrelsen af hastighedsopgradering og
elektrificering af jernbanen, som de betragter som et betydeligt og ngdvendigt
Igft af den kollektive transport i Danmark.

DI (24V) finder det positivt, at banenettet opgraderes med elektrificering og
hgjere hastigheder.

Ejendomsvaerdi og ekspropriation

26B, 29B, 6B, 33B, 34B, 35V/B, 36B, 40B, 41B, 42B, 44B, 46B, 47B, 51B,
53B, 54B, 55B, 56B samt Andelsboligforeningen Villabyerne (57F) er
bekymret for, at hastighedsopgradering og elektrificering vil medfagre
veerdiforringelse af fast ejendom, og at det kan blive vanskeligt at saelge fast
ejendom.

Bekymringen retter sig isaer mod projektets pavirkning i form af stgj,
vibrationer, turbulens, magnetfelter og sendrede visuelle forhold som fglge af,
at beplantningen langs banen faeldes. I forlaengelse af denne bekymring rejser
flere spgrgsmalet om, hvem der skal kompensere ejerne for veerditabet.
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Myndighedernes kommentarer:
Banedanmark kan oplyse, at der gives erstatning i forbindelse med

ekspropriation. Dette gives bdde i forbindelse med midlertidig, permanent,
delvis eller hel ekspropriation. Der gives desuden kompensation for
servitutter, der p8laegges en matrikel, og der stagjbeskyttes, hvis en bolig vil
blive p8virket af stgj, som ligger over den vejledende graenseveerdi.

I visse tilfaelde kan transportministeren give tilladelse til fremrykket
ekspropriation (0gs8 kendt som "forlods overtagelse") af ejendomme, som
kan bergres seerligt indgribende af et kommende projekt.

Dette geelder i tilfaelde, hvor der er seerlige personlige grunde hos ejeren, og
hvis ejendommen skonnes at blive seerligt indgribende bergrt af projektet.
”Seerligt indgribende” betyder, at der skal veere en betydelig risiko for, at
ejendommen p§ et senere tidspunkt vil blive totaleksproprieret. Men man kan
0gsd opn§ fremrykket ekspropriation, hvis kun noget af ejendommen skal
eksproprieres, s8fremt ejeren af en ejendom p&fores vaesentlige ulemper i
forbindelse med projektets gennemfgrelse. Den aktivitet, der foreg8r i
forbindelse med projektets gennemfgrelse, skal dog have et betydeligt
omfang. For begge situationer skal ejeren dog veere omfattet af et saerligt
tilfaelde.

Som eksempel p8 sarlige personlige grunde kan naevnes skilsmisse, flytning
til eeldre/plejebolig, dodsfald, skonomiske ved tab af f.eks. job eller lign. Ogs§
virksomheder kan blive forlods overtaget, hvis der f.eks. foreligger seerlige
gkonomiske forhold typisk med risiko for et vaesentligt indtaegtstab.

Der gives ikke erstatning for tabt herlighedsveerdi i form af eksempelvis
stajp8virkning under den vejledende graenseveaerdi, visuelle aendringer samt
eventuelle veerdiforringelser p8 ejendommes markedsveerdi. Hvis man ikke er
enig i denne vurdering eller i gvrigt mener, at man bliver bergrt negativt af
projektet, kan man rejse dette for ekspropriationskommissionen p&
besigtigelsesforretningen, som bliver annonceret af

kommissionen i den lokale presse.

6B vil gerne vide, om der er taget hgjde for kompensation til bergrte
grundejere. 6B gnsker ogsd at vide, om der er overblik over, hvilke broer der
kraever ekspropriation, hvor der skal inddrages areal til anlaegsarbejde, og om
den matrikel, som 6B ejer, vil blive bergrt.

Vestervangens Grundejerforening (14F) finder det uacceptabelt, hvis der
bliver tale om ekspropriation af ejendomme i Vestervangen. Desuden mener
14F, at det ikke vil vaere muligt at indrette arbejdsomrdder i Vestervangen.

DSB (23V) forventer fuld ekspropriation, i det omfang elektrificering matte
ggre det ulovligt at udleje DSB's bygninger langs banen til beboelse.
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Myndighedernes kommentarer:

Der er endnu ikke klarhed over, hvilke broer der bliver bergrt af projektet i et
omfang, der kraever ekspropriationer. Det vil blive undersggt som led i
projektet.

Som led i den videre planlaegning af projektet vil der veere en lgbende dialog
mellem DSB og Banedanmark.

49B/F gnsker som grundejer og formand for grundejerforeningen
Rodkaelkevej at fa oplyst, om der er tanker om ekspropriation og planer om et
tosporet anlaeg ved Ragdkeelkevej.

55B vil gerne vide, om det er meningen, at straekningen Holbaek — Kalundborg
skal udvides til to spor og i givet fald hvorndr. 55B gnsker ogsa at fa oplyst,
hvad der i givet fald kommer til at ske med de ejendomme, der ligger op ad
jernbanelinjen.

58B er bekymret for, om projektet vil medfgre, at hele eller dele af deres
ejendom skal eksproprieres, fordi den ligger meget tzet pa jernbanen.
60B forudsezetter, at der ikke inddrages areal fra deres grundstykke til
projektet.

Myndighedernes kommentarer:

I forbindelse med projektet er der ikke planer om en udbygning til
dobbeltspor mellem Holbeek og Kalundborg. Arealbehov i forbindelse med
projektet ligger ikke fast p§ nuvaerende tidspunkt, men vil blive afklaret i det
videre arbejde.

Borgere, hvis ejendom skal eksproprieres helt eller delvis som folge af
projektet, vil blive kontaktet direkte.

Broer

Holbaek Kommune (9K) forudser, at en raekke broer i kommunens vejnet vil
skulle udskiftes som fglge af projektet. Derfor opfordrer 9K til, at nye broer
etableres med en geometri, der passer til den aktuelle trafiksituation, og som
er forberedt for blgde trafikanter.

Vestervangens Grundejerforening (14F) mener, at broen over Springstrupvej
skal erstattes af en ny bro, da Springstrupvej er belastet af meget trafik. 14F
mener desuden, at en sadan ny bro skal vaere stgrre af hensyn til blgde
trafikanter.

25B/F forudser, at en bro pd Engvejen skal skiftes ud. I den forbindelse hdber
25B/F, at den nye bro vil blive dimensioneret, sa den lever op til aktuelle
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krav, som udspringer af, at lastbiler og landbrugsmaskiner bliver stadigt
stgrre.

37B udtrykker generel bekymring for trafikken i Knabstrup by, som er praeget
af tung trafik, herunder landbrugsmateriel. Derfor haber 37B, at der ved
dimensionering af broer, overkgrsler og underkgrsler bliver taget hgjde for, at
der ogsa i fremtiden er plads til brede og hgje landbrugsredskaber.

Myndighedernes kommentarer:

For at kunne etablere kgreledningerne og ggre plads til den stromaftager, der
er monteret p8 togene, kraeves en vis frihgjde under broerne. Ikke alle de
eksisterende broer overholder kravet til frihgjde mellem spor og underkant af
bro. Derfor skal nogle af de eksisterende broer ombygges eller fjernes.

Ved udskiftning af de bergrte broer langs streekningen kan kommunen veelge
at anlaegge en bro og tilstodende vejanlaeg, der kan hdndtere en anden
trafikering end de eksisterende broer. Det kan eksempelvis skyldes gnsker om
karsel med tungere kgretajer eller karsel med hajere hastigheder, der stiller
ggede krav til broens styrke eller vejens forlgb. S8danne forbedringer kraever
dog kommunal medfinansiering til projektet.

Som led i den lgbende dialog mellem Banedanmark og de bergrte kommuner
vil mulige brolgsninger indga.

11F henleder opmaerksomheden pa en bro, som fgrer en sti over jernbanen et
par kilometer vest for Jyderup, hvor den skaber forbindelse mellem Jyderup
og Bjergsted Byvej/Astrupvej. Broen ligger i et naturskgnt omrade og har stor
rekreativ betydning for bade lokale og turister. Derfor pointerer 11B, at det er
vigtigt at bevare den - 0ogsa selvom den eventuelt vil skulle haeves for at
skabe plads til kgreledninger.

Myndighedernes kommentarer:

I forbindelse med projektet vil det blive undersogt og vurderet, hvilke broer
der ud fra en helhedsbetragtning bgr bevares, og hvilke man med rimelighed
kan undvaere med henvisning til passende alternative adgangsveje.
Banedanmark vil indg§ i dialog med de bersrte kommuner om dette
sporgsmal.

Stationer

Danske Handicaporganisationer (17F) mener, at elektrificering og
hastighedsopgradering samt de deraf fglgende ombygninger m& medfgre, at
adgangsveje og perroner pa straekningen renoveres, sa de kommer til at
overholde TSI-PRM, som er standarden for tilgeengelighed til tog.

16

Hgringssvar



Myndighedernes kommentarer:
Som led i undersagelserne vil der blive set p8, om der skal ske opgraderinger
af blandt andet perroner, n8r hastigheden saettes op.

Overkgrsler

Lokalforum Jyderup (11F) pointerer, at trafikafvikling og sammenhaeng i
Jyderup er afhaengig af, at de to jernbaneoverskaeringer omkring Jyderup
Station bevares. Det skyldes ifglge 11F, at den gstlige overskaering udggr
livsnerven mellem stationsbyen og kirkebyen, mens den vestlige overskeaering
badde sikrer, at den nord/sydgdende trafik kan passere byen, og at borgerne i
byens vestlige opland har let adgang til butikker og til stationen. Behovet for
at bevare de to overskaeringer forsteerkes yderligere af planer om at omdanne
Skovvejen til motorvej, fordi dette vil indebeere lukning af de ramper pa
Holbaekvej, som ellers kunne lede trafikken til og fra det vestlige opland.

Omkring 800 meter gst for Jyderup Station ved Industrivej ligger i dag endnu
en overskaering, som ifglge 11F skaber forbindelse fra byens sydgstlige
omrader til et erhvervsomrdde og til Skovvejen nord for banen. Denne
overskaering benyttes ogsd hyppigt af bgrn og deres foraeldre pa vej til
daginstitution, skole og sportshal. N&r Skovvejen pa sigt omdannes til
motorvej, er det besluttet, at Industrivej lukkes mod Skovvejen. I stedet
etableres en ny vejforbindelse omkring 400 meter mod sydgst, hvilket ifglge
11F kunne tale for, at den nuveerende overskaring nedlaegges. I den
forbindelse understreger 11F vigtigheden af, at Banedanmark koordinerer en
eventuel lukning af overskaeringen ved Industrivej med Vejdirektoratet, sa
lukningen ikke finder sted, fgr den nye vej er etableret.

Knabstrup Lokalforum (18F) forventer, at der hverken bliver slgjfet
jernbaneoverskaeringer i Knabstrup by eller i landomrddet omkring, hvor
overskaeringerne giver adgang til rekreative omrader.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark takker for tilkendegivelserne mht. de naevnte overkgrsler. I
forbindelse med det videre arbejde med projektet vil kommunerne blive
inddraget i droftelser af, hvilke overkgrsler det eventuelt kan komme pé tale
at nedlaegge.

Banedanmark er opmaerksom pd projektets bergringsflade med en eventuel
omleegning af Skovvejen til motorvej. Projektet vil blive koordineret med
Vejdirektoratet, s§ det sikres, at adgangsforholdene ikke forstyrres ungdigt.

Godset Dorthealyst (12B) har haeftet sig ved oplysninger i oplaegget til
idéfasehgringen om, at nogle af overkgrslerne pa straekningen kan blive
pavirket. I lyset af at linjefgringen for udvidelsen af Kalundborgmotorvejen
med sikkerhed kommer til at hindre adgangsforholdene til godsets arealer syd
for motorvejen, er 12B nu bekymret for, om den overkgrsel, som 12B
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benytter til sine arealer nord for banen, ogsa risikerer at blive nedlagt. Sker
det, vil det ifglge 12B betyde, at sammenhaengende landbrugsdrift i praksis
bliver umulig, og at ejendommens veerdi derfor forringes. Pa den baggrund

opfordrer 12B til, at den nuveerende overgang bibeholdes, som den er. Hvis
dette ikke er muligt, gnsker 12B, at der samme sted etableres en tunnel, en
bro eller en viadukt, som kan benyttes af landbrugsmaskiner.

Myndighedernes kommentarer:

Der er ingen aktuelle planer om at nedlaegge den p8gaeldende, sikrede
overkgrsel.

Sikkerhed

Holbaek Kommune (9K) oplyser, at kommunen har modtaget henvendelser fra
borgere, som er utrygge ved overskearinger, der har halvbomme eller slet
ingen bomme. Derfor opfordrer 9K til, at der ved krydsninger tages hensyn til
denne utryghed, og at der eventuelt etableres helbomme.

Lokalforum Jyderup (11F) opfordrer til, at Banedanmark vurderer, om
sikkerheden for blgde trafikanter kan gges ved f.eks. at etablere en gang- og
cykeltunnel ved den nuvaerende overskaring ved Industrivej. Ogsa hvis det
besluttes at bevare overskaeringen ved Industrivej, er der ifglge 11F behov for
bedre sikring ved denne overskaering, som i dag er etableret med
halvbomme.

Knabstrup Lokalforum (18F) opfordrer til, at sikkerheden omkring
overskaeringer forsteerkes.

DSB (23V) anbefaler af sikkerhedsmaessige drsager, at overkgrsler, som ikke
kan godkendes til hgjere hastighed, enten nedlaegges eller erstattes af en bro
eller en tunnel. Ligeledes af sikkerhedsmaessige arsager anbefaler 23V, at
flest mulige perronovergange pa stationerne nedlaegges og erstattes af
gangtunneler eller -broer med elevatorer for gangbesveerede.

Myndighedernes kommentarer:

Det er ikke alle overkgrsler p§ streekningen mellem Holbaek og Kalundborg,
der opgraderes til hajere hastigheder. I de overkorsler, der opgraderes til
hastigheder over 120 km/t, og som i dag har halvbomme, vil der som led i
hastighedsopgraderingen blive etableret helbomme, dvs. bomme, der deekker
hele karebanen, ndr de er nede.

Det forventes, at alle de overkgrsler, der opgraderes til hgjere hastigheder,
kan godkendes til de hagjere hastigheder, ndr der etableres helbomme og
iveerkseettes eventuelle yderligere tilpasninger, som aftales med Trafik- og
Byggestyrelsen, der er sikkerhedsgodkendende myndighed p& omrdet.

Der er ingen planer om at nedlaegge perronovergange i forbindelse med den
eventuelle hastighedsopgradering af streekningen, da perronovergangene
primeert ligger i vigesporene, hvor der ikke vil blive kagrt med hgjere hastighed
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end i dag. Eneste undtagelse herfra er Jyderup Station. Her vil alle tog dog
standse, og der vil derfor ikke forekomme gennemkgrende tog, som krydser
en perronovergang med hgj hastighed.

Stenhus Kostskole, Stenhus Gymnasium og Holbaek Skole (43V) er kritiske
over for hastighedsopgraderingen. Denne holdning skyldes bekymring for de
unge mennesker, som krydser banen for at skyde genvej. Derfor opfordrer
43V til, at der opsaettes og vedligeholdes et tradhegn langs den straekning,
hvor der ligger tre skoler.

52B vil gerne vide, om skinnerne bliver sikret med et hegn, sa eksempelvis
bgrn og dyr ikke kan komme taet pd tog uden for stationerne.

Myndighedernes kommentarer:

Det er ulovligt og kan straffes med bgde at krydse banen, og jo hdjere
hastighed der kores med p8 banen, jo farligere er det. Banedanmark hegner
generelt ikke baner ind. De steder hvor det er seerligt motiveret at seette hegn
op, gores det dog. Det kunne veere ved skoler eller steder, hvor det er seerligt
fristende at krydse sporene. Banedanmark vil vurdere dette naermere i de
konkrete tilfelde.

49B/F gnsker, som grundejer og formand for en grundejerforening, at fa
oplyst, om der kan veere en sikkerhedsrisiko forbundet med de nye
strgmkabler, som etableres i forbindelse med elektrificeringen.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark kan oplyse, at i lighed med andre store infrastrukturprojekter
(f.eks. motorveje og S-banen) er der kun delvis indhegning af banen, og p§
steder hvor der vurderes at vaere sarligt pdkraevet ud fra en
sikkerhedsmeaessig betragtning (f.eks. ved stationer).

P8 banenettet er ledningerne streamforende, og det er forbudt og forbundet

med livsfare at komme alle spaendingsfgrende konstruktioner og
stromaftagere pd tog naermere end 1,75 meter.

Tekniske forhold

35V/B gnsker at fa oplyst, om det er besluttet, hvor eventuelle transformer-
og fordelingsstationer skal placeres.

60B forudsezetter, at elmaster placeres pé den nordlige side af banen.
Myndighedernes kommentarer:

Det er givet, at der skal placeres transformer- og fordelingsstationer i
forbindelse med elektrificering af streekningen mellem Roskilde og
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Kalundborg. Hvor mange, og hvor de skal placeres, bliver afklaret i
forbindelse med de kommende undersogelser. Det skal ligeledes afklares, p&
hvilken side af banen koreledningsmasterne skal st8. Det kan eventuelt
variere langs streekningen.

33B oplyser, at beboerne langs Nordvestbanen laenge har vaeret generet af, at
der benyttes udslidt togmateriel pa straekningen. P& den baggrund opfordrer
33B til, at denne tendens ikke fortseetter, og at der saettes nye eltog ind, nar
elektrificeringen er gennemfgrt.

Myndighedernes kommentarer:

Som infrastrukturforvalter er det ikke Banedanmark, der tager stilling til,
hvilken type togmateriel der skal anvendes. Det er operatoren, som p& denne
straekning er DSB, der varetager denne opgave. Men med elektrificeringen
gives der mulighed for at anvende nyt, moderne og driftsikkert togmateriel.

Stgj og vibrationer

Holbaek Kommune (9K) anbefaler, at Banedanmark har fokus pa stgjniveauet,
og at der eventuelt gennemfgres yderligere stgjmalinger pa de mest
stgjplagede steder, sa det sikres, at borgere ikke kommer til at opleve
stgjgener over det niveau, som loven foreskriver.

Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3 (8F), Grundejerforeningen
Platanhaven (10F), Svebglle Lokalrdd (20F), Vestervangens Grundejerforening
(14F), Knabstrup Lokalforum (18F), Andelsboligforeningen Villaparken (57F),
Jyderup Ost (19V), FF Ejendomme ApS (38V/B), HD Ejendomme A/S (48V)
samt 7B, 26B, 27B, 29B, 30B, 31B, 32B, 33B, 35V/B, 36B, 40B, 42B, 45B,
47B, 49B/F, 50B, 51B, 52B, 53B, 54B, 56B, 58B, 59B og 60B udtrykker
bekymring for ggede stgj- og vibrationsgener langs den ombyggede bane.

Bekymringerne om gget stg@j i anlaegs- og driftsfasen retter sig isaer mod
hastighedsopgraderingen og skyldes for manges vedkommende, at stgj
forventes at forringe livskvalitet, sgvn og helbred. I driftsfasen skyldes
bekymringerne isaer en forventning om, at der vil blive indsat flere tog end i
dag, og at hurtigere tog vil stgje mere, bade nar de kgrer og bremser op.
Mange foreslar pa den baggrund, at hastighedsopgraderingen kun sker uden
for byzonen.

Stenhus Kostskole, Stenhus Gymnasium og Holbaek Skole (43V) er positive
over for elektrificering af togstraekningen, som forventes at nedseaette
stgjniveauet.

For at fa vished om, at stgjen ikke kommer til at overskride
graensevardierne, beder flere om, at der gennemfgres stgjmalinger, sa
stigningen i dB bliver kendt. Derudover opfordrer mange til, at der opstilles
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stgjveern. Her papeger flere, at de helst skal veere gennemsigtige, sa de ikke
medfgrer skyggevirkninger p& nabogrundene, som nogle steder ligger op til 5
meter under jernbanens niveau. En enkelt borger foreslar desuden, at der
hurtigst muligt plantes traeer for at sikre stgjdeempning.

Myndighedernes kommentarer:

Der er fremsat gnske om, at der gennemfares stgjmélinger, n§r banen er
udbygget. Banedanmark skal hertil bemeerke, at vurderingen af den
fremtidige stagjbelastning fra den udbyggede jernbane sker ved beregninger i
forbindelse med VVM-undersggelserne. Resultaterne af beregninger vil blive
anvendt som grundlag for vurdering af, i hvilket omfang der skal foretages
afhjeelpning af eventuelle stgjgener. Afhjeelpningen vil normalt ske ved tilbud
om udskiftning af vinduer (facadeisolering) eller eventuelt ved opsaetning af
stgjskeerme.

Flere hgringssvar udtrykker bekymring for, at der indseettes flere tog end i
dag pé8 streekningen, og at dette vil give mere staj. Banedanmark kan hertil
bemeerke, at der i gjeblikket ikke er planer om at gge antallet af togafgange
p8 streekningen som folge af opgraderingen af banen.

Flere hgringssvar foresl8r, at hastighedsopgraderingen kun sker uden for
byzonen for at begreense det fremtidige stgjniveau. Det vurderes dog ikke
muligt at begreense hastighedsopgraderingerne til banestraekninger uden for
byzoner, da det vil vanskeliggore en hensigtsmaessig drift p4 den
enkeltsporede banestreekning, hvor togene skal kunne krydse hinanden.
Dermed begreenses den koretidsgevinst, der kan opnés.

En @get hastighed vil medfgre en stigning i stgjniveauet. Det vil ogs§ vaere
tilfeeldet, selv om der samtidig omstilles til eldrift p4 banen, da den
vaesentligste kilde til stgj fra banen med de hastigheder, der her er tale om,
vil hidrare fra hjul-skinne-kontakten. Ellokomotiver stgjer dog mindre end
diesellokomotiver ved acceleration. I det omfang stgjniveauet overskrider de
fastlagte greenseveaerdier, vil der blive foretaget afhjeelpning af stgjgenerne.

Der udtrykkes gnsker om at f& opstillet stajvaern, og i en raekke tilfaelde
gnskes gennemsigtige skaerme for at begraense skyggevirkningerne.
Banedanmark kan hertil bemaerke, at stajskaerme vil blive sat op p&
straekninger, hvor kriteriet for det er opfyldt. Kriteriet er baseret p§ antallet af
boliger p& en given straekning og storrelsen af stgjbelastningen af boligerne.
De stgjundersggelser, der gennemfgres i forbindelse med VVM-
undersggelserne, vil ligge til grund for, hvor der skal opseettes stgjskaerme.
Normalt opsaetter Banedanmark en buet standardskaerm i st8l. Der vil i
seerlige tilfeelde veere mulighed for at udfgre dele af skaermen i transparente
materialer.

Det er foresldet hurtigst muligt at plante traeer for at sikre stgjdaempning.
Mindre beplantede arealer vil generelt ikke begreense stgjudbredelsen, og
Banedanmark anvender derfor ikke beplantning ved afhjaelpning af stgjgener.
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Flere spgrger, om der bliver mulighed for at sgge om tilskud til stgjisolering af
facader, vinduer og dgre, og om boligejere kan fa individuel rddgivning om
stgjdeempende tiltag.

Bekymringerne om, hvorvidt projektet vil medfgre kraftigere vibrationer,
turbulens og vindtryk, gar primeert pa, at borgere frygter, at deres ejendom
ikke kan tdle denne pdvirkning. Det far flere til at spgrge, hvem der skal
vurdere og betale, hvis et hus far seetningsskader, revner og lignende som
folge af vibrationer. Endelig spgrger en borger, om vibrationer kan fa
betydning for muligheden for at udbygge husets 1. sal.

Enkelte udtrykker glaede ved udsigten til, at eldrevne tog antages at stgje
mindre end dieseldrevne tog, men er samtidig bekymret for, at stgj fra
hjulene vil vaere uaendret, medmindre der etableres en gummibelaegning i
skinneunderlaget.

Myndighedernes kommentarer:

Flere har spurgt om muligheden for at f§ tilskud til stojdeempning og om
muligheden for individuel rdgivning om stgjdeempning. Muligheden for at
opné tilskud til stajdeempning, typisk i form af udskiftning af vinduer,
afhaenger af, om det beregnede stgjniveau ved de enkelte boliger overskrider
de fastlagte greenseveaerdier. Hvis graenseveerdierne er overskredet, vil der
kunne opn8s tilskud til facadeisolering, baseret pd en lgsning, der er godkendt
af en stgjkonsulent. Banedanmark vil senere i forlgbet foretage mere
detaljerede stojberegninger og kontakte de boligejere, der pd baggrund af de
opdaterede beregninger er berettiget til tilskud til facadeisolering.
Banedanmark yder dog generelt ikke individuel r8dgivning vedrarende
stgjdaempning af boliger.

Der er udtrykt bekymring for, at et gget vibrationsniveau kan medfgre skader
p8 bygninger, og det rejser spgrgsmélet om, hvem der skal vurdere og betale
for eventuelle skader.

I anlaegsfasen skal der p& en raekke lokaliteter, f.eks. omkring broer, udfores
anleegsarbejder, der kan medfore vibrationer i omgivelserne, og i driftfasen vil
den ggede hastighed p8 banen medfare et gget vibrationsniveau. I det
omfang, at anlaeegsaktiviteter, der kan medfare vibrationsp8virkninger,
udfgres naer bygninger, vil der inden arbejdet igangseaettes blive foretaget en
fotoregistrering af bygningerne. Herved sikres, at eventuelle opstdede skader
registreres, og at ansvaret herfor kan fastlaegges. De vibrationsniveauer, der
opst8r i driftsfasen vil vaere langt under det niveau, der kan medfore
bygningsskader. Vibrationerne kan dog for boliger meget teet pd banen
overskride graenseveerdien for komfortniveauet. I disse situationer vurderes
det, om der kan foretages vibrationsdeempende foranstaltninger. Der
forventes endvidere udfgrt vibrationsmdlinger, ndr den udbyggede bane er
taget i brug. Malingerne vil danne grundlag for en vurdering af, om
ejendommen eventuelt skal tilbydes ekspropriation.

En borger sparger, om vibrationer kan f§ betydning for muligheden for at
udbygge 1. sal p8 et hus. Vibrationers udbredelse i bygninger afhaenger af
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konstruktionen, men det antages normalt, at vibrationsniveauet gges fra
stueplan til 1. sal, hvis etageadskillelsen er en let konstruktion, f.eks.
treedeek. Tilbygning af en 1. sal, kan derfor i saerlige situationer medfgre, at
vibrationsniveauet her gges til et niveau over fgletaersklen, og dermed kan
meerkes. Vedrorende spargsm8l om byggetilladelse henvises der til
bygningsmyndigheden i kommunen.

Der er udtrykt gleede ved udsigten til, at der kommer eltog p8 straekningen
men samtidig bekymring for, at stgj fra hjulene vil veere uaendret, medmindre
der etableres en gummibelaegning i skinneunderlaget. Den vaesentligste kilde
til staj fra banen vil med de hastigheder, der her er tale om, hidrgre fra hjul-
skinne-kontakten. En begreensning af stgjen vil derfor primeert opnds, ved at
hjul og skinner er godt vedligeholdt. Effekten p& stojniveauet af
skinnemellemlaeg vil derimod veere begreenset.

Servitutter og bevoksning

6B og 50B vil gerne vide, hvad der skal ske med beplantningen langs banen,
og hvor taet pa banen beplantning bliver pavirket af projektet.

Ogsa 51B gnsker at fa oplyst, hvad der skal ske med beplantning langs
banen, og gor opmaerksom p3, at eventuel treefeeldning vil vaere til gene for
naboerne pa grund af muligheden for indblik.

46B er bekymret for de servitutter, der kan blive lagt p& anvendelsen af deres
grund og for, hvordan servitutterne vil begraense deres muligheder for at
plante traeer og buske, som kan skarme mod jernbaneanlagget.

45B vil gerne vide, p§ hvilken side af jernbanen der skal veere 10 meter fri
areal fra spormidten, fordi det pa den ene side af banen vil betyde, at der skal
veere frit helt op til huset.

Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3 (8F), Grundejerforeningen
Platanhaven (10F) og Svebglle Lokalrad (20F) har noteret sig, at opstilling af
master til elledninger betyder, at et mindst 10 meter bredt beelte langs
jernbanen skal holdes fri for beplantning. 8F, 10F og 20F er bekymrede for, at
det betyder, at det nuvaerende beplantningsbeaelte syd for banen vil blive
feeldet, sa der ikke laengere vil vaere en visuel barriere mellem jernbanen og
de neerliggende ejendomme. For at mindske denne effekt opfordrer 8F, 10F
og 20F til, at s& meget som muligt af beplantningsbaeltet bibeholdes, og at
det med det samme planlagges, hvordan ny beplantning kan etableres.

Myndighedernes kommentarer:

Det er korrekt, at elektrificering af jernbanen desvaerre vil have betydning for
beplantningen langs banen. For at skabe en ngdvendig og lovhjemlet
sikkerhedszone mellem beplantning og kagreledningsanlaeg, feelder og
beskaerer Banedanmark beplantningen langs banen. Det sker for at sikre det
kommende korestromsanlaeg p8 streekningen mod bl.a. veeltede traeer og
nedfaldne grene. Naboer til banen vil blive orienteret herom inden feeldning af
treeer m.v. p8begyndes.
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I forbindelse med anlaegsarbejderne vil beplantningen p§ begge sider af
sporet i et baelte p§ 10 meter fra sporet eller til neermeste skel blive ryddet.
Det betyder, at treeer og buske p§ Banedanmarks arealer beskaeres helt i
bund ud til 10 meter fra sporet. Det frie areal pd 10 meter fra sporet gaelder
p8 begge sider af banen, og er alts§ uafhaengigt af, p§ hvilken side af sporet
masterne er placeret. Bevoksningen p8 disse arealer bibeholdes 0gs§ efter
elektrificeringen i denne hgjde. Det visuelle indtryk af banen aendrer sig
s8ledes, og fjernelse af beplantningen kan 8bne for indblik fra forbipasserende
tog.

Ogs§ bevoksningen p8 private grunde kan blive p8virket af elektrificeringen.
Naboejendomme til jernbanen p8laegges som udgangspunkt en
eldriftsservitut, der blandt andet indebarer, at ingen dele af ejendommens
treeer og buske m& veere taettere p§ anlaegget end 3 meter (mélt fra en lodret
linje gennem neermeste spaendingsfgrende del af koreledningsanlaegget).
Eldriftsservitutten kreever ogs8, at ingen dele af ejendommens tracer og buske
ud fra en forstfaglig vurdering m& veere i seerlig risiko for at vaelte og derved
udgare en risiko for at komme taettere end 3 meter p§ koreledningsanlagget

For at opfylde eldriftsservituttens krav kan det vaere ngdvendigt at feelde eller
beskeere traeer og anden haj bevoksning i en afstand p8 op til 10 meter fra
naermeste elektrificerede spormidte, og eventuelt i endnu leengere afstand fra
banen, hvis den forstfaglige vurdering identificerer traeer, som risikerer at
veelte ind over sporene. Graensen p8 de 10 meter betyder dog ikke, at al
vegetation skal fjernes helt ud til 10 meter fra spormidten. Lavere
beplantning, som vedvarende holdes i en lav hagjde, kan uden problemer
befinde sig taettere p§ banen, s§ ikke alt gront fjernes.

Fzeldningen og beskaeringen afstemmes med, p§ hvilken side af sporet
masterne placeres.

Ejeren af en ejendom, som f&r p8lagt servitutter, er naturligvis berettiget til
erstatning efter gaeldende ekspropriationsregler, da disse servitutter
indskraenker ejerens rddighed over ejendommen.

For en naermere beskrivelse af, hvordan man som nabo forholder sig til en
elektrificeret jernbane, henvises til folderen "Bevoksning ved en elektrificeret
jernbane - hvad m& du som nabo”, som kan findes p§ Banedanmarks
hjemmeside:

Udover den pvirkning p8 beplantningen, der folger af hensynet til
sikkerheden af kgreledningsanlagget, kan det ogsd blive ngdvendigt at fjerne
vegetationen midlertidigt i forbindelse med anlaegsarbejder, som f.eks.
udvidelse af daemninger eller udskiftning/ombygning af broer samt p& arealer,
der skal anvendes midlertidigt til arbejdsplads. Dette reetableres naturligvis
efter udfort anlaegsarbejde.
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39V heefter sig ved, at elektrificeringen indebaerer, at der skal veere stgrre
afstand mellem jernbanen og traeer langs banen. For 39V, som driver
skovbrug, vil dette have store konsekvenser, fordi pavirkningen ikke blot vil
omfatte de traeer, der skal feeldes, men ogsa de bagvedliggende skovarealer,
som ikke kan tdle en sddan pludselig blotlaeggelse. P8 den baggrund spgrger
39V, om ikke det er muligt at placere elledningerne nede i selve banelegemet,
sa grene og andet ikke kan beskadige dem i samme grad, som hvis
ledningerne sidder pa master langs banen.

Myndighedernes kommentarer:

Elektrificeringen betyder, at naboejendomme til jernbanen vil blive p8lagt en
eldriftsservitut. For at opfylde dette krav kan Banedanmark p8laegge ejeren at
beskeere traeeer, som er mindre end 10 meter fra en lodret linje gennem
naermeste elektrificerede spormidte. Der vil desuden blive foretaget en
forstfaglig vurdering af, om der i leengere afstand fra banen vil veere treeer
som risikerer at veelte ind over sporene og derfor skal fjernes.

Elektrificeringen af straekningen er en del af et stgrre elektrificeringsprogram
for det danske jernbanenet. I elektrificeringsprogrammet er der valgt et
karestromsanlaeg, som er baseret p§ ophaengning af kareledninger i master
langs jernbanen, s§ der vil ikke blive set p§ mulighederne for at placere
elledningerne nede i selve banelegemet med henblik p§ at sk§ne
beplantningen omkring banen.

Hvis det viser sig, at der i forbindelse med faeldning af beplantning sker

betydelig skade p8 bagvedliggende skovarealer, vil det i forbindelse med
ekspropriationsforretningen blive muligt at soge om gkonomisk kompensation.

Natur

34B er modstander af projektet med hastighedsopgradering og elektrificering,
som 34B formoder, vil g& ud over bade husdyr og dyreliv i naturen. 34B
naevner i den forbindelse, at omradet i forvejen kan se frem til at blive
belastet af en ny motorvej, og at der ma vaere en graense for, hvor meget
naturen kan beere.

44B er bekymret for, hvordan baneprojektet vil pavirke fugle- og dyrelivet
samt treeer langs banen.

56B oplyser, at der er et rigt fugleliv i omrddet og vil gerne vide, hvordan det
kan blive pavirket af projektet.

59B gnsker at ggre indsigelse mod projektet pa grund af risikoen for, at det
vil pavirke dyrelivet.

Myndighedernes kommentarer:
Der udarbejdes en VVM i forbindelse med projektet, og form8let med denne
er at belyse projektets pdvirkning af omgivelserne — herunder dyrelivet.
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VVM undersggelsen belyser projektets pdvirkning pd omgivelserne og
konsekvenserne af disse, bAdde mens anlaegsarbejderne er i gang, og ndr den
opgraderede bane senere tages i brug. Det vil ogs§ blive vurderet, hvilke
tiltag der kan indarbejdes i projektet for at afhjeelpe eller minimere eventuelle
negative p8virkninger.

27B finder det trist, at beplantning langs banen skal faeldes med den mulige
konsekvens, at det kan pavirke flagermus. Derfor fores|dr 27B, at Danmarks
Naturfredningsforening inddrages i et forsgg pa at finde Igsninger - eventuelt
i form af, at husejere langs banen pa et tidligt tidspunkt planter nye traeer til
erstatning for dem, der ma faeldes.

43B vil gerne vide, hvordan man vil overholde fredningen af flagermus, hvis
der skal faeldes traeer langs jernbanen. 43B vil ogsa gerne vide, om naboer
kan risikere, at flagermus tager bolig pd deres grund.

Myndighedernes kommentarer:

VVM-undersggelsen vil belyse projektets p8virkning p§ omgivelserne. Mulige
konsekvenser og omfanget af disse vil s8ledes blive undersogt - herunder
0gsd i hvilket omfang flagermus vil kunne blive negativt p8virket. Der
foretages undersggelser af flagermusforekomster og registrering af potentielt
egnede flagermustraeer. Traeer, der huser flagermus eller potentielt kan vaere
egnede til flagermus, vil - i det omfang det er muligt - forsgges bevaret.
Under alle omstaendigheder vil gamle treeer, som er levesteder for flagermus,
ikke blive feeldet i flagermusenes yngle- og overvintringsperiode.

Det kan ikke udelukkes, at flagermus kan tage bolig p8 en grund, hvis der
findes egnede levesteder for dem.

Vejdirektoratet (61V) gor opmaerksom pa, at det er besluttet at anlsegge en
motorvej syd om Regstrup, taet pa jernbanen. Ved etablering af motorvejen
forsvinder en raekke vandhuller, og for at kompensere for dette etableres der
erstatningsvandhuller. Som led i detailplanlaagningen af projektet forbereder
Vejdirektoratet sdledes anlaeggelse af en reekke omrédder med
erstatningsnatur. I den forbindelse peger 61V pa, at det er vigtigt, at
elektrificering og hastighedsopgradering af jernbanen ikke pavirker seks
vigtige passagemuligheder over og under jernbanen, da de er en vasentlig
forudsaetning for, at den planlagte erstatningsnatur far den ngdvendige effekt.

Myndighedernes kommentarer:

Undervejs i projektet vil Banedanmark vaere i dialog med Vejdirektoratet, s§
det sikres, at infrastrukturprojekter pd vej og bane ikke kommer i konflikt
med hinanden.

26

Hgringssvar



Visuelle forhold

27B gnsker at fa belyst visuelle konsekvenser af de master og kgreledninger,
som elektrificeringen indebaerer, og foreslar, at der til det formal udarbejdes
opstalter, plantegninger etc.

40B er bekymret for, at det vil skeemme udsigten, hvis bevoksning pa
ejendommen skal fjernes.

52B vil gerne vide, hvordan landskabet pavirkes visuelt af det nye
jernbaneanlaeg og gnsker at fa uddybet, hvad man vil ggre for at sikre, at det
ikke gdelaegger landskabsindtrykket.

53B glaeder sig over, at elektrificeringen vil mindske forureningen, men er
meget bekymret over den konstante visuelle pdvirkning fra de master og
ledninger.

58B er bekymret for gener i form af visuelle pavirkninger fra eksempelvis
elledninger, elbokse og eventuel fjernelse af beplantning langs banen.

Myndighedernes kommentarer:

Det er korrekt at det visuelle indtryk af banen aendrer sig, ndr banen
elektrificeres. Det sker dels p8 grund af opsatning af master og
kareledninger, dels p§ grund af faeldning eller beskeering af bevoksning langs
banen. Banen bliver derfor mere synlig i det 8bne land. Dog vil bevoksningen
efter nogen tid delvis kunne indfinde sig igen, s§ omr8det ikke fremst&r helt
ryddet.

I forbindelse med projektet vil der blive udarbejdet visualiseringer, der viser
projektets effekter.

Rekreative interesser

Cyklistforbundet og Dansk Cykelturisme (21F) opfordrer i et feelles
hgringssvar til, at man overvejer at etablere supercykelstier og rekreative
ruter langs bade nye og etablerede jernbaner. Ifglge 21F vil det vaere til gavn
for bade cykelturister og cykelpendlere. 21F vurderer desuden, at der med en
supercykelsti vil vaere et stort potentiale for at tiltreekke udenlandske
cykelturister til omradet mellem Roskilde og Kalundborg.

Myndighedernes kommentarer:

Planleegning og udfgrelse af cykelstier finder sted i andet regi end
Banedanmark. Banedanmark omfatter kun de veje og cykelstier, der krydser
banen, men ikke veje og cykelstier, der gar langs banens linjefgring.
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Magnetfelter

27B, 33B, 35V/B, 46B, 47B, 49B/F, 51B, 55B, 58B udtrykker bekymring for,
hvilke sundhedsrisici magnetfelter kan medfgre for naboer til det
elektrificerede jernbaneanlaeg. En enkelt borger er ogsa bekymret for,
hvordan omradets dyr og fugle kan blive pavirket.

Usikkerheden om magnetfelter far 27B til at foresl3, at der udarbejdes en
zoneplan, som viser magnetfelternes styrke i forskellige omrader.

Myndighedernes kommentarer:

Banen mellem Roskilde og Kalundborg bliver elektrificeret, hvorfor der skal
opseaettes et kgrestromsanlaeg. Derfor vil der dannes et magnetfelt omkring
jernbanen. Omkring alle ledere, hvori der lober strom, dannes et magnetfelt.
Styrken af et magnetfelt er afhaengig af strommens storrelse og afstanden til
lederen. Magnetfelter p8virker hinanden, og beregningen af et magnetfelt
omkring et korestromsanlaeg er en kompliceret proces. Styrken af magnet-
felter méles i mikrotesla, der er et udtryk for den magnetiske induktion.

Statistiske undersogelser peger p8 en mulig sammenhaeng mellem
magnetfelter fra vekselstrom ved bolig meget naer hgjspeendingsanleeg og en
gget risiko af leukaemi hos barn, men en sddan sammenhang kan hverken
forklares eller understgttes af forsgg med dyr og celler. Derfor anbefaler
WHO og Sundhedsstyrelsen anvendelsen af et “forsigtigheds-princip”. Den
anbefaling folger Banedanmark naturligvis, idet der ikke er p8vist
sundhedsrisiko for voksne med bolig naer magnetfelter fra hgj-
speendingsanleaeg.

Banedanmarks elektrificeringsprogram udfgrer en detaljeret undersggelse af
magnetfeltets udbredelse, ndr der er udarbejdet et forslag til design af
straekningen. Det elektromagnetiske felt bliver forst dannet, ndr der er strom
pé koreledningssystemet, og der er derfor ingen elektromagnetisk pdvirkning i
anleegsfasen.

Opsummerende kan det siges, at Banedanmark overholder “forsigtig-
hedsprincippet” for private boliger p§ 0,4 mikrotesla, som sundhedsmyndig-
hederne i Danmark anbefaler.

Der gennemfares beregninger af, hvor “der forventes” en eksponering p§ 0,4
mikrotesla og derover. I tilfeelde af veerdier over 0,4 mikrotesla i en bolig har
Banedanmark ofte mulighed for at justere p8 korestreamsanlaegget, s&
forsigtighedsprincippet overholdes. Er s§danne afvaergeforanstaltninger ikke
tilstraekkelige, tilbydes der hel eller delvis ekspropriation.
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Luftforurening

26B finder, at stgvforurening fra forbikgrende tog allerede i dag er
uacceptabel, og oplever, at bremsende tog sender jernpartikler mod
ejendommens ruder. 26B er bekymret for, at en hastighedsopgradering vil
forvaerre disse gener.

Myndighedernes kommentarer:

Forbikgrende tog vil i et vist omfang medfare, at stgv hvirvles op, ligesom
rustpartikler fra skinnerne kan spredes neer ved banen. Togvogne er i dag
udstyret med skivebremser, hvorved udsendelsen af jernpartikler fra
bremserne er meget begreenset. Det er Banedanmarks opfattelse, at
stovudsendelsen fra jernbanen er begreenset til omr8der taet ved banen, og at
stgvudsendelsen ikke vil gges vaesentligt i forbindelse med en
hastighedsopgradering.

Grundejerforeningen Skolevaenget 2 og 3 (8F), Grundejerforeningen
Platanhaven (10F) og Svebglle Lokalrad (20F) glaeder sig over, at man med
elektrificeringen vil blive fri for den dieselos fra ME-tog, som generer omradet
i dag.

Andelsboligforeningen Villaparken (57F) vurderer, at hastighedsopgraderingen
vil medfgre en stigning i udledningen af dieselpartikler, s& lsenge der kgres
med dieselelektriske tog. Dette finder 57F uacceptabelt.

Myndighedernes kommentarer:
N&r banen elektrificeres, vil den lokale luftforurening omkring banen
forsvinde.

Der er ingen planer om at opgradere hastigheden p& banen uden ogs§ at
elektrificere den. Efter hastighedsopgradering af banen vil der dermed kore
elektrisk togmateriel p§ straekningen, hvorved den lokale luftforurening
forsvinder.

27B finder, at debatoplaegget om elektrificering og hastighedsopgradering har
stgrst fokus pa fordele for togdrift og passagerer og kun i mindre grad pa
fordele for boliger omkring banen, idet oplaegget kun omtaler lavere
partikelforurening som fglge af skiftet til eldrift. Her mener 27B imidlertid, at
der bgr oplyses mere grundigt om de gvrige fordele, som naboerne ma
formodes at opleve, samt om de helt overordnede beaeredygtighedsmaessige
fordele ved overgang til eldrift. 27B mener, at det er vigtigt at fa belyst disse
fordele, da det kan hjaelpe til at acceptere forandringerne og de ulemper de
ogsa er forbundet med.

Myndighedernes kommentarer:
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I forbindelse med den kommende VVM-vurdering vil alle projektets veesentlige
effekter, positive svel som negative, blive beskrevet.

Afvanding samt jord- og grundvandsforhold

37B oplyser, at deres matrikler benyttes til landbrugsdrift, og at der er
pabegyndt renovering af dreen pd omradet. Der findes en rgrfering under
jernbanen, som afvander marker syd for jernbanen, og hvis senere forlgb er
afggrende for afvanding af hele arealet. Det er vigtigt, at denne rgrfgring ikke
pavirkes negativt af baneprojektet.

Myndighedernes kommentarer:

Anleegsarbejderne i forbindelse med projektet vil blive tilrettelagt med henblik
pé ikke at genere mere end hgjst ngdvendigt, og som led i projektet vil der
blive sgrget for, at afvandingsforholdene ikke forringes.

41B oplyser, at Vejdirektoratet allerede har eksproprieret en ejendom pa
Lynggardsvej, hvor der planlaegges etableret en tunnel under de eksisterende
jernbanespor. 41B oplyser videre, at det er almindeligt kendt, at der star vand
i dette omrade i regnfulde perioder, hvorfor 41B er bekymret for den ggede
belastning af jordbunden, som ifglge 41B ma blive konsekvensen af en
hastighedsopgradering.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark tolker spgrgsmélet som en bekymring for afvandingsforholdene
i forbindelse med opgradering af hastigheden. Som led i undersggelserne vil
afvandingsforholdene langs banen blive belyst, og hvis der viser sig at veere
problemer, vil de blive h8ndteret som led i projektet.

Trafikale forhold

28B er modstander af hastighedsopgraderingen, og mener, at hastigheden
bgr saettes ned - ikke op.

Myndighedernes kommentarer:

Effektiv trafikafvikling er forbundet med samfundsmeaessige gevinster, og for
de mange togpassagerer er der store fordele at hente, hvis rejsetiden p§
streekningen kan seettes ned.

29B spgrger, om man har overvejet kun at hastighedsopgradere uden for
bygreenserne.

Myndighedernes kommentarer:
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Hastighedsopgraderingen vil ikke udelukkende ske uden for bygreenserne. I
Jyderup, hvor alle tog forudseettes at stoppe, vil der ikke ske en
hastighedsopgradering. Ved stationerne i de mindre byer forventes nogle af
togene derimod at veere gennemkgrende, og de vil dermed kgre igennem
byerne med hgjere hastigheder.

DI (24V) papeger vigtigheden af at holde fokus p& minimering af trafikale
gener i forbindelse med anlaegsarbejdet.

37B opfordrer til, at anlaegsarbejdet udfgres, sa det generer trafikken mindst
muligt i hgjsaesonen for landbrugsdrift.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark vil forsgge at tilrettelaegge anlaegsarbejderne p& en sddan
méde, at de trafikale gener begreenses s§ meget som muligt. Det gaelder
b&de for bilister og togpassagerer.

DSB (23V) papeger, at karsel med elektrisk materiel og det nye signalsystem
i sig selv vil ggre det muligt at reducere rejsetiden for rejsende mellem
Roskilde og Kalundborg. Derudover vil tilpasninger af infrastrukturen i form af
eksempelvis bedre krydsningsmuligheder for tog pa stationerne kunne
medvirke til hurtigere trafikafvikling og dermed kortere rejsetid, samt betyde
at trafikken hurtigere vil kunne genoprettes ved uregelmaessigheder.

23V peger specielt p& muligheden for at forbedre krydsningsmulighederne pa
Kalundborg Station ved bl.a. at etablere dobbeltspor pa en kortere straekning
gst for stationen. Endvidere mener 23V, at sporskifterne pa alle
krydsningsstationer bgr tilpasses, s& det bliver muligt at kgre ind med 100
km/t i afvigende spor, samt at alle lokale hastighedsnedsazettelser mellem
stationerne fjernes.

Med disse tilpasninger af infrastrukturen mellem Holbaek og Kalundborg
vurderer 23V, at det vil vaere muligt at reducere rejsetiden sa meget, at der
vil kunne indfgres halvtimesdrift pa hele straekningen mellem Roskilde og
Kalundborg.

Myndighedernes kommentarer:

Af hensyn til anleegsokonomien — og dermed projektets samfundsokonomiske
forrentning - er udgangspunktet for hastighedsopgraderingen, at der skal
kunne kgres med hgjere hastigheder p§ straekningen mellem Holbaek og
Kalundborg uden at foretage storre ombygninger af banen. Muligheden for at
etablere dobbeltspor p§ en kortere streekning ost for Kalundborg Station og
tilpasning af sporskifterne p8 krydsningsstationerne, s8 det bliver muligt at
kore med 100 km/t ind i vigespor, indgdr derfor ikke som et led i projektet.
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Togbetjening

2B finder, at togforbindelserne mellem Regstrup og Tgllgse i dag er for
darlige. Derfor foreslar 2B, at der etableres en direkte linje mellem de to byer.
Ifglge 2B vil det styrke pendlingen i Nordvestsjeelland, hvis Tallgse pa den
made ggres til knudepunkt for trafikken til Slagelse, Kalundborg og Nykgbing
Sjeelland via Holbaek.

Myndighedernes kommentarer:
Hvis der med en direkte linje menes en ny bane mellem Regstrup og Tgllgse,
er svaret, at det ligger uden for projektets rammer at undersgge en sdan.

Hvis der med en direkte linje menes flere direkte togforbindelser mellem de to
byer, kan Banedanmark oplyse, at det ikke ligger fast, hvordan banen skal
betjenes i fremtiden, og om der eventuelt etableres flere direkte
togforbindelser mellem Regstrup og Tollgse. Det er et omrdde for
togoperatgreren p§ streekningen (DSB).

6B gnsker at vide, om hastighedsopgraderingen vil indebaere, at antallet af
tog per time stiger, og 35V/B gnsker at f& oplyst, hvor mange
hgjhastighedstog der vil passere i dggnet.

Knabstrup Lokalforum (18F) oplyser, at Knabstrup by og opland er et
udpraeget pendleromrdde, hvorfor det er afggrende, at jernbaneprojektet ikke
medfgrer forringelser af den hidtidige togbetjening pa Knabstrup Station.

Myndighedernes kommentarer:

Selv hvis banen hastighedsopgraderes, vil der ikke blive tale om egentlige
hgjhastighedstog, dvs. korsel op mod 250 km/t. Togene vil kunne kgre med
en maksimal hastighed p8 160 km/t, som det allerede i dag er tilfaeldet flere
andre steder i landet.

Som udgangspunkt er der ikke planer om umiddelbart at gge togbetjeningen
pé straekningen som folge af opgraderingen af banen. Hvis der viser sig
trafikalt grundlag for det, kan det dog ikke udelukkes, at der senere vil blive
tale om flere tog.

Det er ikke Banedanmark, men DSB, der tager stilling til betjening af banen -
herunder betjening af de enkelte stationer.

Samspil med Kattegatforbindelsen

16B har fremsendt et forslag til, hvordan man med en fast forbindelse over
Kattegat kan imgdekomme gnsket om én times rejsetid mellem henholdsvis
Kgbenhavn - Aarhus og Aarhus - Aalborg. Forslaget er indsendt som

hgringssvar til projektet Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde -

32
Hgringssvar



Kalundborg, og er samtidig sendt til blandt andet transport- og
bygningsministeren og transportordfgrerne.

Ifglge 16B viser den strategiske analyse af Kattegatforbindelsen, at
forbindelsen kombineret med en hgjhastighedsbane over Sjaelland vil give en
kgretid mellem Kgbenhavn og Aarhus pd 58 minutter, mens rejsetiden
Kgbenhavn-Aalborg vil vaere 2 timer og 3 minutter. 16B vurderer, at
rejsetiden kan reduceres med de overskydende 3 minutter ved at
hgjhastighedsbanen over Sjeelland anlaegges til 320 km/t, og ikke som
planlagt 300 km/t, samtidig med at jernbanen mellem Valby og Lejre
hastighedsopgraderes til 200 km/t.

Samlet set vurderer 16B, at forslaget vil give et stort samfundsmaessigt
afkast, og 16B opfordrer derfor til, at der gennemfgres en grundigere
beregning af forslaget, f. eks. som led i projektet med elektrificering og
hastighedsopgradering af straekningen Roskilde - Kalundborg.

Ifglge forslaget bgr en opgradering pa delstraekningen Roskilde - Lejre
indtaenkes i forbindelse med den forestaende elektrificering af Nordvestbanen
mellem Roskilde og Kalundborg. Saledes foresldr 16B, at
kgreledningsanlaagget med det samme forberedes til 200 km/t, og at

det nord-vest gaende spor i kurven vest for Roskilde udrettes pa en ca. 1,5
km lang straekning allerede inden opsaetning af elmaster.

Myndighedernes kommentarer:

Projektet ’Elektrificering og hastighedsopgradering Roskilde — Kalundborg’
omfatter elektrificering af hele streekningen mellem Roskilde og Kalundborg
og hastighedsopgradering op til 160 km/t p& delstreekningen mellem Holbaek
og Kalundborg. Der vil ikke i forbindelse med projektet blive foretaget
anlaegsarbejder som forberedelse til en eventuel senere vedtagelse af
Kattegatforbindelsen. Dog vil selve kgreledningsanlaegget blive dimensioneret
til 200 km/t, som det 0gs§ er tilfaeldet p§ de ovrige strackninger, der skal
elektrificeres som led i Banedanmarks landsdaekkende
elektrificeringsprogram.

Det ligger uden for projektets rammer at undersgge, om det opstillede forslag

er samfundsgkonomisk rentabelt. Der henvises til senest udgivne materiale
som behandler dette emne.

Cyklistinfrastruktur

Dansk Erhverv (22 V/F) opfordrer til, at cykelinfrastruktur taenkes ind i
jernbaneprojektet gennem kontakt til de involverede lokale myndigheder.

Cyklistforbundet og Dansk Cykelturisme (21F) papeger i et fzelles hgringssvar,
at opgradering og elektrificering af banen mellem Roskilde og Kalundborg er
en god anledning til at forbedre tilgeengeligheden for cyklister pa
streekningens stationer. Isaer taenker de to organisationer pa etablering af nye
faciliteter til cykelparkering.
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Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark vil lgbende veere i dialog med de bergrte kommuner, og i det
omfang kommunerne har gnsker til cykelinfrastrukturen, vil det s§ vidt muligt
blive sikret, at projektet ikke stér i vejen for disse gnsker.

Selve stationen og stationsforpladserne vedrorer ejeren af stationerne (DSB),
der i den forbindelse kan sgrge for, at omstigningsforholdene er optimale i
form af blandt andet gode cykelparkeringsmuligheder.

Cyklistforbundet og Dansk Cykelturisme (21F) foreslar i et faelles hgringssvar,
at etablering af ny cykelinfrastruktur samtaenkes med opgradering af
jernbanen mellem Roskilde og Kalundborg. I forlaengelse af dette foreslar 21F
0gsa, at det bliver undersggt, hvad ny cykelinfrastruktur vil koste -
eksempelvis i forbindelse med kurveudretning af banen. 21F vurderer, at
selvom der indledningsvis vil vaere nogle ekstraomkostninger, sa vil de
samfundsgkonomiske effekter af gget cykelpendling og gget cykelturisme
opveje disse omkostninger.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark bygger jernbaner og sarger derfor ogs§ for, at forbindelse p§
tveers af banen (gangbroer, biltrafik og cykeltrafik) stadig eksisterer efter
projektet i enten den samme eller hgjere standard. Vejdirektoratet og
kommunerne projekterer og planleegger cykelstier, og det er derfor dem, som
skal saette gang i s8danne projekter. Banedanmark vil ikke afvise, at s§danne
projekter vil kunne samtaenkes med baneprojekter eller give mening
samfundsgkonomisk.

Samfundsgkonomi

33B finder det vanskeligt at se fornuften i, at der for blot at opnd en
tidsbesparelse pa 15 minutter skal bruges sa8 mange penge pa et projekt, som
vil belaste naboerne endnu mere end i dag.

51B synes, at naboerne betaler en meget hgj pris i form af gener dggnet
rundt, blot for at der kan opnas en tidsbesparelse pd 15 minutter.

Myndighedernes kommentarer:

Effektiv trafikafvikling er forbundet med samfundsmeessige gevinster, og for
de mange togpassagerer er der store fordele at hente, hvis rejsetiden p§
streekningen kan seettes ned.

I forbindelse med projektet undersgges den mulige tidsbesparelse. Behovet
for at togene kan passere hinanden p§ stationerne, er et af de afgorende
elementer i forbindelse med vurderingen af denne tidsbesparelse, lige som
egenskaberne ved det konkrete togmateriel.
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Det er korrekt, at hastighedsopgraderingen ogs§ vil give gener for naboerne
til banen. Som led i de videre VVM-undersagelser vil omfanget af gener blive
belyst, og der vil blive taget stilling til, hvilke afvaergeforanstaltninger der
eventuelt skal seettes i veerk for at afbgde disse gener.

Koordinering og dialog med interessenter

33B er modstander af, at hastigheden sezettes op, men udtrykker tvivl om,
hvorvidt det nytter at komme med indsigelser.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark kan oplyse, at form8let med VVM-processen er at hare berorte
parter om deres syn p8 projektet, og VVM-processen betyder, at
offentligheden kan komme med indsigelser og forbedringsforslag i to hgringer,
hvoraf idéfasehgringen var den fgrste. Dette haringsnotat er fremsendt til
Folketingets Transportudvalg, s& politikerne er orienteret om status for
projektets VVM-proces.

46B finder, at tidspunktet for udsendelse af materiale til partshgring var
meget uheldigt, da det faldt sammen med julen, hvor det var vanskeligt at
komme i kontakt med myndighederne om de mere preecise konsekvenser af
projektet.

Myndighedernes kommentarer:

Haringen forlgb i perioden d. 7. december 2015 til d. 22. januar 2016. Det
beklages, at hgringsbrevet fra Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning blev
udsendt lige op til jul, s§ det ikke var muligt at stille opklarende spargsmél til
myndighederne umiddelbart efter. Under alle omsteendigheder vil de praecise
konsekvenser af projektet forst blive kendt, n8r projektet er undersggt
naermere.

33B er forundret over, at ikke alle lodsejere med bolig taet pa jernbanen har
fdet brev om projektet, fordi de dermed er udelukket fra informationer og fra
at ggre indsigelse. 50B bor lige op ad banen og har ikke modtaget
partshgringsbrevet, men har hgrt om det via naboer.

37B oplyser, at begge deres matrikler, som benyttes til landbrugsdrift, kan
blive bergrt af jernbaneprojektet, og at er det afggrende, at Banedanmark i
planlaegningen af anlaegsarbejdet tager hensyn til dem begge, og ikke kun

den matrikel, de har modtaget partshgringsbrev om.

Myndighedernes kommentarer:

Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning udsendte partshgringsbreve til
lodsejere, hvis ejendom greenser direkte op til banen, og beklager, hvis ikke
alle disse lodsejere har modtaget brevet — eventuelt fordi adresselisterne ikke
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har veeret helt komplette. Alle beboere, virksomheder mm. i omrédet er dog
blevet informeret om haringen via annoncer i de lokale dagblade, og alle kan
deltage i horingen, uanset om der er modtaget partsharingsbrev eller €j.

I forbindelse med projektet vil alle konsekvenser - og alts§ ikke kun
konsekvenser for de lodsejere, der har modtaget partshgringsbrev - blive
belyst.

DSB (23V) vurderer pa nuvarende tidspunkt, at elektrificering og
hastighedsopgradering vil fa afledte konsekvenser for bl.a. stationsanlaeg og
perronbygninger og vil derfor gerne involveres sa tidligt som muligt og
senest, nadr projektet konkretiseres i dispositionsforslagsfasen.

Myndighedernes kommentarer:
DSB vil naturligvis blive inddraget i projektet mht. eventuelle konsekvenser
for DSB’s bygninger og anlaeg.

52B spgrger, om der vil blive afholdt borgermagde, hvor man kan stille
spgrgsmal og debattere projektet, og om de seerligt bergrte vil modtage en
skriftlig invitation.

59B haber at blive involveret direkte som grundejer eller, hvis der bliver en
offentlig debat.

Myndighedernes kommentarer:

I forbindelse med offentliggarelsen af VVM-redeggrelsen og den efterfalgende
hgringsperiode for neeste fase af projektet vil der blive afholdt borgermader,
hvor alle har mulighed for at deltage og stille spargsm8l om projektet. Der vil
ikke blive udsendt invitationer, men borgermgderne vil blive annonceret i de
lokale dagblade samt pa Banedanmarks hjemmeside.

Udover borgermgderne vil der blive afholdt grundejermgder med seerligt
bergrte parter.

Energinet.dk (3V) forventer at blive kontaktet, ndr VVM-redeggrelsen skal i
hgring. Det skyldes, at virksomheden har flere luftledninger, som krydser
jernbanen pa den straekning, der skal elektrificeres.

3V ggr desuden opmaerksom pa, at Vaekstpakken praesenteret af den tidligere
SR-regering i 2015 indebaerer, at 3V's kabelhandlingsplan skal analyseres.
Det betyder konkret, at der er stor usikkerhed om realiseringen af

36
Hgringssvar



kabelhandlingsplanen og demonteringen af de luftledninger, som planen
indeholder. Derfor har 3V sat beslutninger med relation til ikke allerede
vedtagne kabelhandlingsplaner i bero, indtil der er skabt politisk afklaring.
Endelig henleder 3V opmaerksomheden pa den respektafstand, som er fastsat
for at give betryggende sikkerhed ved arbejde i naerheden af
elforsyningsanlaeg eller ved uheld og ulykker.

Dansk Ledningsejerforening (5V) forventer, at foreningens medlemmer vil
blive bergrt af projektet og opfordrer til, at det sd tidligt som muligt afklares,
om anlaegsarbejderne ggr det ngdvendigt at pavise, sikre eller flytte
forsyningsledninger. Derfor fores|dr 5V et ledningsejermgde, hvor disse
forhold kan drgftes og afklares.

Myndighedernes kommentarer:

Banedanmark takker Energinet.dk for opomaerksomhedspunkterne og tager
dem med i den videre planlaegning. Banedanmark vil kontakte ledningsejere i
en senere planlagningsfase af projektet for at f§ afklaret, hvor ledninger
befinder sig, og hvordan de eventuelt skal flyttes. Sikkerhed p&§ banen har
meget hgj prioritet i planlaegningen af fremtidige projekter. Der vil ikke blive
bygget anlaeg, som ligger p4 en s§dan m&de, at de udgor en sikkerhedsrisiko.

DSB (23V) har med tilfredshed noteret, at anlaegsarbejderne for elektrificering
og hastighedsopgradering mellem Roskilde og Kalundborg vil blive udfgrt
sammen med den kommende sporfornyelse og udrulning af
Signalprogrammet. 23V forventer her, at anlaegsarbejdet tilrettelaegges, sa
ngdvendige sporspaerringer bliver s& kortvarige som muligt, og at 23V bliver
inddraget i planleegningen af dem. 23V papeger ogsa vigtigheden af
koordinering med Vejdirektoratet og de bergrte kommuner, sa der ikke
planlaegges stgrre vejarbejder, som vil forhindre togbusser i at komme hurtigt
frem, nar de saettes ind i forbindelse med sporspaerringer.

Myndighedernes kommentarer:
Undervejs i projektet vil Banedanmark Igbende veere i dialog med DSB,
ligesom der allerede er etableret en dialog med de beragrte kommuner.

I detailplanlaegningen for projektet vil behovet for sporspeerringer blive
undersagt, og der vil blive koordineret med eventuelle vejarbejder, s§
togpassagererne generes mindst muligt.
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