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Rapport - Brgnderslev Station - Perronhaevning

Sammenfatning

Projektet Perronhaevning pa Branderslev Station blev besluttet undersggt af
forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 i oktober 2021. Projektet er
undersggt i regi af Puljen til aget tilgengelighed.

Naervaerende beslutningsgrundlag er udarbejdet med henblik p3, at
forligskredsen kan treeffe endelig beslutning om anlaeg af projektet.

Perronhaevning pa Brgnderslev Station indebeerer, at den nuveerende perron
rives ned og der bygges en ny @-perron (perron mellem to spor) givet
perronens stand, hvor kun meget fa elementer genbruges. Projektet
omhandler saledes anlaeg af en ny @-perron i standardperronelementer med
en hgjde pad 55 cm. Herved sikres trinfri indstigning i tog, sa alle passagerer
uanset behov kan gennemfgre en rejse til/fra Brgnderslev Station uden
forudgaende bestilling af handicapassistance. Ny perron anleegges i en
leengde pa 130 meter i nordlig retning.

Ved udgravning til ny perron, er der risiko for underminering af spor 1 og 2.
Derfor omfatter anlaegsarbejdet desuden opskaering af skinner og fjernelse
af sveller. Disse kares i depot for senere genanvendelse. Den eksisterende @-
perron pa 26 cm fjernes og bortkgres, dog bibeholdes arealet omkring
elevator og trappe i den sydlige perronende. Arealet i den sydlige
perronende aendrer efterfalgende karakter fra perron til ankomstareal.
Ankomstareal skal opfylde afstandskrav til forbipasserende tog samt
sikkerhedsforanstaltninger af hensyn til de rejsende. Derfor fjernes
eksisterende perronforkanter i ankomstarealet. Disse erstattes af
kantelementer, hvori der fastggres et hegn mod sporet. Der etableres en
rampe for at udligne niveauforskel mellem ankomstareal og ny perron.
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Figur 1 Luftfoto med illustreret oversigt over planlagte arbejder

Der anlaegges ny flisebeleegning pa bade ny perron og ankomstareal, sa
stationen opnar et helhedsudtryk. Belaegning forsynes med taktilfliser for at
markere ledelinjer og opmaerksomhedszoner. Ligeledes etableres afvanding,
aptering, belysning og trafikinformation efter gaeldende standarder.

| anlaegsperioden vil projektet pavirke de nseermeste omgivelser med gget
stgj, stev og arbejdskarsel. De naermeste beboere vil blive informeret og
varslet, inden anlaegsarbejdet pabegyndes.

Der er foretaget en systematisk gennemgang af samtlige aktiviteter, som kan
have miljgmaessige konsekvenser for omgivelserne. Det vurderes, at
projektet er omfattet af bilag 2 i jernbaneloven, hvilket betyder, at
Banedanmark skal indsende en ansggning om VVM-screening til
Trafikstyrelsen. Trafikstyrelsen treeffer derfra afggrelse om, hvorvidt der i
forbindelse med projektet skal udarbejdes en VVM-redeggarelse.

Projektets anlaegsoverslag er beregnet til 44,5 mio. kr. (PL-2023, indeks
118,3) og er inklusiv et korrektionstillaeg pa 30 % jf. fase 2 i Ny
Anlaegsprojektering. Anlaegsoverslaget holder sig saledes inden for det
forelgbige overslag pa 52,2 mio. kr. (PL-2023, indeks 118,3), der blev oplyst
til forligskredsen i oktober 2021.

Det skal dog bemaerkes, at Banedanmark oplever meget store udsving i
prisen pa entreprengrydelser, hvorfor der er en seerlig stor risiko for, at
korrektionstilleegget pa 30 pct. ikke kan deekke disse udsving.
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Det forventes, at der pa sigt bliver en driftsbesparelse pa Brgnderslev Station,
idet den nye perron anlaegges kortere end den nuvaerende perron. Denne
besparelse er dog vanskelig at kapitalisere.

Safremt der opnas politisk accept af projektet, vil anleegsperioden med
fordel kunne forlgbe i efterarsperioden 2025. Hermed kan projektet udnytte
den trafikale speerring i forbindelse med projekterne ved Kvissel Station og
Hjgrring Station. Brgnderslev perronhaevning undgar dermed at bidrage med
yderligere trafikale gener, end der ma forventes i forvejen for perioden.

De rejsende vil opleve, at Branderslev Station tidligst kan ibrugtages ultimo
2025, nar den trafikale spaerring ophaeves. Det er tidligere blevet oplyst til
forligskredsen, at perronen ville kunne ibrugtages primo 2024. Grundet
trafikale fordele ved at koordinere fornyelsesprojekterne Kvissel Station og
Hjgrring Station med neervaerende projekt pd Brgnderslev Station, vil
projektet tidligst kunne ibrugtages ultimo 2025.

Herefter udestar dog restarbejder i form af demobilisering af arbejdsplads
og endelig overdragelse af perronareal til drift og service, hvilket vil skulle
udfares senere.
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Baggrund

Infrastrukturplan 2035 blev vedtaget i juni 2021 af et bredt flertal i
Folketinget. Med afszet i Puljen til sget tilgeengelighed identificerede
Banedanmark projektet ved Brgnderslev Station, som kunne udmgntes med
kort aftreek. Perronhaevning pa Brgnderslev Station blev fremlagt for
forligskredsen, som i oktober 2021 besluttede at Banedanmark skulle
undersgge projektet naermere.

Brgnderslev Station betjenes i dag af tog med en indstigningshgjde pa 55
cm. Det svarer til standardhgjden pé perroner i henhold til europaeiske
standarder. Den eksisterende perron pa Brgnderslev Station er 26 cm, hvilket
giver en uhensigtsmaessig ind- og udstigningshgjde for alle passagerer, der
benytter stationen.

| dag har Brgnderslev Station en hindringsfri rute fra stationsforplads til
perron via eksisterende tunnel og elevator. Med de nuvaerende forhold er
forudbestilling af handicapassistance imidlertid stadig nadvendig for
rejsende med begraenset mobilitet. Ved at realisere projektet perronhaevning
pa Brgnderslev Station, opfyldes intentionerne i udmgntningsgrundlaget for
Puljen til aget tilgengelighed, idetdet stationen fremover kan tilbyde den
spontane rejse for alle uanset behov.

Foto 1

Foto viser nuveerende
indstigningshgjde pa
Branderslev Station. Som det ses,
er hgjdeforskellen mellem perron
og tog uhensigtsmaessig. Der er
saledes eksempler pa faldulykker
pa Brgnderslev Station med
borgerklager til fglge.




Nuvaerende forhold

Brgnderslev Station abnede i 1966 pa sin nuvaerende lokation som fglge af
en ny linjefgring for sporene gennem Brgnderslev. Banen ved
stationsomradet ligger overvejende pa en deemning, dog er terraenet ved
stationens nordlige del relativt plant og naesten i niveau med banens spor.

Stationen er forsynet med en 289 meter lang @-perron mellem spor 1 og 2.

Foto 2
Eksisterende perron er 286 meter lang.

| den sydlige del af perronen er der et overdaekket areal indeholdende
venterum, baenke og trafikinformation. Der forefindes desuden trappe og
elevator i det overdaekkede perronareal, der via tunnel under spor 1
forbinder perron med stationsbygning.

Foto 3
| det overdaekkede perronareal
forefindes venterum, trafikinformation,




Foto 4

Trappe og elevator forer til tunnel
under spor 1, herved forbindes
perron med stationsbygning.




Anlzegsbeskrivelse

Eksisterende perron med en hgjde pa 26 cm fjernes i sin helhed i stationens
nordlige del. Der etableres en ny perron udfgrt med standard
perronelementer med en hgjde pa 55 cm.

== lindringsfri rute bibeholdes
B My percon arlegges (130 m.,
B My st - rampe fra Traktoree]

Eksisterende stationsbygning Tidligere perron syd for
pavirkes ikke som falge af ankomstareal flemes.
perronhazvning, adgang til perron
foregér via tunnel+elevator/trapper

My perron anleegges nord
for trappe 1 ankomstarealet

Eksisterende perron flernes. Ny perren Ankomstareal med elevator, trapper og overdezkning

anleegges ikke | samme |sngde, da bibeholdes. Der etableres en rampe fra trapper/elevator Figur 1 Luftfoto med illustreret
delr ikke er behov. Giver besparelze til til ny perran mod nord. Derrcml"c:-fkar_lter fjernes, sa oversigt over planlagte arbejder
drift og vedligehold. pakraevel afstand fra ankomstareal til spor overhaldes

Pa billedet er den nye perron angivet pa et luftfoto af Brgnderslev Station.
Ny perron er markant kortere end den eksisterende perron pa 289 meter.
Nuvaerende hindringsfrie rute fra stationsforplads til ny perron bibeholdes,
og hgjdeforskel fra ankomstareal til ny perron udlignes af en rampe.

Den nye perron anlaegges i en leengde af 130 meter. Banen betjenes i dag af
Nordjyske Jernbaner, hvis tog i dag bestar af enheder pa ca. 40 meters
laengde, der maksimalt opereres af tre afgange. Pa baggrund af en trafikal
vurdering anses 130 meter derfor for tilstreekkeligt ogsa inden for
overskuelig arraekke. Denne vurdering beror pa en fremskrivning af
passagertallet og trafikoperatgrens planer for det rullende materiel i en
kommende periode pa 10 ar. En kortere perron giver besparelser i bade drift,
anlaegs- og vedligeholdelsesbudget.

Den nye perron anlaegges umiddelbart nord for trappen under halvtaget.
Syd herfor bibeholdes det resterende perronareal i eksisterende niveau.
Dette omrade andrer herved karakter fra perron til ankomstareal, hvor der
gaelder andre sikkerhedsbestemmelser.

Laengst mod syd afkortes og fjernes den tidligere perron. Ankomstarealet
forsynes med hegn for at efterleve geeldende regelsaet. Der etableres
belzegning i lighed med ny perron, sa stationen fremstar med et
helhedsudtryk.



Etablering af ny perron

Projektet perronhaevning pa Brgnderslev Station bestar af en raekke
delelementer, som fremgar af skemaet og beskrives i afsnit nedenfor.

Perronhaevning pa Brgnderslev Station

Fjernelse af eksisterende perron i nordlig retning, opgravning og bortkarsel
Fjernelse af sydligste perronende, opgravning og bortkarsel

Etablering af ny 55 cm hgj standard perron med perronelementer mod nord
Etablering af flisebeleegning med taktil afmaerkning

Perron

Etablering af rampe til ny perron

Fjernelse af perronforkanter

Etablering af nye kantelementer

Opsaetning af hegn med fastggrelse i kantelementer
Etablering af flisebeleegning med taktil afmaerkning
Etablering af aptering (baenke, trafikinformation mm.)
Optagning og midlertidig deponering af skinner og sveller
Genetablering og efterjustering af skinner og sporkasser

Ankomstareal

Spor

Etablering af perronbelysning
Forberedelse til eventuel potentialudligning

Afvanding Etablering af linjedreen

Stram
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Figur 2 Inddeling af projektets
delelementer i fag og omrade

Foto 6

Visualisering af den
fremtidige perron med
flisebeleegning og taktil
afmaerkning af ledelinjer.
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Perronelementer

Den nye perron anleegges med standardperronelementer. Perronforkant og
fundament indgér i samme element, der er preefabrikeret. Perronforkanten
vil med en hgjde pad 55 cm fra sporet sikre en trinfri indstigning i toget.

Elementerne udggr rammen om den nye perron, hvor den inderste perrondel
er opfyldt. Der etableres afvanding og flisebelaegning med 30x60 fliser.
Desuden anbringes taktilfliser til afmaerkning af ledelinjer og
opmaerksomhedsfelter.
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Figur 3 Snit i ny perron med
perronelementer, anlagt i begge
sider af perronen med

fundamenter og perronforkanter

Spor mod spor.

Ved udgravning til den nye perronforkant vil der veere risiko for
underminering af spor 1 og spor 2. Derfor forudsaetter gravearbejdet, at
skinner opskaeres og laegges til side til genanvendelse. Sveller skal ligeledes
tages op og kares i depot. Efter endt udgravning og placering af nye
perronelementer opfyldes hulrum langs perronforkanter med grus, hvorefter
den opgravede del af sporkassen kan reetableres med ballast. Sluttelig kan
spor genindbygges.

Aptering

Gravearbejde og anlaeg af ny perron medferer desuden, at nuvaerende
venterum og aptering under halvtaget ma fjernes, hvor ny perron anleegges.
Det besluttes i samarbejde med DSB og gvrige interessenter, hvordan
aptering skal fremsta, og hvor den skal placeres.
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Foto 7

Ny perron anleegges mod nord i
forleengelse af ankomstareal med
trappe og elevator.

Visualisering er uden aptering,
perspektiv i retning fra ny perron mod
ankomstareal.

Ankomstareal ved trappe og elevator

Syd for det sted, hvor den nye perron anleegges, bibeholdes det tidligere
perronafsnit i eksisterende niveau. Perronafsnittet bibeholdes i eksisterende
niveau for at spare en uforholdsmaessig stor udgift til ombygning af elevator
og trappesats. Eksisterende asfaltbelaegning fjernes, og der etableres
flisebeleegning i lighed med ny perron, sa hele stationen fremstar med et
ensartet udtryk.

Foto 8
Ankomstareal og
trappenedgang til tunnel.
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Omradet vil herefter, som tidligere naevnt, sendre karakter fra perron til
ankomstareal, hvor der geelder andre bestemmelser for sikkerheden. Det
betyder, at areal og passanter skal afskeermes fra forbipasserende tog.
Perronforkanter fjernes derfor, og der opsaettes hegn, som fastgeres til

konstruktionen.
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-rlr T ' [ MU -lr _ankomstareal ved

b e . L L | s " elevatorafsnit. Der opscettes

=k g E o] | ; hegn, som fastgeres i

R :-_1-.;_-.-1_ i \‘q[.----r\ﬂ- T konstruktionens nye
kantelement.

Fjernelse af perronforkanter sker ved, at eksisterende perronelementer
graves op og bortskaffes. Der etableres en ny kant af L-elementer mod

sporet, hvori hegnet fastgares.

Leengst mod syd afkortes og fjernes den tidligere perron i sin helhed. Der
opsaettes desuden hegn for enden af ankomstarealet.

Foto 9

Visualisering af det kommende
ankomstareal. Hvor der
opseettes hegn jf. skaerpede
sikkerhedsregler for
ankomstarealer.

13



Overgang fra ankomstareal til ny perron

For at udligne niveauforskel pa ankomstareal (tidligere perron) og ny perron
udfares en rampe ved overgangen. Rampen gar pa tveers af hele arealet og
vil have en lav haeldning pa 40%o, idet niveauforskellen pa 29 cm udlignes
over en straekning pa 7,25 meter. Der er en repos pa 2 meter mellem rampe
og trappe til perrontunnel. Rampen forsynes ligeledes med hegn fastgjort i
kantelement mod banen.

Foto 10

Rampe fra ankomstareal til
ny perron ses i baggrunden
antydet med en skygge i
belaegningen. Se ogsa foto 7.
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Graensefladeprojekter

Byudvikling af stationsomradet

Brognderslev Kommune er i gang med et anleegsprojekt, der omhandler en
central byfornyelse af stationsomradet med bl.a. boligbebyggelse og
torveareal i tilknytning til stationsforpladsen. Brgnderslev skal danne rammen
som trafikknudepunkt for den kollektive trafik i regionen. Det skal vaere
attraktivt at benytte offentlig transport, herunder tilstraebes gode
omstigningsmuligheder mellem flere transportformer. Banedanmark og
Brgnderslev Kommune informerer gensidigt hinanden, sa projekterne
koordineres i stadieplanleegningen.

Kapacitetsudvidelse af banen syd for Hjorring

Perronhaevningsprojektet i Branderslev er planlagt til at paga i samme
anlaegsperiode som projektet Kapacitetsudvidelse Hjarring og Kvissel
stationer. Herved vil rejsende opleve faerre gener i forbindelse med
omlaegning af togtrafikken, idet begge projekter kraever en totalspeerring af
begge spor. Der er dog den binding, at en eventuel forsinkelse vil forplante
sig til flere projekter.

Signalprogrammet

Det nye signalsystem er udrullet og ibrugtaget pa streekningen, hvor
Bragnderslev Station er beliggende. Det betyder, at projektet skal indmelde en
andring af signalkomponenternes placering i forbindelse med en ny
perronleengde og -hgjde. Tidspunkt for indmelding af signalaendringen
afstemmes med leverandgrens gvrige udrulningsplan.

Elektrificeringsprogrammet

Der er pa nuveerende tidspunkt ikke planer om at elektrificere straekningen.
Projektet fremtidssikres imidlertid for en mulig elektrificering ved at
forberede faringsveje i den nye perron til en eventuel kommende
potentialudligning.
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Pavirkninger fra projektet
Miljgpavirkning

Der er udfgrt en indledende miljgscreening af perronhavningen pa
Brgnderslev Station med en systematisk gennemgang af samtlige aktiviteter,
som kan have miljgmaessige konsekvenser for omgivelserne. Det vurderes, at
projektet er omfattet af bilag 2 i jernbaneloven, herunder krav om at indgive
en ansggning til Trafikstyrelsen om en VVM-screening. Banedanmark
pabegynder dialog med Trafikstyrelsen umiddelbart efter aflevering af
beslutningsgrundlaget og endeligt tilsagn fra forligskredsen.

Banedanmark har foretaget en kortleegning af de ejendomme, der kan blive
bergrt af anleegget. Det er kun i anlaegsfasen, at der vil opsta lokale gener i
form af stgj og stev, men det vil veere midlertidigt og bergrer hovedsageligt
naboer pa vestsiden af stationen. Der vil forekomme stgjende aktiviteter i
forbindelse med anlaegsaktiviteterne, herunder sporarbejder, og tilhgrende
brug af entreprengrmaskiner sdsom skinnekgrende gravemaskiner, dumpere
og mobilkran samt lastbiltransporter.

Banedanmark vil i forbindelse med anlaegsarbejdet informere og varsle
beboere lokalt i neeromradet omkring projektet vedragrende
udfarselstidspunkter og varighed for de mest stgjende arbejder.

Affald og overskydende jord vil ligeledes blive handteret efter geeldende
regler og kommunale forskrifter.

Stationsbygningen er naermeste nabo til projektet, og graenser umiddelbart
op til bade perron og arbejdspladsareal. Neermeste beboelse er lokaliseret
ca. 20 meter fra perronen. Det vurderes, at vibrationer fra perron og
arbejdspladsareal ikke har betydning for de naermeste bygninger.

Trafikale konsekvenser i anlaegsfasen

Ny perron pa Brgnderslev Station med tilhgrende perronafvanding,
ledningsarbejde og sporjustering vil blive udfert i en byggeperiode pa
omkring fem maneder. Der vil veere behov for sporspaerringer i anleegsfasen.

De rejsende vil i den forbindelse opleve gener i form af aflyste togafgange.
Disse gener vil blive formindsket med henholdsvis indsaettelse af togbus og
trafikinformation, sa de rejsende kan orientere sig pa stationen. Projektet
koordineres med projektet Kapacitetsudvidelse Hjgrring Station, samt
projektet ved Kvissel Station, hvorved det undgar at bidrage med yderligere
trafikale gener i regionen, end det i forvejen planlagte.

Det skannes ikke, at tilkarsel af perronelementer og andet byggemateriale vil
antage et omfang, der vil forstyrre trafikken vaesentligt i omradet omkring
stationen. Privat feerdsel som gaende, cyklister og bilister bliver umiddelbart
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ikke pavirket af projektet. Banen er beliggende pa en deemning, og stationen
er ikke forsynet med en bydelsforbindelse eller overkarsel.
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Okonomi

Anlaegsoverslag

Banedanmark har udarbejdet et anleegsoverslag for perronhaevningen pa
Brgnderslev Station. Prissaetningen er foretaget jf. principperne for en NAB
fase 2 undersggelse, hvorfor anleegsoverslaget indeholder et korrektionstilleeg
pa samlet set 30 %.

Indeksreguleringen af anlaeegsoverslaget er foretaget efter gaeengse principper.
Banedanmark oplever store prisudsving pa entreprengrydelser og materialer.
Budgettet er sdledes Banedanmarks bedste bud, men i den nuveerende
situation er der en starre risiko end normalt for, at 30 pct. korrektionstilleegget
ikke er tilstraekkeligt til at handtere prisudsving. Der er ikke afsat saerskilt
reserve til ekstraordinaere prisstigninger, da starrelsen af en sddan reserve vil
vaere meget vanskelig at estimere.

Hvis det viser sig, at projektet ikke kan holdes inden for den afsatte
budgetramme, vil forligskredsen skulle tage stilling til, om der skal udmgntes

yderligere finansiering eller alternativt stoppe projektet.

Anlaegsoverslaget ses opdelt pad hovedpostniveau i tabellen nedenfor.

Ombkostninger i mio.

Hovedpost r

1. Sporanlaeg 44

2. Anlaegsarbejder 33

3. Broer og konstruktioner 0,6

4. Kgrestrgm 1,8

5. Signal 0,5

6. Sikring og fjernstyring 0,0

7. Tele 0,0

8. Bygninger 12,8
9. Arealer 0,0
10. Forst 0,2
11. Andet 1,3

12. Arbejdsplads 3,1

13. Projektstyring og administration 6,1

Basisoverslag 34,2
Korrektionstillaeg K2-A (10%) 34
Ankerbudget (K2-A + Basisoverslag) 37,6
Korrektionstilleeg K2-B (20%) 6,8
Total - Anlaegsbudget 44,5

Tabel 1 Anlaegsoverslag i mio. DKK,
forudsaetningsindeks 118,3 (PL-2023K3)
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Okonomisk afleb

| forleengelse af prissaetningen har Banedanmark udarbejdet en aflgbsprofil
med afsaet i projektets tidsplan.

Projektreserven pa 10 pct. og centralreserven pa 20 pct. placeres med 33,3 pct.
i ar -1, 0, +1, hvor 0 er ibrugtagningsaret. Det betyder, at den gkonomiske
reserve er fordelt jeevnt. | nedenstdende tabel ses den arlige fordeling af

midler.
2024 2025 2026
Basisbudget 11 1,1 1,1
Projektreserve 2,3 2,3 2,3 Tabel 2 Arlic fordeling af d
abe; I'Ig or elnga e
Centralreserve 9,2 21,8 3,2 gkonomiske midler, PL2023,
Total 12,6 25,2 6,6 indeks 118,3
Driftsoskonomi

Der forventes at veere en mindre besparelse pa driften, som fglge af at
perronarealet mindskes. Besparelsen daekker bl.a. over udgifter til
vinterberedskab, vedligehold af perron og den dertilhgrende aptering, sdésom
belysning.

Ydermere forventes en besparelse, nar perronen en dag skal fornyes, da
perronerne ellers ville skulle forkortes og haeves i fremtiden.

Fravalgt losning

Projektet har i naervaerende analysefase desuden undersaggt en reduceret
Izsning. | denne lgsning anleegges ny perron i sin helhed nord for det
overdaekkede ankomstareal. Herved kan al aptering, trafikinformation og
venterum bibeholdes. Denne Igsning betragtes som udfarselsteknisk
simplere end den valgte, men de rejsende far som konsekvens en leengere
gaafstand fra trappe/elevator til indstigningsmulighed i toget. Der skal ved
denne lgsning medtages flere kantelementer og hegn, hvilket minimerer
besparelsespotentialet.

| modseetning hertil vil den foresldede Igsning for perronudformningen
tilgodese fremkommeligheden for de rejsende. Ved at anlaeegge perronen sa
langt mod syd som muligt, forkortes afstanden fra trappe og elevator til
indstigningsmulighed i toget. | Banedanmarks made med interessenterne,
blev dette fremhaevet som et udtrykkeligt gnske.
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Venterum og aptering under halvtag
kunne bibeholdes, safremt ny perron
anlaegges nord for det overdaekkede areal.
Det vil dog medfgre lengere afstand fra
trappe/elevator til indstigningsmulighed i
toget.

Anlaegsbudgettet for de to lgsningsmuligheder er imidlertid meget ens. Det
skyldes, at den reducerede lgsning medfarer et veesentligt starre areal, der
andrer karakter fra perron til ankomstareal med deraf skaerpede
sikkerhedskrav. | den reducerede lgsning er der sdledes budgetteret med en
forlaengelse af straekningen, hvor fjernelse af perronforkanter samt
opsaetning af hegn i nye kantelementer nadvendiggares.

Samlet set vurderes der at vaere en forskelspris i starrelsesorden 0,6 mio. kr.,
hvor den foresladede lgsning er dyrest.
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Det videre forlgb

Anlaegsperioden er planlagt til at forlgbe tidligst i efterarsperioden 2025.
Herved kan projektet udnytte den trafikale spaerring i forbindelse med to
andre baneprojekter i Region Nordjylland.

De rejsende vil opleve, at Brgnderslev Station tidligst kan ibrugtages ultimo
2025, efter den trafikale spaerring er ophaevet. Herefter udestar dog
restarbejder i form af demobilisering af arbejdsplads og endelig
overdragelse af perronareal til drift og service, hvilket vil skulle udfgres
senere.
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